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Al margen Escudo del Estado de México y una leyenda que dice: GUBERNATURA, Oficina de la Gobernadora.

DECRETO POR EL QUE SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE MEXICO Y SUS
MUNICIPIOS.

DELFINA GOMEZ ALVAREZ, Gobernadora Constitucional del Estado Libre y Soberano de México, a sus habitantes sabed:
Que la Legislatura del Estado, ha tenido a bien aprobar lo siguiente:
La H. “LXI” Legislatura del Estado de México decreta:

DECRETO NUMERO 264

ARTICULO UNICO. Se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios, para quedar como
sigue:

LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL
ESTADO DE MEXICO Y SUS MUNICIPIOS

TITULO PRIMERO
DE LAS DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
NATURALEZA Y OBJETO

Articulo 1. Objeto de la Ley.
La presente Ley es de observancia general en el Estado de México, sus disposiciones son de orden publico e interés social y
tiene por objeto:

|. Establecer las bases, principios y directrices a las que se debera sujetar la Administracion Publica para planear, regular,
gestionar, ordenar, fomentar y garantizar la movilidad de las personas en el Estado de México, mediante el reconocimiento de
la movilidad como un derecho humano del que goza toda persona sin importar su condicion, modo y medio de transporte;

Il. Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un enfoque sistémico y de sistemas seguros, a través
del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial para priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de los
grupos vulnerables, asi como bienes y mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad sefialada en esta Ley, que
disminuya los impactos negativos sociales, de desigualdad, econdmicos, a la salud, y al medio ambiente, con el fin de reducir
muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial, y

Ill. Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral de la politica de ordenamiento territorial, desarrollo
urbano y de manera transversal con las politicas sectoriales aplicables, lo cual implica la coordinacién de diversas autoridades,
incluyendo todos los niveles de gobierno.

La movilidad se gestionara para transitar hacia la sustentabilidad teniendo a la seguridad vial como maxima del sistema integral
de movilidad, propiciando condiciones de accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

A falta de disposicion expresa en esta Ley, seran aplicables las disposiciones del Codigo Administrativo del Estado de México,
la Ley Organica de la Administracion Publica del Estado de México.

Articulo 2. Glosario.
Para la aplicacion, interpretacion y efectos de esta Ley, se entendera por:

I. Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las personas de cualquier grupo vulnerable, en igualdad
de condiciones con las demas, al entorno fisico, el transporte, la informacion, y las comunicaciones, incluidos los sistemas y
tecnologias de informacion, y otros servicios o instalaciones abiertas al pablico o de uso publico, tanto en zonas urbanas como
rurales;

Il. Acciones afirmativas: Politicas, medidas o acciones dirigidas a favorecer a personas o grupos en situacién de
vulnerabilidad, con el fin de eliminar o reducir las desigualdades y barreras de tipo actitudinal, social, cultural o econémico que
los afectan;
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Ill. Ajustes razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y adecuadas que no impongan una carga
desproporcionada o indebida, cuando se requieran en un caso particular, para garantizar a las personas de cualquier grupo
vulnerable el goce o ejercicio, en igualdad de condiciones con las demas, de todos los derechos humanos y libertades
fundamentales;

IV. Animales de asistencia: A los animales de servicio, que han sido certificados para el acompafiamiento, conduccién y
auxilio de personas con discapacidad,;

V. Animales terapéuticos: A los animales que fungen como apoyo dentro de un proceso terapéutico a personas con
discapacidad,;

VI. Arroyo vehicular: Area de la vialidad destinada a la circulacién vehicular y movilidad no motorizada que en algunos casos
esta delimitada por alguno o varios de los siguientes elementos: camellén, guarnicién, estacionamiento, acotamientos, entre
otros;

VII. Arterias: Vias publicas de circulacion, destinadas al transito de vehiculos, personas peatonas y movilidad no motorizada;

VIII. Atencién médica prehospitalaria: Es la otorgada a las personas cuya condicidn clinica considera que pone en peligro
la vida, un 6rgano o su funcion, con el fin de lograr la limitacién del dafio y su estabilizacion organico-funcional, desde los
primeros auxilios hasta la llegada y entrega a un establecimiento para la atencion médica con servicio de urgencia, asi como
durante el traslado entre diferentes establecimientos a bordo de una ambulancia;

IX. Auditorias de seguridad vial: Metodologia aplicable a cualquier infraestructura vial para identificar, reconocer y corregir
las deficiencias antes de que ocurran siniestros de transito o cuando éstos ya han sucedido. Para identificar riesgos potenciales
en la via con el fin de emitir recomendaciones, o0 en su caso, adecuaciones de disefio que, al materializarse, contribuyan a la
reduccion de riesgos, las cuales son practicadas por profesionales acreditados en la materia, por instituciones que certifiquen
su competencia;

X. Autoridades: Autoridades de los tres 6rdenes de gobierno en materia de movilidad, seguridad vial y transporte terrestre;
XI. Avenidas: Las calles con amplitud por lo menos de veinte metros de ancho o las asi definidas por la autoridad municipal;

XIl. Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnolégicos y materiales que permiten habilitar, rehabilitar o compensar una o mas
limitaciones funcionales, motrices, sensoriales o intelectuales de las personas de cualquier grupo vulnerable;

XIlll. Balizamiento o sefialamiento horizontal: Conjunto de dispositivos, marcas y sefiales que indican la geometria de las
vias, sus acotamientos, las velocidades méaximas, la direccion del transito, bifurcaciones, cruces, pasos a nivel para regular y
canalizar el transito, asi como proporcionar informacion a las personas usuarias;

XIV. Banqueta: Espacio publico que comprende del inicio del arroyo vial al limite de propiedad reservado para la circulacion
de personas peatonas, la cual se compone por tres franjas: franja de servicio, franja de circulacién y franja de vegetacién o
mobiliario;

XV. Bici estacionamiento: Espacio fisico y/o mobiliario urbano utilizado para sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por
tiempo determinado;

XVI. Bicicleta: Vehiculo no motorizado de propulsion humana a través de pedales o de pedaleo asistido por motor eléctrico,
que consta de dos o mas ruedas alineadas utilizado como medio de transporte, mismo que se utiliza en carriles
especificamente disefiados para ello en la via publica. No incluye a los vehiculos que cuentan con un acelerador manual ni
aquellas cuyo motor eléctrico continte la aceleracion después de alcanzar los 25 kilémetros por hora;

XVII. Calidad del servicio: Eficiencia de la ruta y nivel de servicio ofrecido a la persona usuaria, en términos de tiempos de
transportacion, frecuencia de paso, accesibilidad, limpieza y confort de la unidad, manejo y atencion del conductor. La
calificacion de la calidad del servicio es con base en una serie de indicadores cuantitativos y cualitativos que define la norma
técnica correspondiente;

XVIII. Calle: Las superficies de terreno que son destinadas dentro de una poblacion para la circulacion de personas peatonas,
vehiculos no motorizados y vehiculos motorizados; incluye areas de espacio publico no sélo destinadas al transito sino a la
estancia y disfrute, como banquetas y camellones;

XIX. Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las personas usuarias de las vias, de conformidad
con la jerarquia de la movilidad, que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles y eficientes. Consideran
criterios de disefio universal, la ampliacién de banquetas o espacios compartidos de circulacién peatonal y vehicular libres de
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obstaculos, la incorporacion de intersecciones seguras a nivel de piso, el redimensionamiento de carriles para promover
velocidades seguras, carriles exclusivos para el transporte publico, infraestructura ciclista, asi como sefialética adecuada y
visible en todo momento;

XX. Calzadas: Las calles con amplitud de avenidas, en las que existe camellén o jardin separador de los sentidos de la
circulacion o las asi definidas por la autoridad municipal;

XXI. Camelldon: Guarnicién ubicada al centro de la vialidad que funge como divisor, ya sea de sentido o de jerarquia vial;
XXIl. Caminos: Son aquellos que comunican a una localidad con otra u otras dentro del territorio del Estado;

XXIII. Carril: Espacio asignado para la circulacion de vehiculos, ubicado sobre la superficie de rodamiento y delimitado por
lineas continuas o discontinuas, el cual debe contar con el ancho suficiente para la circulacién de vehiculos en una fila;

XXIV. Carril confinado: Faja en el arroyo vial con delimitadores para confinamiento en uno o ambos costados para uso
exclusivo de determinado tipo de vehiculo.

XXV. Carril exclusivo de transporte publico: Espacio asignado para la circulacién de vehiculos de transporte publico
colectivo o masivo de personas pasajeras, sobre un sentido de la via, con delimitacion en el perimetro del carril que no
permiten el transito de otro tipo de vehiculos motorizados, que favorece la movilidad sustentable, con excepcion de los
vehiculos de seguridad en caso de emergencias y de vehiculos no motorizados;

XXVI. Carril o via preferencial: Es el espacio de circulacion, debidamente sefializado donde la preferencia la tiene el sistema
de transporte colectivo y eventualmente el transporte de seguridad y emergencia o proteccion civil, en servicio y con cédigos
sonoros y luminosos encendidos;

XXVII. Centro de Transferencia Modal (CETRAM): Espacio fisico con infraestructura y equipamiento auxiliar de transporte,
que sirve de conexion a los usuarios entre dos 0 mas rutas o modos de transporte;

XXVIII. Chofer u operador/a: Persona que conduce un vehiculo de servicio publico de transporte;

XXIX. Ciclista: Persona usuaria de un vehiculo no motorizado o de traccién humana a través de pedales; se considera también
persona ciclista a aquellas que conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos, siempre y cuando ésta desarrolle
velocidades de hasta 25 kildbmetros por hora; los menores de doce afios a bordo de un vehiculo no motorizado seran
considerados peatones;

XXX. Ciclovia: Tipo de infraestructura ciclista, caracterizada por su segregacion fisica del transito de vehiculos motorizados
y de personas peatonas, destinadas para la circulacion de vehiculos no motorizados;

XXXI. Circulacion: Desplazamiento por la via publica de peatones, conductores y ocupantes de vehiculos;

XXXIl. Comprobante de verificacion vehicular: Constancia, calcomania, holograma, formato o cualquier instrumento
tecnolégico, con caracteristicas de seguridad e identificacion, que autorice la Secretaria de Medio Ambiente y Desarrollo
Sostenible y que sirve para comprobar el cumplimiento con la verificacion vehicular;

XXXIIl. Concesion: Al acto administrativo por el cual la persona titular del Poder Ejecutivo del Estado, por conducto de la
Secretaria de Movilidad, autoriza a sociedades mercantiles mexicanas, constituidas como sociedades anonimas de capital
variable, para prestar un servicio publico de transporte, en los términos y condiciones que la propia ley y su reglamentacion
sefialan, que para surtir efectos deberan estar inscritas en el Registro Publico Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y
Transporte;

XXXIV. Concesionario: Es la persona fisica o moral autorizada por el Estado para prestar el Servicio Publico de Transporte;

XXXV. Depésito de Vehiculos: Espacio fisico acondicionado y autorizado para prestar el servicio concesionado de deposito
para guarda y custodia vehicular, por encontrarse a disposicién de autoridad administrativa o judicial;

XXXVI. Desplazamiento: Recorrido de una persona asociado a un origen y un destino preestablecidos con propésito
determinado en cualquier modo de movilidad;

XXXVII. Discriminacién por motivos de discapacidad: Cualquier distincion, exclusién o restriccién que tenga el propésito
o el efecto de obstaculizar, menoscabar o dejar sin efecto el reconocimiento, goce o ejercicio, en igualdad de condiciones, de
todos los derechos humanos y libertades fundamentales en los ambitos politico, econémico, social, cultural, civil o de otro tipo.
Incluye todas las formas de discriminacion, entre ellas, la denegacién de ajustes razonables por motivos de discapacidad;
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XXXVIII. Disefio universal: Al disefio de productos, entornos, programas, servicios y tecnologia que puedan utilizar todas las
personas, en la mayor medida posible, sin necesidad de adaptacion, ni disefio especializado. El disefio universal no excluira
las ayudas técnicas para grupos particulares de personas con discapacidad y movilidad asistida;

XXXIX. Dispositivo de control de transito: Conjunto de sefales, marcas, dispositivos diversos y demas elementos que se
colocan en las vias con el objeto de prevenir, regular y guiar la circulacién peatonal y vehicular, que cumplan con el criterio de
disefio universal, garantizando su adecuada visibilidad en todo momento;

XL. Dispositivo de seguridad: Aditamento, sistema o mecanismo dispuesto para las personas en favor de la seguridad de
la vida, la salud y la integridad durante sus traslados;

XLI. Educacion vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en la poblacion, dirigida a todas las personas
usuarias de la via, con el objeto de generar cambios en los patrones de comportamiento social;

XLIl. Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e integralidad, en el que interactian una serie de
elementos coordinados e interconectados;

XLIII. Espacio pUblico: Area delimitada por construcciones o elementos naturales, que permite la circulacion peatonal y
vehicular, asi como la recreacion y reunién de los habitantes, tales como calles, plazas, avenidas, viaductos, paseos, jardines,
bosques, parques publicos y demas de naturaleza analoga;

XLIV. Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra sujeto el disefio, funcionalidad y uso tanto de vias
como de los modos de transporte, con el objeto de garantizar la seguridad, salud e integridad de las personas usuarias y la
prevencion del riesgo, considerando las necesidades de los grupos vulnerables;

XLV. Estacionamiento: Espacio o lugar utilizado para ocupar, dejar o guardar un vehiculo por un tiempo determinado, ya sea
en la via publica, propiedad privada o publica;

XLVI. Estudio de impacto de Movilidad: Mecanismo de evaluacion que realizan las autoridades en coordinacion con los tres
ambitos de gobierno en el esfera de sus funciones, con el fin de analizar las vias publicas, su funcionamiento y las dinamicas
de movilidad que se dan en ellas, determinando el impacto potencial de algun proyecto, infraestructura, obra publica o privada
de edificacion o urbanizacién, determinando las necesidades de cualquier mejora a la seguridad vial y accesibilidad universal
del sistema de movilidad que permitan solucionar, evitar o reducir los efectos negativos de los desplazamientos de las
personas y sus bienes, favoreciendo la calidad de vida de la ciudadania y el cuidado al medio ambiente;

XLVII. Examen de valoracién integral: Conjunto de valoraciones fisicas, médicas y evaluacion de conocimientos en materia
de reglamentos de transito, que las autoridades de los tres érdenes de gobierno en el ambito de sus funciones practican a las
personas aspirantes para obtener o renovar una licencia de conducir;

XLVIII. Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de efectos secundarios que causa la actividad de la
movilidad de una persona, en funcién del medio de transporte por el que se desplace, como emisiones, congestion, siniestros
y uso de espacio publico;

XLIX. Factores de riesgo: Todo hecho o accion que dificulte la prevencion de un siniestro de transito, asi como la
implementaciéon de medidas comprobadas para mitigar dichos riesgos;

L. Gestiéon de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas, programas y estrategias que inciden en la conducta de las
personas usuarias a fin de reducir viajes 0 cambiar el modo de transporte; con el fin de optimizar tiempos en los
desplazamientos;

LIl. Gestidn de velocidad: conjunto de medidas integradas que llevan a las personas conductoras a circular a una velocidad
segura y, en consecuencia, reducir el nimero de siniestros de transito;

LIl. Grua: Vehiculo disefiado para el arrastre o la movilizacion de vehiculos;

LlI. Grupos vulnerables: Poblacién que enfrenta barreras para ejercer su derecho a la movilidad como resultado de la
desigualdad, personas indigenas, con discapacidad, en estado de gestacion, adultas mayores, comunidad LGBTTTI, asi como
mujeres, nifias, nifios y adolescentes, y demas personas que por su condicion particular enfrenten algun tipo de exclusion;

LIV. Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles influencias o alteraciones sobre los desplazamientos
de personas, bienes y mercancias que pudieran afectarse por la realizacion de obras y actividades privadas y publicas;
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LV. Infraccion: Sancion que recibe una conducta que transgrede alguna disposicion de la presente Ley o demas disposiciones
de transito aplicables;

LVI. Infraestructura urbana: Conjunto de elementos con que cuentan las vialidades, que tienen una finalidad de beneficio
general, y permiten su mejor funcionamiento o imagen visual;

LVII. Infraestructura vial: Es el conjunto de elementos que permiten y ordenan el desplazamiento de personas, vehiculos no
motorizados y motorizados en forma confortable y segura de un punto a otro;

LVIII. Interés Pablico: Utilidad colectiva o comun que la Ley confiere respecto al goce de los servicios de vialidad, transito y
transporte. En materia de siniestros de transito en donde sélo existan dafios materiales en los vehiculos de los involucrados
sera de interés publico la liberacion de las vialidades;

LIX. Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades miltiples que coinciden o interceptan en una persona O grupo,
aumentando su situacion desfavorecida, riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la via;

LX. Ley: Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios;
LXI. Ley General: Ley General de Movilidad y Seguridad Vial;

LXII. Licencia: La autorizacion que concede el Estado a una persona fisica, por tiempo determinado, para conducir u operar
vehiculos, puede ser de diferentes tipos, incluso digital;

LXIll. Los prestadores de servicios electronicos de transporte privado de personas: Son las sociedades mercantiles
constituidas en los términos que establezca la Ley, para operar en los Estados Unidos Mexicanos, cuyo objeto sea entre otros,
la prestacion del Servicio de Transporte Privado de Personas, mediante la administracion, operacion o promocién de
aplicaciones mdviles y plataformas informaticas, desarrollo de programas de cdmputo o prestacion de servicios tecnoldgicos
de su propiedad o sus subsidiarias o filiales, basadas en el desarrollo de las tecnologias de los dispositivos inteligentes y los
sistemas de posicionamiento global;

LXIV. Lugar prohibido: Los espacios en donde se encuentren sefialamientos restrictivos de circulacién y/o estacionamiento,
asi como obstruccion de una via,

LXV. Maquinaria agricola: Es aquella autopropulsada o remolcada, que tiene como uso exclusivo las actividades y servicios
agricolas y que transitan de manera eventual o excepcional en los caminos, carreteras y autopistas de jurisdiccion estatal;

LXVI. Motocicleta: Vehiculo motorizado que utiliza manubrio para su conduccién, de dos o mas ruedas utilizado para el
transporte de personas o de carga, que es propulsado por un motor eléctrico, de combustion interna o algun otro tipo de
mecanismo que utilice otro tipo de energia que proporcione una potencia continua normal mayor a un kilometro (1.34 HP), o
cuyo motor de combustion tenga un volumen desplazado mayor a 49 cm cubicos y que debe cumplir con las disposiciones
estipuladas en la Norma Oficial Mexicana en materia de identificacion vehicular. Sin ser limitativo, una motocicleta puede
incluir denominaciones de bicimoto, motocicleta sidecar o con sidecar, trimoto y cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en
carretera como en otras superficies;

LXVII. Motociclista: Persona que conduce un vehiculo motorizado denominado motocicleta;

LXVIIl. Movilidad: Es el derecho del que goza toda persona, sin importar su residencia, condicion, medio o modalidad de
transporte que utiliza, para realizar los desplazamientos efectivos de ellas mismas, de bienes y mercancias dentro del Estado;

LXIX. Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y bienes que requiere un esfuerzo fisico, utilizando
ayudas técnicas o mediante el uso de vehiculos no motorizados;

LXX. Movilidad del cuidado: Desplazamientos realizados en la consecucién de actividades relacionadas con el trabajo no
remunerado, de cuidados y el cuidado de las personas que requieren de otra persona para su traslado, dependientes o con
necesidades especificas;

LXXI. Multa: Sancién econdmica impuesta por autoridad legalmente facultada, por haber infringido la Ley, el reglamento y
demas disposiciones legales aplicables en la materia;

LXXIl. Norma general de caracter técnico: La norma técnica es un documento expedido por el Ejecutivo del Estado, que
contiene definiciones, requisitos, especificaciones de calidad, terminologia, especificaciones y demas determinaciones que
tengan como objeto normar una actividad vinculada con la movilidad o la prestacion de un servicio de transporte publico;
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LXXIII. Observatorio: Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte;

LXXIV. Paradas: Lugar obligatorio donde se detienen los vehiculos del servicio de transporte publico para realizar maniobras
de acceso y descenso de personas usuarias;

LXXV. Paso Peatonal: Son areas seguras, claramente delimitadas y reservadas exclusivamente para el transito de personas
peatonas;

LXXVI. Persona conductora: Persona que lleva el dominio del movimiento de un vehiculo motorizado, debiendo contar con
la capacitacion y licencia requeridos segun la normatividad aplicable;

LXXVII. Persona peatona: Persona que transita por la via a pie, o con discapacidad o movilidad asistida que utiliza ayudas
técnicas para desplazarse; incluye menores de doce afios a bordo de un vehiculo no motorizado;

LXXVIII. Persona usuaria: Persona que realiza desplazamientos haciendo usos del sistema de movilidad;
LXXIX. Personas con movilidad reducida: Toda persona cuya movilidad se ha reducido por motivos de edad, embarazo y
alguna otra situacién que, sin ser una discapacidad, requiere una atencién adecuada y la adaptacion a sus necesidades

particulares en el servicio;

LXXX. Perspectiva de género: Acceso a la movilidad, transporte y desplazamiento de la poblacién atendiendo las
necesidades de las mujeres y hombres, contemplando la problemética de desigualdad e inequidad;

LXXXI. Placa: Insignia o distintivo generalmente de metal expedido por el Ejecutivo del Estado para registro e identificaciéon
de un vehiculo motorizado;

LXXXII. Prestador del Servicio: Servidor publico de la Secretaria, facultado para intervenir en los siniestros de transito
terrestre, con el objeto de solucionar y poner fin al conflicto surgido entre los particulares involucrados, debiendo contar con
la certificacion expedida por la autoridad correspondiente;

LXXXIIIl. Programa Estatal: Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte;

LXXXIV. Proveedor privado de transporte a través de prestadores de servicios electronicos: Persona que, a través de
un contrato electrénico de transporte celebrado en términos del Codigo Civil del Estado de México, ofrece a un usuario un
medio de traslado. La calidad de proveedor privado de transporte no autoriza la prestacién del servicio concesionado individual
0 colectivo, ni se asimila a un taxi, solamente podran celebrar contratos de transporte privado en términos de la legislacion
civil, a través de aplicaciones tecnolégicas;

LXXXV. Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias desplazarse con facilidad a sus destinos;
LXXXVI. Registro Estatal: El Registro Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte;

LXXXVIIl. Reglamento: Reglamento de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios;

LXXXVIII. Resiliencia: Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para soportar situaciones fortuitas o de fuerza
mayor, con una recuperacion breve y de bajo costo, tanto para la sociedad como para el medio ambiente;

LXXXIX. Ruta: El trayecto con origen y destino que podra ser troncal, alimentadora, integrada a un corredor o formar parte
del Transporte Colectivo;

XC. Secretaria: La Secretaria de Movilidad del Gobierno Estado de México;
XCI. Secretaria de Seguridad: La Secretaria de Seguridad del Gobierno del Estado de México;

XCII. Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar los factores de riesgo, con el fin de prevenir,
reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros de transito;

XCIIl. Sensibilizacién: Transmision de informacion a la poblacién, con el fin de concientizarla sobre el uso de la viay la
problematica que en ella se genera;

XCIV. Sensibilizacion de género: Disefio, instrumentacion y ejecucion de programas y politicas publicas que atiendan la
problematica de las desigualdades e inequidades por motivo de género;
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XCV. Sefializacion: Son los dispositivos o elementos visuales o auditivos oficiales que mediante sonidos, simbolos o leyendas
tienen por objeto prevenir a las personas usuarias sobre la existencia de peligros y su naturaleza, determinar las restricciones
o prohibiciones que limiten sus movimientos sobre la vialidad, regulacion sobre la superficie de rodamiento, asi como
proporcionar la informacién necesaria para facilitar sus desplazamientos;

XCVI. Servicio de transporte: Actividad mediante la cual la autoridad competente otorga un permiso o autorizacién a
personas fisicas o morales para que suministren el servicio de transporte para satisfacer las necesidades de movilidad de las
personas, bienes y mercancias, de conformidad con la normatividad aplicable;

XCVII. Servicio de transporte publico: Actividad mediante la cual la autoridad competente satisface las necesidades de
transporte accesible e incluyente de personas pasajeras o carga en todos sus modos, dentro del area de su jurisdiccion;

XCVIII. Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e infraestructura, asi como los servicios a los que
hace referencia la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal y que resulten complementarios a la prestacion del
servicio de transporte publico, previstos en la legislacion aplicable y que son susceptibles de autorizacién, permiso o concesion
a particulares, por parte de los tres érdenes de gobierno;

XCIX. Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente vial o evento en via publica derivado del transito vehicular
y de personas, en el que interviene por lo menos un vehiculo y en el cual se causa la muerte, lesiones, incluidas en las que
se adquiere alguna discapacidad, o dafios materiales;

C. Sistema Estatal: El Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México;
Cl. Sistema Estatal de Informacion: Sistema de Informacién Territorial y Urbano del Estado de México;
Cll. Sistema Nacional: El Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial,

Clll. Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados directa o indirectamente con el transito y la
movilidad, cuya estructura e interaccion permiten el desplazamiento de personas, bienes y mercancias en el espacio publico;

CIV. Sistemas de retencion infantil o SRI: Dispositivos de seguridad para limitar la movilidad del cuerpo para personas
menores de doce afios, a fin de disminuir el riesgo de lesiones en caso de colisién o desaceleracion brusca del vehiculo;

CV. Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que redistribuyen responsabilidades entre los diversos
actores relacionados con la movilidad y no solo con las personas usuarias, cobran especial relevancia las vias libres de
riesgos, los sistemas de seguridad en el transporte, en los vehiculos y las velocidades seguras;

CVI. Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de personas, bienes y mercancias;

CVIIl. Transporte escolar o de personal: El destinado al transporte de estudiantes de instituciones educativas o de empresas
que operan con el itinerario y horario que satisfaga las necesidades particulares de la institucion educativa o las empresas
que ofrecen el servicio a sus trabajadores, el costo del servicio serd el acordado entre éstas y el prestador del servicio, este
servicio se presta en vehiculos de acuerdo con la norma general de caracter técnico para transporte especializado;

CVIII. Transporte publico de personas pasajeras: Es el medio de traslado que se ofrece a una persona o para el publico
en general de forma continua, uniforme, regular, permanente e ininterrumpida y sujeta a horarios establecidos o criterios de
optimizacién mediante algoritmos tecnolégicos que otorga la autoridad competente a través de entidades, concesionarios o
mediante permisos;

CIX. Transporte turistico: Los destinados al transporte de personas pasajeras solamente a lugares de interés turistico,
arqueoldgico, arquitectdnico, panoramico o artistico, mediante la renta por horas o dias del vehiculo y conductor. Este servicio
se presta en autobuses de distintas capacidades, acondicionados especialmente para brindar comodidad a las personas
pasajeras;

CX. Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las politicas, programas y acciones, desarrollados por
las dependencias y entidades de la administracion publica, que proveen bienes y servicios a la poblacion, basados en un
esquema de accioén y coordinacion de esfuerzos y recursos en tres dimensiones: vertical, horizontal y de fondo;

CXI. UMA: Unidad de Medida y Actualizacion;

CXIl. Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y transito de personas o bienes por la via publica,
propulsado por una fuerza humana directa o asistido para ello por un motor de combustién interna, eléctrico o cualquier fuerza
motriz;
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CXIIl. Vehiculo de traccién animal: Un vehiculo estilo carruaje que dispone de un armazon de hierro o madera instalado
sobre ruedas;

CXIV. Vehiculo eficiente: Vehiculo que cumple con las normas oficiales mexicanas sobre emisiones y con las obligaciones
de verificacion;

CXV. Vehiculo hibrido: Vehiculo motorizado que emplea fuentes de energia que no provienen exclusivamente de la gasolina
o diésel, y que para los efectos de la presente Ley comprende también la clasificacion de los denominados hibridos
conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, de gas o gas L.P.;

CXVI. Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de personas pasajeras o de carga, que para su traccion
depende de un motor de combustion interna, eléctrica o de cualquier otra tecnologia que les proporciona velocidad superior a
los 25 kildmetros por hora;

CXVII. Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccibn humana como bicicleta, monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos
recreativos como patines, patinetas o monopatines; incluye aquellos asistidos por motor de baja potencia no susceptible de
alcanzar velocidades mayores a 25 kilometros por hora y los que son utilizados por personas con discapacidad;

CXVIII. Vehiculo pesado o de carga: Vehiculo automotor de operacion libre, destinado al transporte de carga, mayor a dos
ejes;

CXIX. Vehiculo recreativo: Aquellos utilizados de manera recreativa o ladica por nifias y nifios de hasta doce afios de edad,
tales como patines, patinetas, patines del diablo sin motor y bicicletas con una velocidad maxima de 10 kilémetros por hora;

CXX. Velocidad de operacidn: Velocidad establecida por las autoridades correspondientes en el Reglamento de Transito;
CXXI. Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y vehiculos;

CXXIl. Via ciclista: Espacio destinado al transito prioritario y compartido con otros vehiculos de la movilidad activa y no
motorizados, asi como con otras personas usuarias de la via;

CXXIIl. Via de acceso controlado: Son vialidades para el transito directo en las cuales se tienen accesos limitados, definidos
desde que se disefia la via;

CXXIV. Via peatonal: Aquella destinada a la circulacion exclusiva o prioritaria de personas con discapacidad y peatones, en
la que el acceso a vehiculos esta restringido segun las reglas especificas;

CXXV. Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comudn destinado al transito de peatones y vehiculos motorizados
y no motorizados, asi como a la prestacion de servicios publicos y la instalacién de infraestructura y mobiliario;

CXXVI. Via rapida: Vialidad que permite la libre circulaciéon de vehiculos con intersecciones a desnivel con otras vias de
circulacion;

CXXVII. Vialidad: Conjunto de servicios de infraestructura relacionados con las vias de uso comun para el desplazamiento
de personas peatonas, vehiculos no motorizados y motorizados;

CXXVIII. Vialidad metropolitana: Vias que por su conexion permiten realizar viajes interurbanos y metropolitanos;
CXXIX. Vias Férreas: Son aquellas por las que circulan trenes y ferrocarriles;

CXXX. Victima: Aquella persona fisica que ha sufrido algin dafio o menoscabo fisico, mental, emocional, econémico o en
general, cualquiera que ponga en peligro o lesione sus bienes juridicos o sus derechos, o bien, se trate de la violacion a sus
derechos humanos a causa del Sistema Integral de Movilidad, incluyendo aquellas personas que sufren alguna lesiéon derivada
de un siniestro de transito;

CXXXI. Zona prohibida: Los espacios donde se encuentren sefialamientos restrictivos de circulacion y/o estacionamiento, y

CXXXII. Zonas peatonales: Son las que sirven exclusivamente para el transito, disfrute, permanencia o resguardo de
personas peatonas, debiendo quedar cerradas al acceso de vehiculos motorizados o que por su velocidad pueda ocasionar
riesgo a las personas peatonas. En algunos casos, los vehiculos no motorizados tampoco seran permitidos.

CAPITULO Il
DE LA MOVILIDAD
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Articulo 3. Sujetos.
Esta Ley esta dirigida a:

I. Las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial, por cuanto se refiere a las bases y directrices a las que se deberan
sujetar a fin de fomentar el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusién e igualdad en el Estado;

Il. A toda persona, sea o no residente del Estado, a la que se dirige el Sistema Integral de Movilidad, por lo que se refiere al
cumplimiento de las disposiciones de esta Ley y demas ordenamientos juridicos aplicables, y

Ill. Aquellas personas que actualmente son titulares o soliciten el otorgamiento de una licencia, permiso, autorizacién, e
incluso, concesién o asociacion publico privada vinculada al Sistema Integral de Movilidad, conforme a lo dispuesto en esta
Ley.

Articulo 4. Derecho ala Movilidad.

El derecho humano a la movilidad implica la obligacién del Gobierno del Estado y de los municipios de realizar un conjunto de
acciones que tiendan a procurar su debido ejercicio en condiciones de seguridad vial accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusion e igualdad y contribuir al desarrollo sustentable del Estado.

Articulo 5. Principios en materia de movilidad.
Las autoridades en materia de movilidad, en el ambito de su competencia, deberan observar los siguientes principios rectores:

I. La calidad: Garantizar que el sistema integral de movilidad, infraestructura, servicios, vehiculos y transporte pablico cuenten
con los requerimientos y las condiciones para su Optimo funcionamiento con propiedades aceptables para satisfacer las
necesidades de las personas;

Il. Confiabilidad: Las personas usuarias de los servicios de transporte publico deben tener la certeza de que los tiempos de
recorrido, los horarios de operacién y los puntos de abordaje y descenso son predefinidos y seguros, de manera que se
puedan planear los recorridos de mejor forma;

lll. Congruencia: Orientar el marco regulatorio, el disefio institucional, la politica publica y los mecanismos y fuentes de
financiamiento, a fin de establecer las estrategias para fomentar el derecho humano de la movilidad en el Estado;

IV. Coordinaciéon: Sumary coordinar esfuerzos a nivel interinstitucional con los sectores social, publico y privado en el Estado,
con la participacion de los distintos niveles de gobierno a fin de procurar el derecho a la movilidad;

V. Eficiencia: Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de personas usuarias como de bienes y mercancias,
optimizando los recursos ambientales y econdmicos disponibles. Fomentando la oferta multimodal de servicios, la
administracion de flujos de personas que se mueven en los distintos modos de transporte, asi como de los bienes, la
articulacién de redes megalopolitanas, metropolitanas, regionales e intermunicipales y el uso de la infraestructura y tecnologias
sustentables para la atencion de la demanda. De modo que los individuos puedan optar por las modalidades y modos de
transporte que mejor atiendan sus necesidades de movilidad con estandares de seguridad, calidad, accesibilidad, cobertura,
conectividad y disminucion en tiempo, distancia y costo;

VI. Equidad: Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr el ejercicio de iguales derechos y oportunidades,
para mujeres y hombres, asi como de los grupos vulnerables;

VII. Exigibilidad: Proporcionar al ciudadano los medios eficientes que le permitan exigir el ejercicio de su derecho a la
movilidad en un marco de legalidad y rendicién de cuentas, conforme a la distribucion de competencias derivadas de esta Ley;

VIII. Habitabilidad: Generar condiciones para que las vias cumplan con las funciones de movilidad y creacion de espacio
publico de calidad, a través de la interaccion social, la diversidad de actividades y la articulacion de servicios, equipamientos
e infraestructura;

IX. Inclusién: El Estado atendera de forma igualitaria y sin discriminacion las necesidades de todas las personas en sus
desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad;

X. Igualdad: Eliminacién de todas formas de discriminacion con motivo de la movilidad y desplazamiento en el territorio del
Estado, tomando en consideracion las necesidades de los grupos vulnerables;

XI. Jerarquia de movilidad: El Estado debera favorecer en todo momento a la persona, los grupos vulnerables y sus
necesidades, garantizando la prioridad en el uso y disposicién de las vias, de acuerdo al siguiente orden:
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a). Personas peatonas, en especial a personas en condicion de grupo vulnerables;

b). Ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

c¢). Usuarios y prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros;

d). Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y mercancias, y
e). Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades estatales estableceran en sus respectivos reglamentos el uso prioritario de la via a vehiculos que presten
servicios de emergencia, cuando la situacion asi lo requiera.

XIl. Legalidad: Regular la planeacion, disefio, operacion, construccién y explotacion de servicios y provision de infraestructura,
en un marco de legalidad que garantice el debido ejercicio del derecho a la movilidad;

XIll. Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los menores impactos negativos en el medio
ambiente y la calidad de vida de las personas, garantizando un beneficio continuo para las generaciones actuales y futuras, y

XIV. Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas usuarias de la via y transporte publico sobre la
necesidad que tienen las personas con discapacidad, las personas con movilidad reducida y quien los acompafia, de usar en
determinadas circunstancias, las vias de manera preferencial con el fin de garantizar su seguridad.

CAPITULO Il
DE LOS INSTRUMENTOS DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 6. De los instrumentos para la infraestructura de la movilidad y seguridad vial.

La Secretaria y los Ayuntamientos estableceran en sus documentos normativos, que las obras de infraestructura vial urbana
y carretera sean disefiadas y ejecutadas bajo los principios, jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la presente
Ley, priorizando aquellas que atiendan a personas peatonas, vehiculos no motorizados y transporte publico, de conformidad
con las necesidades de cada territorio.

Los estandares de disefio vial y dispositivos de control de transito deberan ser definidos por la autoridad estatal competente,
en concordancia con las Normas Oficiales Mexicanas expedidas para tal efecto.

En materia de prevencion de siniestros de transito, la Secretaria en coordinacion con los Ayuntamientos debera establecer
estrategias, planes y programas de infraestructura vial que, reconociendo la posibilidad del error humano y la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via, se encaminen a evitar muertes, lesiones, incluidas en las que se
adquiere alguna discapacidad, a través del mejoramiento de la infraestructura vial.

Articulo 7. De los instrumentos de Movilidad y Seguridad Vial del Transito.

Las autoridades estatales y municipales en el &mbito de su competencia podran regular y ordenar la circulacion de vehiculos
mediante el establecimiento de modalidades al flujo vehicular en dias, horarios y vias, cuando asi lo estimen pertinente, con
el objetivo de mejorar las condiciones ambientales de seguridad vial en puntos criticos o derivado de la realizacion de otras
actividades publicas.

La regulacién y ordenamiento de la circulacion se podran aplicar considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de
vehiculo, dando preferencia a vehiculos eficientes.

Articulo 8. Medidas minimas de transito.

Las autoridades estatales y municipales deberan incluir en el reglamento de transito disposiciones respecto de las medidas
de transito, asi como su aplicacién y supervision de estas, atendiendo y salvaguardando la seguridad, protegiendo la vida y la
integridad fisica de las personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesion por siniestros de transito
es prevenible.

Por lo anterior, los reglamentos de transito y deméas normatividad aplicable tendran que regirse bajo las siguientes
caracteristicas minimas:

I. Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de conducir vigente, mismo que debera ser adecuado para
el tipo de vehiculo que se pretenda operar, debiendo acreditar un examen integral para su obtencién o renovacién, mismo que
consistird en un examen tedrico y practico de conocimientos y habilidades necesarias;
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IIl. La preferencia de paso de personas peatonas y con discapacidad en el cruce de vias publicas de acuerdo con el disefio y
funcionalidad de éstas, de conformidad con la jerarquia de la movilidad;

I1l. El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia cientifica a fin de mantenerlas por debajo de un umbral
de seguridad indispensable para salvaguardar la vida y la integridad de las personas usuarias; por lo que las velocidades
maximas no deberan rebasar lo siguiente:

a). 20 km/h en zonas de hospitales, asilos albergues y casas hogar;

b). 20 km/h en zonas y entornos escolares en vias secundarias y calles terciarias; y hasta 30 km/h en zonas y entornos
escolares en vias primarias y carreteras;

c). 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias;
d). 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado;

e). 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado y en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h
dentro de zonas urbanas, y

f). Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener velocidad de operacion mayor a 50 km/h
en cualquiera de sus accesos.

IV. La utilizacion del cinturdn de seguridad de forma obligatoria para todos los pasajeros de vehiculos motorizados, de acuerdo
con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

V. El uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevencion y captacion de infracciones a fin de prevenir y mitigar factores
de riesgo que atenten contra la dignidad, integridad o libertad de las personas;

VI. El uso de sujecion para sillas de ruedas en las unidades que prestan el servicio de transporte publico;

VII. El uso obligatorio de casco para personas conductoras, pasajeros de motocicletas y bicicletas que cumpla con la Norma
Oficial Mexicana aplicable en la materia;

VIII. En vehiculos motorizados, el nimero de pasajeros no debe rebasar la capacidad maxima especificada de acuerdo con
las Normas Oficiales Mexicanas respectivas;

IX. Que cualquier persona menor de doce afios 0 que por su constitucion fisica lo requiera, viaje en los asientos traseros con
un Sistema de Retencion Infantil (SRI) o en un asiento de seguridad que cumpla con los requerimientos establecidos en las
disposiciones normativas aplicables;

Tratandose de menores de edad transpdrtales bajo condiciones adecuadas, velando en todo momento porque el medio de
transporte de que se trate cuente con todas las medidas de seguridad, ya sea 0 no motorizado.

X. La prohibicion de hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo electronico o de comunicacion, asi como leer y/o
enviar mensajes de texto por medio de cualquier tipo de dispositivo electronico, salvo que se realice mediante tecnologia de
manos libres;

Xl. La obligacion de realizar pruebas de alcoholemia de manera permanente, con el objetivo de evitar la conduccién de
cualquier tipo de vehiculo bajo el efecto del alcohol, en concordancia con el método aprobado por la Secretaria de Salud
Federal. Para tal efecto queda prohibido conducir con una alcoholemia superior a 0.25 mg/L en aire espirado o 0.05 g/dL en
sangre, salvo las siguientes consideraciones:

a). Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire
espirado 0 0.02 g/dL en sangre, y

b). Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga, queda prohibido conducir con cualquier concentracion
de alcohol por espiracion o litro de sangre.

XIl. Las autoridades evaluaran la medida y proporcionalidad de las sanciones de transito que se establezcan; y

XIll. Ademas de las velocidades sefialadas en el presente articulo, las velocidades maximas se encuentran establecidas en
el Reglamento de Transito del Estado de México.
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Articulo 9. Licencias y Permisos de Conducir.
Es competencia de la Secretaria a través de las unidades administrativas correspondientes, la emision de las licencias para
conducir vehiculos automotores de servicio.

1. Es obligacion de las personas conductoras de vehiculos de transporte publico y particulares, para operar y conducir
vehiculos en el Estado, obtener, portar consigo y exhibir cuando se le requiera por la autoridad competente, la licencia para
conducir o permiso vigente, en cualquiera de sus tipos y modalidades de servicio:

I. Para personas con discapacidad, el examen de valoraciéon debera realizarse en formatos accesibles y por Unica ocasion,
para lo cual las autoridades competentes deberan emitir los lineamientos respectivos, bajo los principios de inclusion,
accesibilidad y movilidad de cuidado;

Il. Las autoridades competentes en materia de movilidad, transito y transporte, de otras entidades y de la Federacion, para
operar o conducir vehiculos por las vias publicas, y

Ill. Por lo que se refiere a las licencias para conducir vehiculos expedidas en el extranjero, su reconocimiento y validez
quedaran sujetos a las disposiciones federales sobre la materia y a los convenios internacionales de los que México forme
parte.

2. En el caso de que a la persona conductora se le hubiere suspendido o cancelado su licencia en el Estado de México, no
debera conducir vehiculos durante el término de la suspension, aunque presente licencia expedida por las autoridades a las
que se refieren las fracciones Ill y IV del presente articulo.

Articulo 10. Suspension.
La Secretaria podra como medida provisional suspender la licencia de conducir para operadores y operadoras del servicio
publico de transporte, en los siguientes casos:

I. En el caso de conducir en estado de ineptitud o de ebriedad y cometer cualquier otra infraccion de las estipuladas en esta
ley, el Cédigo Administrativo del Estado de México, el Reglamento de Transito y demas disposiciones juridicas aplicables, la
suspension de la licencia de conducir sera hasta por el tiempo que dure el desahogo de su garantia de audiencia;

1. Por orden judicial;

I1l. Por huir cuando después de cometer una infraccion no se respeta la indicacion para detenerse realizada por parte de un
Oficial de Transito o de la autoridad competente;

IV. Jugar carreras de vehiculos sin las autorizaciones correspondientes;
V. Transportar personas en los vehiculos fuera de los lugares permitidos;

VI. Cuando el titular cometa en el término de un afio, tres infracciones, de las que se sancionen con mas de tres veces el valor
diario de la Unidad de Medida y Actualizacion;

VII. Cuando el titular permita que su licencia, permiso provisional de préactica para conducir vehiculos o Certificado Médico-
Toxicoldgico, segun corresponda, sea utilizada por otras personas;

VIIl. Cuando el titular contraiga una enfermedad o le sobrevenga alguna discapacidad o lesion que lo inhabilite temporalmente
para conducir y no acredite contar con certificado médico expedido por institucion de salud publica en que se sefiale que es
apto para conducir vehiculos automotores, y

IX. Cuando asi lo determine la autoridad competente, de manera fundada y motivada, por el tiempo que al efecto sefiale.

Para el caso realizar una conducta distinta a las sefialadas en este articulo, se aplicara la cancelacion en los términos de lo
establecido en el Codigo Administrativo del Estado de México, asi como las demas sanciones ahi establecidas de caracter
definitivo.

Articulo 11. Requisitos para el Registro Estatal.
La persona propietaria 0 poseedora de un vehiculo, para efectuar su registro ante la autoridad administrativa competente,
debera de cumplir minimo con los requisitos siguientes:

I. Exhibir el documento que acredite la propiedad o posesion legitima del vehiculo, en la forma que establezca el reglamento
respectivo;

PERIODICO OFICIAL

edomex.gob.mx GACETA
legislacion.edomex.gob.mx 32 DEL GOBIERNO

Gobierno del Estado de México



Martes 21 de mayo de 2024 Seccidn Primera Tomo: CCXVII No. 89

1. Acreditar el pago de los impuestos y derechos que establezcan las disposiciones fiscales aplicables;

Ill. Tratandose de vehiculos destinados para la prestacién de un servicio publico, en su caso, los datos de la concesion o
permiso, asi como la constancia o poéliza del seguro vigente;

IV. Si existe un registro anterior, acreditar su cancelacion y, en su caso, el cambio de propietario;

V. En el caso del trdmite de cambio de propietario, sera optativa la renovacion o canje de los elementos de identificacion que
acrediten el registro del vehiculo, a excepcion de la tarjeta de circulaciéon, siempre y cuando el vehiculo tenga un registro
previo en el Estado de México y haya cumplido con el Gltimo canje general de placas en el Estado;

VI. Si el vehiculo es de procedencia extranjera, acreditar su legal importacion en los términos que sefiale la legislacion
aplicable;

VII. Presentar solicitud por escrito conforme al reglamento de esta Ley, y

VIIl. Acreditar haber cumplido con el programa de verificacion vehicular que emita la Secretaria de Medio Ambiente y
Desarrollo Sostenible de acuerdo con el calendario oficial de verificacion vigente en el Estado, en caso de ser de estancia
permanente y contar con registro en las areas metropolitanas, zonas metropolitanas 0 municipios obligados, asi como ser de
uso oficial de los entes publicos en el Estado, conforme al calendario oficial de verificacion vigente en el Estado.

CAPITULO IV
DE LOS DERECHOS DE LAS VICTIMAS

Articulo 12. De las victimas.

Los derechos de las victimas se deberdn reconocer y garantizar de conformidad con lo establecido en la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos, en la Ley General de Victimas y los Tratados Internacionales de los que el Estado Mexicano
sea parte, asi como en la legislacién local en materia de atencion a victimas y la presente Ley y sus reglamentos.

Articulo 13. Derechos de las victimas de siniestros de transito y sus familiares.
En todo proceso de caracter administrativo, penal o civil que se lleve a cabo como consecuencia de un siniestro de transito,
las autoridades competentes deberan garantizar a las victimas los siguientes derechos:

I. Recibir la informacion de la Secretaria, orientacién, y acompafiamiento, para su eficaz atencion y proteccion, a fin de que
puedan tomar decisiones informadas y ejercer de manera efectiva todos sus derechos;

Il. Garantizar el respeto irrestricto a su dignidad, evitando cualquier elemento o situacion que impida o dificulte el salvaguardar
en todo momento el ejercicio pleno de sus derechos humanos;

IIl. Respetar su privacidad e intimidad, en términos de lo establecido en la Ley General de Proteccién de Datos Personales en
Posesién de Sujetos Obligados y deméas normatividad aplicable;

IV. Recibir la asistencia, la atencion médica y el tratamiento psicolégico de manera integral, eficiente, oportuna y de calidad,
que tengan como finalidad la reduccién de los tiempos iniciales de respuesta ante una emergencia;

V. Reparacion integral del dafio, en términos de la Ley General de Victimas, Ley de Victimas del Estado de México y demas
disposiciones aplicables, para lo cual los procedimientos deben considerar las condiciones de vulnerabilidad que les afecten;

VI. Conocer la informacion referente a los derechos que le deberan garantizar la constancia o péliza de seguro vigente de
cobertura a dafios a terceros, en el caso de los vehiculos motorizados particulares y unidades del transporte publico
concesionado implicados en el siniestro de transito, y

VIl. Todos los demés derechos reconocidos en la Constitucién, en los Tratados Internacionales en materia de derechos
humanos de los que el Estado Mexicano es parte y demas instrumentos internacionales en la materia.

En los procesos penales iniciados con motivo de un siniestro de transito en el que se hubiere actualizado algin tipo penal, las
victimas gozaran de los derechos establecidos en la Ley General de Victimas, asi como la Ley de Victimas del Estado de
México.

Para el cumplimiento de lo anterior, las autoridades estatales y municipales deberan emitir los protocolos de actuacion
necesarios, que garanticen los derechos de las victimas de siniestros de transito, que seran de observancia obligatoria para
todas las personas servidoras publicas que se relacionen con la materia.
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Articulo 14. Atencién médica prehospitalaria.

Para el registro e informacion de la atencion médica a las victimas, las instituciones responsables de la atencion
prehospitalaria, deberan registrar e informar mensualmente a las plataformas que establezca la autoridad para tal efecto, al
menos lo siguiente:

I. La fecha y hora de recepcion de cada llamada de emergencia en la materia;

1. La fecha y hora de arribo al sitio del siniestro de transito;

I1l. La cinematica del trauma;

IV. El nimero de victimas involucradas;

V. Las caracteristicas de las lesiones, y

VI. Las demés que establezca el reglamento de la presente Ley y disposiciones en la materia.

Lo anterior de acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las autoridades competentes.

La informacion y registros generados en relacion con la atencion médica prehospitalaria estaran disponibles en el Sistema de
Informacion Territorial y Urbano del Estado de México, en los términos de la Ley General, asi como en el Sistema Estatal
Territorial garantizando la proteccion de la informacion que corresponda, en materia de transparencia y acceso a la informacion
publica y de proteccion de datos personales en posesion de sujetos obligados.

Articulo 15. De la asistencia y reparacidn integral del dafio.

Las autoridades competentes, proporcionaran ayuda, asistencia o reparacion integral a las victimas de siniestros de transito,
quienes deberan considerar las condiciones de vulnerabilidad que les afecten.

La reparacion integral para las victimas de siniestros de transito, comprende las medidas de restitucion, rehabilitacion,
compensacion, satisfaccion y garantias de no repeticion, en sus dimensiones individual, colectiva, material, moral y simbdlica,
dichas medidas seran implementadas a favor de la victima teniendo en cuenta la gravedad y magnitud del hecho victimizante

cometido o la gravedad y magnitud de la violacién de sus derechos, asi como las circunstancias y caracteristicas del hecho.

TITULO SEGUNDO
DE LAS AUTORIDADES EN MATERIA DE MOVILIDAD

CAPITULO |
DE LAS DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 16. Autoridades en materia de movilidad.
Son autoridades en materia de movilidad las siguientes:

I. En el Gobierno del Estado:

a). La Persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado;

b). La Secretaria;

c). La Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura;

d). La Secretaria de Educacion, Ciencia, Tecnologia e Innovacion;
e). La Secretaria de las Mujeres;

f). La Secretaria de Finanzas;

g). La Secretaria de Seguridad;

h). La Secretaria de Salud;

i). La Secretaria del Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible, y

j)- Las demas que establezcan las disposiciones legales y reglamentarias aplicables.
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Il. Los 6rganos publicos autbnomos siguientes:

a). Fiscalia General de Justicia del Estado de México, y

b). Comision de Derechos Humanos del Estado de México.

Ill. Los Gobiernos Municipales a través de los Ayuntamientos, y

IV. Las instancias de coordinacion metropolitana, los organismos y dependencias que tengan facultades de planeacion, mando
y decision en materia de movilidad, seguridad vial y transporte.

Articulo 17. Autoridades coadyuvantes.

Las dependencias del Ejecutivo, la Fiscalia General de Justicia del Estado de México y Comision de Derechos Humanos del
Estado de México estan obligados a coordinarse con las autoridades en materia de movilidad para el cumplimiento del objeto
de la presente Ley y demés disposiciones reglamentarias.

Articulo 18. Concurrencia de los municipios.

Los municipios a través de sus Ayuntamientos deberan realizar las funciones y prestar los servicios publicos que le
correspondan atendiendo a lo dispuesto en esta Ley y otros ordenamientos legales. Asimismo, participaran de manera
coordinada con las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial, en la aplicacion de la presente Ley, cuando sus
disposiciones afecten o tengan incidencia en su &mbito territorial.

Los Ayuntamientos y la Secretaria de Seguridad coadyuvaran con la Secretaria, para que de oficio o a peticién de ésta,
mantengan las vias primarias, secundarias y locales libres de obstaculos u objetos que impidan, dificulten u obstruyan el
transito peatonal, movilidad no motorizada o vehicular del sistema integral de movilidad y del servicio publico de transporte,
en el &mbito de su competencia.

Articulo 19. Atribuciones del Ejecutivo del Estado.

Son atribuciones de la persona titular del Poder Ejecutivo en materia de movilidad y seguridad vial, que ejercera de manera
directa o a través de las dependencias y organismos de la administracion pablica estatal, segun se establezca en esta Ley y
en sus reglamentos, las siguientes:

I. Dictar y aplicar las medidas necesarias para el cumplimiento de esta Ley;

Il. Formular y conducir la politica estatal en materia de movilidad, seguridad vial y transporte en concordancia con lo previsto
en esta Ley y en el Plan Estatal de Desarrollo Urbano del Estado, y conforme a las politicas en materia de planificacion,
desarrollo y ordenamiento territorial que se emitan en el &mbito estatal;

lll. Celebrar convenios de coordinacion con la federacion, las entidades federativas, los municipios y las instancias de
coordinacion metropolitana, para la implementacién de acciones que garanticen el derecho a la movilidad de las personas en
el Estado;

IV. Celebrar los instrumentos juridicos, asi como coordinar y promover las acciones necesarias con los sectores publico,
privado y social, asi como con instituciones académicas y grupos empresariales, que contribuyan a los objetivos de la presente
Ley;

V. Expedir el Programa Estatal;

VI. Expedir, por conducto de la Secretaria o la dependencia correspondiente, las normas técnicas y demas disposiciones
juridicas de caracter general relativas a las caracteristicas de la infraestructura vial, transporte, regulacién de transito,
seguridad vial y comunicaciones de jurisdiccion local;

VII. Proponer las partidas necesarias en el Presupuesto de Egresos del Estado para el cumplimiento del objeto previsto en la
presente Ley;

VIIl. Garantizar que las vias publicas de su jurisdiccion proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas las personas,
sin importar el modo de transporte que utilicen;

IX. Designar a la persona que integrara el Sistema Nacional,

X. Emitir los permisos, licencias o autorizaciones respecto de la publicidad exterior ubicada en la infraestructura vial primaria
y secundaria, de conformidad con las disposiciones normativas aplicables, y
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Xl. Las demés que sefiale esta Ley y otras disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 20. Atribuciones de la Secretaria.
Corresponde a la persona titular de la Secretaria el ejercicio de las siguientes atribuciones:

1. Cumplir y hacer cumplir la presente Ley y la normatividad vigente en el ambito de su competencia;

II. Vigilar con la intervencién que corresponda a otras autoridades, el cumplimiento de esta Ley, de los deméas ordenamientos
que de ella se deriven y de las disposiciones legales en materia de movilidad, seguridad vial, transporte, infraestructura vial
primaria y de comunicaciones de jurisdiccion local, incluyendo el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas en materia
de movilidad y seguridad vial, simplificacion de tramites, asi como sancionar su incumplimiento en el ambito de su
competencia;

Ill. Representar al Gobierno del Estado de México en el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial de conformidad al
articulo 55 de la Ley Orgénica de la Administracion Publica del Estado de México;

IV. Instrumentar la utilizacion de elementos aportados por la ciencia y la tecnologia, para la implementacién y uso de nuevos
sistemas que permitan:

a). La determinacion de infracciones y aplicacion de sanciones en coordinacion con la Secretaria de Seguridad y/o autoridades
competentes, y

b). Establecer condiciones de accesibilidad para los grupos vulnerables. Bajo el principio de simplificacién de tramites e
inclusién en la expedicion de placas, determinacion de infracciones, trato digno y tomando en consideracion la movilidad de
cuidado.

V. Proponer a la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, iniciativas en materia de movilidad, seguridad vial y transporte;

VI. Formular y proponer a la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, las politicas en materia de movilidad, seguridad
vial y transporte, asi como implementar, vigilar y evaluar su aplicacion;

VII. Elaborar y someter a la aprobacion de la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, el Programa Estatal de Movilidad,
Seguridad Vial y Transporte, y posteriormente llevar a cabo su implementacion;

VIII. Brindar opinién respecto a la congruencia de los programas municipales de movilidad con relacion al Programa Estatal
de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte cuando asi lo solicite el Ayuntamiento de un Municipio;

IX. Coordinar comisiones de trabajo con los diferentes sectores, con el objeto de proponer acciones, planes, programas o
proyectos relacionados con la competencia de la Secretaria;

X. Fomentar el uso del transporte no motorizado, y los desplazamientos a pie, asi como mecanismos que garanticen la
accesibilidad a personas de los grupos vulnerables;

XI. Celebrar de manera conjunta o separadamente, convenios de coordinacion y colaboracién, documentos previos a los
contratos y demas instrumentos juridicos con Dependencias y Entidades de las Administraciones Publicas Federal, Estatales
y Municipales, Instancias de Coordinacion Metropolitana, asi como con instituciones del sector publico, privado y social, para
el cumplimiento de esta Ley;

XIl. Utilizar cualquier instrumento tecnolégico que sea necesario para verificar el cumplimiento de las disposiciones de la
presente Ley, asi como las conductas contrarias a la misma;

XIll. Promover y organizar la capacitacion, investigacion y el desarrollo tecnoldgico en materia de movilidad, seguridad vial,
transporte, infraestructura vial y de comunicaciones de jurisdiccion local, incentivando la formacién de especialistas en dichas
materias, en coordinacién con las autoridades correspondientes;

XIV. Crear el Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte como espacio de deliberacion entre el
gobierno, especialistas, organizaciones de la sociedad civil y académica, para proponer y evaluar las politicas de movilidad,
seguridad vial y transporte; y fungir como Secretario Técnico del mismo;

XV. Ordenar y realizar auditorias e inspecciones de movilidad y seguridad vial, dictamenes de factibilidad, estudios de impacto
de movilidad a que se refiere la presente Ley atendiendo lo sefialado en el Cddigo Administrativo del Estado de México y
demas disposiciones juridicas aplicables;
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XVI. Brindar asesoria técnica a las autoridades municipales que lo soliciten, en la elaboracion e implementacion de programas
de movilidad y seguridad vial, asi como en el disefio e instrumentacion de programas para habilitar espacios para el
desplazamiento peatonal, espacios para discapacitados y la construccion y mantenimiento de infraestructura ciclista;

XVII. Incentivar acciones para reducir el uso del automévil y mejorar la seguridad vehicular de las unidades del servicio publico
de transporte;

XVIIl. Normar, organizar, integrar, operar y administrar en el &mbito de su competencia el Registro Publico Estatal de
Movilidad, Seguridad Vial y Transporte, asi como empresas de redes de transporte y registro de vehiculos de servicio publico,
el registro se integrara con los documentos relacionados con permisos, autorizaciones de bases, lanzaderas y derroteros,
modificaciones de alargamientos y enlaces de los mismos.

Esta funcién gozara de independencia administrativa y de indole informatico para la integracion, manejo y actualizacion del
padrén digital;

XIX. Formular y ejecutar planes, programas y acciones para el desarrollo de la movilidad, la seguridad vial, el transporte y sus
servicios conexos, infraestructura vial primaria y comunicaciones de jurisdiccion local, incluyendo los relativos a sistemas de
transporte masivo o de alta capacidad,;

XX. Fortalecer el transporte publico de personas pasajeras integrantes de los grupos vulnerables, estableciendo medidas de
accesibilidad, inclusion y condiciones de disefio universal;

XXI. Expedir las placas de matriculacion, calcomanias, tarjetas de circulacién y deméas elementos de identificacion de los
vehiculos automotores destinados al servicio publico de transporte y de transporte especializado que no sean competencia
de otras autoridades, a través de la Direccion General del Registro Estatal de Transporte Publico;

XXII. Realizar operativos de alcoholimetria en el ambito de su competencia y, en su caso, se ejecutaran éstos en coordinacion
con otras autoridades con atribuciones para tal efecto;

XXIII. Crear, administrar y mantener actualizados sus indicadores y bases de datos en materia de movilidad y seguridad vial
que se incorporard al Sistema de Informacion Territorial y Urbano;

XXIV. Coordinarse con las instancias correspondientes para una adecuada aplicacion del presupuesto de egresos, impulsando
proyectos de mejoramiento de infraestructura, priorizando la jerarquia de movilidad;

XXV. Determinar las tarifas de transporte publico de pasajeros en todas sus modalidades en el Estado de México, con base
en los estudios correspondientes, que establezca la legislacion vigente;

XXVI. Establecer tarifas diferenciadas para los usuarios del transporte publico como lo son los estudiantes, adultos mayores,
personas en situacion de discapacidad y demas integrantes de grupos en situacion de vulnerabilidad;

XXVII. A través de sus areas administrativas competentes, expedir el Certificado Médico Toxicoldgico, para la obtencién de la
licencia para conducir vehiculos automotores de servicio publico en cualquiera de sus diferentes modalidades. Las personas
que a través de un contrato electronico de transporte celebrado en términos del Codigo Civil del Estado de México, ofrece a
un usuario un medio de traslado siendo el prestador de servicios electronicos el intermediario para tal fin, mediante una
aplicacion electrénica tecnoldgica;

XXVIII. Expedir a las personas mayores de 18 afios, las licencias de conducir de tipo Automovilista y para Chofer del servicio
de transporte publico, quienes cumplan con los requisitos establecidos en la normatividad aplicable;

XXIX. Para la obtencidn de las Licencias de conducir, para cualquiera de sus tipos 0 modalidades de servicio que expida la
Secretaria, ademas, de cumplir con los requisitos establecidos en la normatividad aplicable, debera aprobar el examen de
conocimientos del Reglamento de Transito del Estado de México y el examen practico de conduccion bajo los estandares
establecido en las disposiciones aplicables;

XXX. Coordinar la supervision externa del cumplimiento de las operaciones de los concesionarios a favor de particulares o de
empresas, para proporcionar servicios de transporte publico;

XXXI. Inscribir en el Registro de Operacion Estatal a los proveedores privados de transporte;

XXXII. Administrar y operar el Registro de Padrones de Unidades Vehiculares de Proveedores Privados de Transporte;
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XXXIII. Establecer controles regulatorios a los servicios con altos impactos ambientales y sociales, con la finalidad de mejorar
la eficiencia en la distribucion de bienes y mercancias, eliminando las externalidades negativas en emisiones, ruido, congestion
y seguridad vial;

XXXIV. Con el visto bueno de los Ayuntamientos, en su jurisdiccion territorial, la instalaciéon de los espacios destinados para
la ubicacién de estacionamiento, ascenso y descenso exclusivo de personas de los grupos vulnerables, garantizando cajones
de estacionamiento en lugares preferentes identificables y de facil acceso a los edificios o espacios publicos, particulares o
de gobierno cuyo uso esté destinado o implique la concurrencia del publico en general. Estos espacios representaran
preferentemente al menos el diez por ciento de la totalidad de los espacios vehiculares disponibles en cada establecimiento;

XXXV. Coordinar las certificaciones correspondientes emitidas por el Consejo Nacional de Normalizacién y Certificacion de
Competencias Laborales (CONOCER) sobre los estandares correspondientes para los conductores de motocicletas y
operadores de transporte publico, establecidos en la presente Ley;

XXXVI. Establecer programas de reciclaje vehicular encaminados a la renovacion del parque vehicular de los concesionarios
de transporte publico, y

XXXVII. Las demas que les otorguen la presente Ley y demés disposiciones normativas aplicables.

Articulo 21. Atribuciones de la Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura.
Corresponde a la persona titular de la Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura el ejercicio de las siguientes
atribuciones:

I. Brindar asistencia técnica a los municipios, para disefiar e instrumentar programas de habilitacion de espacios para el
desplazamiento peatonal, espacios para el desplazamiento de discapacitados y la construccion y mantenimiento de
infraestructura ciclista;

Il. Proporcionar la informacion necesaria para integrar la base de datos del Registro Estatal de Movilidad Seguridad Vial y
Transporte que corresponda dentro del &mbito de sus atribuciones, y

Ill. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 22. Atribuciones de la Secretaria de Educacion, Ciencia, Tecnologia e Innovacion.
Corresponde a la persona titular de la Secretaria de Educacion, Ciencia, Tecnologia e Innovacion las siguientes atribuciones:

I. Promover que se incluya en los contenidos regionales de los planes y programas de estudio y educacion basica, temas de
movilidad, seguridad vial con perspectiva de género y principios de igualdad;

Il. Coadyuvar con la Secretaria para implementar programas y campafias para promover la educacion vial y la cultura de
movilidad con el objeto de reducir indices de siniestros de transito, con perspectiva de género e igualdad con atencién especial
los grupos vulnerables;

I1l. Coadyuvar con la Secretaria y las demas autoridades competentes, para desarrollar los programas de estudios relativos a
la capacitacion y certificacion de operadores del servicio publico de transporte, con especial énfasis en la educacion vial, la
cultura de la movilidad, la seguridad vial, inclusién, lenguaje de sefias mexicanas y perspectiva de género;

IV. Proporcionar la informacion necesaria para integrar la base de datos del Registro Estatal de Movilidad Seguridad Vial y
Transporte que corresponda dentro del &mbito de sus atribuciones, y

V. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 23. Atribuciones de la Secretaria de las Mujeres.
Corresponde a la persona titular de la Secretaria de las Mujeres las siguientes atribuciones:

I. Establecer medidas para el uso de una metodologia con base en la perspectiva de género, que garantice el disefio de
soluciones a través de acciones afirmativas, prioritariamente con el objetivo de prevenir las violencias de género al hacer uso
de la via. Lo anterior debe tomar en consideracion la interseccionalidad de las mujeres y hombres, asi como los principios de
equidad y transversalidad;

Il. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y seguridad vial, asi como de las autoridades
responsables del territorio, para fortalecer la informacién disponible y los diagnésticos, que promuevan la implementacién de
acciones afirmativas y con perspectiva de género que mejoren y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de
la movilidad de las mujeres, nifias, nifios, adolescentes y de la movilidad de cuidado;
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Ill. Fomentar y garantizar que las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, a nivel estatal y municipal,
contengan acciones afirmativas y con perspectiva de género para prevenir las violencias de género. Dichas acciones seran
implementadas bajo el principio de transversalidad con las autoridades competentes en los ambitos de seguridad ciudadana
y derechos humanos, entre otras;

IV. Promover la capacitacion en la materia y sensibilizacién de género de las personas responsables de disefar, operar y
evaluar el Sistema Integral de Movilidad;

V. Establecer de manera conjunta con la Secretaria y demas autoridades competentes, la reglamentacion para los estudios
de impacto de movilidad y seguridad vial con perspectiva de género y de la movilidad de cuidado;

VI. Proporcionar la informacion necesaria para integrar la base de datos del Registro Estatal de Movilidad Seguridad Vial y
Transporte que corresponda dentro del &mbito de sus atribuciones, y

VII. Las demés previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 24. Atribuciones de la Secretaria de Finanzas.
Corresponde a la Secretaria de Finanzas el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Asesorar a la Secretaria para implementar instrumentos fiscales, regulatorios y tarifarios que tengan por objeto reducir,
controlar y compensar los costos sociales y ambientales de la movilidad y la seguridad vial;

Il. Promover y apoyar mecanismos de financiamiento para el transporte publico masivo y semi masivo de pasajeros, la
movilidad no motorizada y la seguridad vial a través de fondos o esquemas financieros;

Ill. Otorgar apoyos econdmicos para realizar proyectos de infraestructura de seguridad vial, que sean consistentes con los
distintos planes y programas en la materia, en cofinanciamiento con las autoridades locales y propiciando la participacion de
la inversion privada;

IV. Verificar que en los presupuestos que presente la Secretaria, sus organismos auxiliares y desconcentrados, se prioricen
las acciones en materia de movilidad y seguridad vial de conformidad con la garantia efectiva del derecho a la movilidad, las
metas de los Objetivos de Desarrollo Sostenible y la jerarquia de movilidad;

V. Evaluar y programar los recursos destinados a programas y proyectos de inversion relacionados con la movilidad, teniendo
como base los efectos econdmicos, financieros, sociales y ambientales del proyecto;

VI. Expedir las placas de matriculacion, calcomanias, tarjetas de circulacién y deméas elementos de identificacion de los
vehiculos automotores destinados a transporte de carga, de uso particular, comercial y transporte especializado que no sean
competencia de otras autoridades, proporcionando la informacion necesaria para integrar las bases de datos del Registro
Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte que corresponda dentro del &mbito de sus atribuciones, en especial aquella
relativa al control vehicular, como el alta y baja de matriculas, entre otros;

VII. Integrar y mantener actualizada la informacion geografica y estadistica de la Entidad, y
VIIl. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 25. Atribuciones de la Secretaria de Seguridad.
Corresponde a la persona titular de la Secretaria de Seguridad el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Garantizar en el ambito de sus atribuciones la infraestructura, servicios y elementos inherentes o incorporados a ellos, se
utilicen en forma adecuada conforme a su naturaleza, con base en las politicas de movilidad y seguridad vial que emita la
Secretaria, coordindndose, en su caso, con las areas correspondientes para lograr este objetivo;

Il. Orientar, participar y colaborar con la poblacién en general, en materia de prevencién de siniestros de transito y de
infracciones a las normas de transito;

I1l. Cuidar de la seguridad e integridad de las personas usuarias integrantes de grupos en situacion de vulnerabilidad en las
vias publicas, garantizando siempre su preferencia, sobre los vehiculos motorizados;

IV. Promover en el ambito de sus atribuciones, que la infraestructura ciclista, banquetas, cruces y rampas peatonales, y
accesos destinados a las personas con discapacidad y movilidad no motorizada permanezcan libres de obstaculos y
elementos que impidan, dificulten u obstruyan el transito vehicular y peatonal, excepto en aquellos casos debidamente
autorizados, en cumplimiento con las Normas Oficiales Mexicanas aplicables;
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V. Realizar operativos de alcoholimetria en el ambito de su competencia, bajo el protocolo correspondiente;

VI. Aplicar las sanciones procedentes a los conductores de vehiculos en todas sus modalidades, por violaciones a las normas
de transito, bajo los principios de accesibilidad, movilidad asistida o de cuidado, asi como de respeto a las personas con
discapacidad;

VII. Compartir las bases de datos e informacion de que disponga en materia delictiva derivada de siniestros de transito para
la consolidacion de la informacién contenida en el Registro Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte, asi como de
informacion preventiva en materia de seguridad vial y la investigacion de los delitos;

VIII. Coordinar y prestar los servicios de seguridad publica, vigilancia y proteccién regional en caminos y carreteras estatales
o vias primarias, carriles confinados, terminales y estaciones del sistema de transporte masivo y teleférico, zonas rurales,
areas de recreo y turisticas de competencia estatal, y

IX. Las demés previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 26. Atribuciones de la Secretaria de Salud.
Corresponde a la persona titular de la Secretaria de Salud el ejercicio de las siguientes atribuciones:

I. Proporcionar a las autoridades estatales y municipales competentes, los datos que coadyuven en la consecucion de los
principios previstos en la presente Ley;

Il. Elaboracion e implementacion de guias de practica clinica y protocolos que permitan mejorar la calidad de la atencién
médica prehospitalaria por siniestros de transito;

I1l. Elaboracion e implementacion de programas de capacitacion para el personal de salud responsable de la atencion médica
prehospitalaria por siniestros de transito;

IV. Proponer esquemas que permitan facilitar el financiamiento de la atencion, rehabilitacion e integracion de las victimas de
siniestros de transito;

V. Realizar campafias de prevencion de la salud, dirigida a las personas usuarias de la via pablica en materia de siniestros de
transito;

VI. Realizar las auditorias en seguridad vial a través del Consejo Estatal para la Prevencién de Accidentes (COEPRA);

VII. Integrar un sistema de datos de siniestralidad vial, enfocado a identificar a nivel geografico los patrones que se generen
en materia de gravedad de las lesiones y frecuencia, asi como de las probables causas priorizando el andlisis de mortalidad
y morbilidad en el Estado, datos que se integraran al Registro Estatal;

VIIl. Coadyuvar con las autoridades estatales y municipales competentes para que se realicen los respectivos controles de
alcoholimetria mediante el método aprobado por la Secretaria de Salud Federal;

IX. Proporcionar la informacion necesaria para integrar las bases de datos del Registro Estatal que corresponda dentro del
ambito de sus atribuciones;

X. ldentificar con base en los datos de siniestralidad los puntos con mayor frecuencia de estos hechos, con el fin de proponer
e implementar mecanismos de prevencion, y

XI. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

Articulo 27. Atribuciones de la Secretaria del Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible.
Corresponde a la persona titular de la Secretaria del Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible el ejercicio de las siguientes
atribuciones:

I. Promover, fomentar e impulsar, en coordinacion con la Secretaria, en el &ambito de sus respectivas atribuciones, el uso de
vehiculos no motorizados y de bajas emisiones contaminantes; vehiculos con control de emisiones avanzados y alta eficiencia
energética con tecnologias sustentables, asi como el uso de otros medios de transporte publico de pasajeros y de carga
amigables con el medio ambiente, utilizando los avances cientificos y tecnolégicos;

1. Incluir en las disposiciones conforme a las cuales se efectuara la evaluacion del impacto ambiental de las obras o proyectos
qgue generen efectos significativos en el territorio del Estado, criterios de movilidad y seguridad vial necesarios para cumplir
con el objeto de la presente Ley;
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Ill. Establecer con base en la legislacion en la materia y las disposiciones sefialadas en la presente Ley, la regulacion de la
circulacion de los vehiculos para que cumplan con las disposiciones de verificacion vehicular y condiciones fisico-mecénicas;

IV. Determinar el uso restringido de la infraestructura vial en el @mbito de su competencia;

V. Proporcionar la informacién necesaria para integrar las bases de datos del Registro Estatal que corresponda dentro del
ambito de sus atribuciones;

VI. Promover e impulsar en coordinacion con la Secretaria y las demés autoridades competentes el uso del transporte escolar,
asi como el transporte empresarial, y

VII. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

CAPITULO Il
DE LAS ATRIBUCIONES Y COMPETENCIA DE LOS MUNICIPIOS

Articulo 28. Atribuciones municipales en materia de movilidad y seguridad vial.
Los Ayuntamientos tendran las atribuciones siguientes en materia de movilidad y seguridad vial:

I. Participar en el Sistema Estatal, de conformidad con lo establecido en la presente Ley y la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial;

Il. Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en materia de movilidad y seguridad vial, conforme a
lo establecido en el Plan Nacional de Desarrollo, la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, el Programa Estatal de
Movilidad, Seguridad Vial y Transporte, la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial y los Convenios de Coordinacion
Metropolitana; asi como conducir, evaluar y vigilar la politica conforme a lo establecido en la presente Ley y la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial;

lll. Enviar al Sistema Estatal de Movilidad para su discusion y, en su caso, inclusién en el Programa Estatal de Movilidad,
Seguridad Vial y Transporte, propuestas especificas en materia de movilidad y seguridad vial relacionadas con su dmbito
territorial;

IV. Realizar el registro de los siniestros viales ocurridos en el territorio municipal;

V. Aguellas relacionadas con el Sistema Integral de Movilidad, que deriven de las funciones y servicios publicos establecidos
en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos y la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México;

VI. Autorizar las areas de transferencia para el transporte en su territorio, asi como dar su opinidn respecto a las acciones
implementadas por las autoridades en materia de movilidad y seguridad vial conforme a esta Ley, que afecten o tengan
incidencia en su ambito territorial;

VIl. Regular el servicio de estacionamiento en via publica y vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas
expedidas por la Federacion, en materia de movilidad y seguridad vial;

VIIl. Expedir reglamentos para ordenar, regular y administrar la movilidad y la seguridad vial en los centros de poblacion
ubicados en su territorio y en las vias publicas de jurisdiccion municipal, conforme a las disposiciones de esta Ley y su
reglamento;

IX. Solicitar a la Secretaria estudios necesarios para conservar y mejorar la movilidad, la seguridad vial y el transito, conforme
a las necesidades y propuestas de su territorio, garantizando que las vias proporcionen un nivel de servicio adecuado para
todas las personas considerando su interseccionalidad, sin importar el modo de transporte que utilicen;

X. Dictar medidas tendientes al mejoramiento de la movilidad, la seguridad vial y el transito, en su territorio, asi como
implementar dispositivos para el control del transito que deban ser utilizados en los centros de poblacion de su competencia;

XI. Realizar las tareas relativas a la ingenieria de transito y la sefializacion vial en los centros de poblacion, en cumplimiento
con las Normas Oficiales Mexicanas, desarrollando estrategias, programas y proyectos para la movilidad y la seguridad vial,
fomentando y priorizando el uso del transporte publico, multimodal y los modos no motorizados;

XIl. Expedir las autorizaciones, licencias 0 permisos para la realizacion de obras de infraestructura para la movilidad, con
estricto apego a las normas juridicas locales, planes o programas, de impacto en la movilidad, la seguridad vial y el transito
de vehiculos, incluyendo criterios de sostenibilidad y perspectiva de género, lo cual tendra por objeto analizar y evaluar las
posibles influencias o alteraciones generadas por la realizacion de obras y actividades privadas y publicas sobre los
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desplazamientos de las personas y bienes, a fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida, la
accesibilidad, la competitividad, y los demas aspectos previstos en la presente Ley. Lo anterior, con el fin de lograr una mejor
utilizacion de las vias y de los medios de transporte correspondientes, que conduzcan a la mas eficaz proteccion de la vida
humana, proteccion del ambiente, seguridad vial, comodidad y fluidez en las vias;

XIIl. Indicar las caracteristicas especificas y la ubicacién que deberan tener los dispositivos y sefiales para el control y
regulacion del transito, conforme a las normas generales de caracter técnico estatales, asi como establecer la categoria,
sentidos de circulacion, sefialética y demas caracteristicas de las vias en su territorio;

XIV. Apoyar en el disefio, implementacion, ejecucion, evaluacion y seguimiento a los planes, programas, campafias y acciones
para sensibilizar, educar y formar a la poblacién en materia de movilidad y seguridad vial, con el objetivo de generar la adopcion
de habitos de prevencién de siniestros de transito, el uso racional del automovil particular; la promocién de los desplazamientos
inteligentes y todas aquellas acciones que permitan lograr una sana convivencia en las vias y una cultura en materia de
movilidad;

XV. Coordinarse con la Secretaria y demas dependencias y organismos auxiliares estatales competentes, asi como los
municipios colindantes de la entidad, para dar cumplimiento a las disposiciones de esta Ley;

XVI. Autorizar la localizacion y caracteristicas de los elementos que integran la infraestructura y el equipamiento vial de los
centros de poblacion, a través de los planes y programas de desarrollo urbano que les corresponda sancionar y aplicar;

XVII. Promover acciones y mecanismos en coordinacion con la Secretaria, las dependencias y entidades Estatales
competentes, las concesionarias, las permisionarias, los sectores privado y social, para que el personal técnico y/o profesional
en materia de movilidad y seguridad vial acredite su capacidad técnica y operativa;

XVIII. Solicitar, en su caso, a la Secretaria y deméas dependencias y organismos auxiliares estatales competentes, asesoria
para realizar los estudios técnicos y acciones en materia de movilidad y seguridad vial;

XIX. Mantener la via de cualquier tipo, libre de obstaculos u objetos que impidan, dificulten u obstruyan el transito peatonal,
ciclista o vehicular, excepto en aquellos casos debidamente autorizados y respetando la jerarquia de la movilidad;

XX. Remitir a los depésitos vehiculares autorizados por la Secretaria, los vehiculos que se encuentren indebidamente
estacionados, abandonados, inservibles, destruidos e inutilizados en las vias publicas y estacionamientos publicos de su
jurisdiccion.

Los gastos que se generen por el traslado y resguardo del vehiculo correran por cuenta del propietario o poseedor del vehiculo;

XXI. En el ambito de su competencia, determinar, aplicar y ejecutar las sanciones correspondientes a quienes incurran en
infracciones a esta Ley y demas disposiciones aplicables;

XXII. Trasladar a los depdsitos vehiculares autorizados por la Secretaria, las cajas, remolques, tréileres y vehiculos de carga,
gue obstaculicen, limiten o impidan el uso adecuado de las vias, en términos de la normatividad aplicable;

XXIII. Promover en el ambito de su competencia las acciones para el uso racional del espacio vial, teniendo como prioridad la
jerarquia de movilidad e impulsando la accesibilidad e inclusion de personas con discapacidad y personas con movilidad
reducida, para un desplazamiento seguro y efectivo en las vias a través de infraestructura adecuada;

XXIV. Implementar programas especiales de seguridad vial en los entornos escolares y puntos de alta afluencia de personas;

XXV. Prever en su reglamentacion, que las acciones de urbanizacion para la creacion de nuevas vias o la modificacion de las
ya existentes, correspondientes a los desarrollos inmobiliarios de nueva creacion, cuenten con el criterio de calle completa y
en cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas aplicables;

XXVI. Constituir las instancias locales y de coordinacion metropolitana para la implementacion de acciones integrales,
acciones afirmativas transversales en materia de movilidad y seguridad vial, en apego a esta Ley y demas disposiciones
aplicables;

XXVII. Estudiar, opinar y proponer soluciones en materia de movilidad y seguridad vial respecto del disefio, modificacién y
adecuacion de las vias en los centros de poblacion, de conformidad con lo establecido en esta Ley, Normas Oficiales
Mexicanas y las necesidades territoriales;

XXVIII. Celebrar Convenios de Colaboracién y Participacion en materia de movilidad y seguridad vial con instancias
gubernamentales de los tres 6rdenes de gobierno, el sector social y privado, asi como de Coordinacion Metropolitana;
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XXIX. Planear y coordinar de manera conjunta con la Secretaria, la supervision y evaluacion del transporte prestado mediante
bicitaxi y mototaxi en las vialidades municipales y en la normatividad reglamentaria municipal correspondiente, y

XXX. Las demas que confiera la presente Ley y las disposiciones relacionadas con la movilidad y la seguridad vial.

Tratandose de concesiones Unicas que afecten su territorio, los municipios podran dirigir un escrito precisando la afectacion
que corresponda, a la persona titular de la Secretaria, quien, en un plazo no mayor a quince dias habiles, debera contestar
por escrito si procede o no su solicitud, conforme al estudio técnico de movilidad correspondiente.

Los municipios ejerceran sus atribuciones técnicas y administrativas en materia de movilidad, seguridad vial, transito y
regulacion de estacionamientos, y participaran en la formulacién y aplicacion de los programas de transporte de pasajeros, en
términos de la legislacion aplicable.

CAPITULO Il
DE LA COORDINACION INTERINSTITUCIONAL

Articulo 29. Convenios de coordinacion y de colaboracidn.

El Estado y los municipios podran establecer vinculos de colaboracion y coordinacion a través de la suscripcion de convenios
con la Federacion, Estado o municipios de la entidad y de otras entidades federativas, en materia de movilidad y seguridad
vial, atendiendo a lo dispuesto por el marco legal aplicable.

Para el debido cumplimiento de sus atribuciones, el Estado y los municipios podran suscribir, ademas, convenios de
coordinacion, colaboraciéon y concertacion con ciudadanos, organizaciones sociales, empresariales, educativas, con
organismos de la sociedad civil, institutos de investigacion cientifica o tecnoldgica, asociaciones y con la sociedad en general
en la materia.

Articulo 30. Coordinacion metropolitana.

La planeacion y regulacion en materia de movilidad y seguridad vial en las zonas metropolitanas, deberé realizarse de manera
conjunta y coordinada entre municipios, a través de sus instancias de gobernanza establecidas por la Ley General de
Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano y el Libro Quinto del Codigo Administrativo del Estado
de México y su reglamento, o en su caso, mediante convenios de coordinacion que para tal efecto se elaboren, con apego a
lo dispuesto en esta Ley y demas disposiciones juridicas aplicables.

En el caso de que la zona metropolitana, delimitada formalmente, sea de caracter interestatal, la persona titular del Poder
Ejecutivo del Estado podré celebrar los Convenios de Coordinacién Metropolitanos correspondientes con la entidad colindante,
para la distribuciéon de sus atribuciones en la materia. Los convenios que para tal efecto se celebren, deberan guardar
congruencia con la presente Ley y demas disposiciones juridicas aplicables, a fin de generar una adecuada coordinacion en
la implementacion de politicas publicas, acciones e inversiones que propicien el desarrollo y regulacion de la movilidad y
seguridad vial dentro de su territorio.

Los Convenios de Coordinacion Metropolitanos celebrados con los tres érdenes de gobierno, podran establecer las
autoridades que seran las encargadas de la planeacion, disefio, ejecucion, operacion, monitoreo y evaluacién de la politica
de movilidad y seguridad vial a nivel metropolitano prevista en esta Ley y demas disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 31. Sistemas de Movilidad Metropolitanos.

El Ejecutivo del Estado en coordinacion con la Secretaria y conjuntamente con los municipios que estén integrados en un area
metropolitana declarada con dicho caracter, planearan, programaran, autorizaran y ejecutaran las acciones necesarias en
materia de movilidad, seguridad vial y transporte dentro del ambito de su competencia, para ello, se apoyaran con las
instancias de coordinacion metropolitana correspondientes o que para tal efecto que constituyan, con la finalidad de integrar
Sistemas de Movilidad Metropolitanos eficientes que garanticen la atencién de toda la poblacion, bajo los principios rectores
de la movilidad, la jerarquia de la movilidad y la seguridad vial establecidos en la presente Ley.

En la programacion de proyectos de Sistemas de Movilidad Metropolitanos, cuando menos el treinta por ciento de los recursos
pertenecientes a los fondos metropolitanos, deberan ser para la realizacion de obras y acciones enfocados para la movilidad
activa y el transporte publico masivo.

De los ingresos totales que el Gobierno del Estado y los municipios obtengan de multas por infracciones de transito sefialadas
en la presente Ley y demas normatividad aplicable, las autoridades competentes deberan generar los procesos e instrumentos
necesarios para asegurar que al menos el cuarenta y cinco por ciento de lo recaudado, se destine para generar infraestructura
y equipamiento para la movilidad activa y el transporte publico masivo.

TITULO TERCERO
DEL SISTEMA ESTATAL DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE
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CAPITULO |
DE LA INTEGRACION

Articulo 32. Objeto del Sistema Estatal.

El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial es el mecanismo de coordinacién entre las autoridades estatales y
municipales en materia de movilidad, seguridad vial y transporte, asi como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin
de cumplir el objeto y principios de esta Ley, los instrumentos de planeacién y la implementacion coordinada de los principios,
elementos, acciones, programas, criterios, instrumentos, politicas publicas, servicios y normas que se establecen con el
objetivo de garantizar el derecho a la movilidad de las personas, bienes y mercancias.

Articulo 33. Integracion del Sistema Estatal.
El Sistema estara integrado por las personas titulares de:

I. El Poder Ejecutivo del Estado;

Il. La Secretaria;

Ill. La Secretaria de Seguridad;

V. La Secretaria de Salud;

V. La Secretaria del Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible;

VI. La Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura;

VIIl. La Secretaria de Finanzas;

VIII. El Comité de Planeacion para el Desarrollo del Estado de México;

IX. Ayuntamientos, y

X. Un representante del Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.

La representacién de cada dependencia, asi como de los municipios, recaera directamente sobre su titular, quien podra
designar un suplente que debera tener nivel inmediato inferior, manteniendo voz y voto. En las reuniones el suplente contara

con las mismas facultades que las personas propietarias.

La persona representante del Observatorio sera designada por un esquema de convocatoria abierta bajo el procedimiento de
invitacion que establezcan los Lineamientos de operacion del Sistema Estatal, quien cuenta con voz, pero no con voto.

El Sistema Estatal podra invitar a participar a otras autoridades que se considere necesarias con voz y voto y las demas que
se determinen sélo con voz para el debido cumplimiento del objeto de la Ley, segun se establezca en los lineamientos de
operacion del Sistema Estatal. Los cargos de miembros o integrantes seran honorificos.

Articulo 34. Atribuciones del Sistema Estatal.
El Sistema Estatal tendra las siguientes facultades:

I. Emitir sus lineamientos de operacion;

Il. Emitir acuerdos y resoluciones generales para su funcionamiento;

Ill. Formular y aprobar el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte;

IV. Analizar, proponer y promover la aplicacion de los instrumentos de politica gubernamental previstos en la presente Ley;

V. Formular a las autoridades en materia de movilidad, seguridad vial y transporte, recomendaciones para el fortalecimiento
de las politicas y acciones para el cumplimiento de los objetivos y principios previstos en la presente Ley;

VI. Establecer de manera transversal los mecanismos y criterios de la vinculacion de la movilidad y la seguridad vial como
fendmenos multifactoriales y multidisciplinarios con el transporte, la accesibilidad, transito, ordenamiento territorial, desarrollo
urbano, medio ambiente, cambio climatico, desarrollo sostenible y espacio publico, asi como el ejercicio de los derechos
sociales relacionados con accesibilidad, que deberan ser observados para la coordinacion entre las dependencias y
autoridades en materia de movilidad y seguridad vial en el ambito de sus competencias;
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VIIl. Expedir lineamientos y demés disposiciones de caracter general que estableceran los métodos y procedimientos para
guiar los proyectos y acciones en materia de movilidad, seguridad vial y transporte;

VIII. Proponer criterios en la planeacion, disefio, implementacién, operacién y evaluacién de la infraestructura vial, servicios
de transporte y programas relativos a la movilidad y la seguridad vial,

IX. Promover los acuerdos y la coordinacion entre las autoridades;

X. Propiciar la colaboracion de las dependencias de la Administracion Publica Federal, Estatal, Municipal, asi como de los
sectores social y privado para el fomento de la movilidad y la seguridad vial;

XI. Concentrar, actualizar y difundir la informacién relacionada con el Sistema Integral de Movilidad;
XIl. Promover la creacién de grupos de trabajo para la atencién de temas especificos del Sistema Integral de Movilidad;
XIIl. Emitir resoluciones obligatorias para los miembros del Sistema Estatal;

XIV. Analizar y utilizar la informacién del Registro Estatal para la toma de decisiones, asi como emitir los lineamientos para la
alimentacion de dicho Registro Estatal y del Sistema de Informacion Territorial y Urbano del Estado de México;

XV. Proponer, promover y gestionar la obtencion de los recursos necesarios para el mejoramiento del Sistema Integral de
Movilidad;

XVI. Resolver sobre la conveniencia de suscribir acuerdos vinculatorios que tengan por objeto la obtencidn de los recursos
necesarios para el mejoramiento del Sistema Integral de Movilidad;

XVII. Implementar programas que incentiven el uso de tecnologias sustentables en la prestacion del servicio publico de
transporte, asi como a los particulares que usen vehiculos motorizados con tecnologias sustentables;

XVIII. Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial en materia de movilidad y seguridad vial;

XIX. Realizar el seguimiento, revision y evaluacion de programas, planes y proyectos en materia de movilidad y seguridad
vial;

XX. Disefar estrategias financieras que generen recursos al Estado, a través de los mecanismos econdémicos previstos en los
instrumentos estatales, nacionales e internacionales en materia de movilidad y seguridad vial, y

XXI. Las demas que se establezcan para el funcionamiento del Sistema Estatal y el cumplimiento del objeto de la presente
Ley, los lineamientos y demas disposiciones en materia de movilidad, seguridad vial y transporte.

El Sistema Estatal debera recibir y tomar en cuenta las propuestas especificas en materia de movilidad, seguridad vial y
transporte que envien los Municipios, a efecto de darle cumplimiento a lo establecido en este articulo y en su caso resolver
las discrepancias entre ayuntamientos y Gobierno del Estado.

Articulo 35. Funcionamiento del Sistema Estatal.
El Sistema Estatal operara con base en los Lineamientos de operacion que apruebe en su instalacion, los cuales deberan al
menos cumplir con lo siguiente:

I. El Sistema Estatal sera presidido por la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado y contara con una Secretaria
Ejecutiva, la cual correspondera a la persona titular de la Secretaria;

Il. En ausencia de la persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, la persona Titular de la Secretaria presidira las reuniones;

Ill. A peticién de la presidencia del Sistema Estatal se convocara a través de la Secretaria Ejecutiva, por lo menos, a una
reunion ordinaria semestral con el proposito de informar y evaluar las acciones y medidas implementadas en materia de
movilidad, los datos relativos a la gestion de la seguridad vial, asi como la informacion alusiva a los siniestros de transito; y
para conocer las opiniones o recomendaciones de sus integrantes, y

IV. La presidencia del Sistema Estatal podra convocar de forma extraordinaria cuando la naturaleza de algun asunto de su
competencia lo exija o a peticién fundada de alguna persona integrante del Sistema.

CAPITULO Il
DE LOS ELEMENTOS
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Articulo 36. Elementos del Sistema Integral de Movilidad.
Los elementos del Sistema, se clasifican en:

I. Infraestructura vial:

a). Primaria: Estara a cargo del Estado, podra ser de cuota, libre de peaje o de uso restringido;

b). Secundaria: Estara a cargo del Estado, y

c). Terciaria o Local: Aquella que no sea considerada vial primario y estara a cargo de los municipios, incluyendo vias rurales.
1. Infraestructura para la movilidad: Toda aquella que tienda a mejorar la movilidad en el Estado, permita la movilidad de
las personas, la operacion y/o confinamiento del servicio de transporte, los centros de transferencia modal, las bahias de
ascenso y descenso, bases de taxis, sitios, estaciones, terminales, depésito de vehiculos, cobertizos, entre otras:

a). Elementos incorporados a las vias publicas e infraestructura de movilidad, que no forman parte intrinseca de la misma,
como banquetas, guarniciones, calles peatonales, la sefializacion vial, dispositivos del control del transito, iluminacién y
equipamiento de seguridad, vigilancia y proteccion civil y publicidad, entre otras;

b). Estacionamientos publicos dentro y fuera de la via publica;

c). Servicios complementarios;

d). Sistemas de bicicletas compartidas;

e). Sistemas de vias ciclistas;

f). Sistemas de bici-estacionamientos;

g). Parquimetros;

h). Sistemas de regulacién, administracion de la demanda, control de flujos peatonales, vehiculares, sistemas electrénicos de
pago del servicio de transporte publico;

i). Sistemas de control vehicular, monitoreo y videograbacion, y
j). Sistema de gestién del tiempo para el transporte publico.

lll. Instrumentos de programacién de la movilidad: Los estudios y politicas vinculados al Sistema Integral de Movilidad vy,
en general, todas aquellas que las autoridades en materia de movilidad, en el &mbito de su competencia, disefien para
asegurar la movilidad en el Estado, conforme a los principios establecidos en esta Ley, y

IV. Elementos del Servicio de Transporte: Los sefialados en el Titulo Correspondiente de esta Ley.

Articulo 37. Competencia de las autoridades en materia de movilidad por lo que se refiere a las vias publicas.

La Secretaria sera competente para programar, formular, dirigir, coordinar, ejecutar, evaluar y controlar las politicas y
programas en materia de aprovechamiento de las vias publicas. Por lo que se refiere a la infraestructura vial primaria, sera
competencia de la Secretaria programar, formular, dirigir, coordinar, evaluar, ejecutar y controlar las politicas y programas en
materia de aprovechamiento de las mismas.

En el ambito de su competencia, la Secretaria debera ajustarse a lo establecido en esta Ley, el Programa y demas
disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 38. Regulacion de las vias publicas.

En el Codigo Administrativo del Estado de México se regulara la programacion, formulacion, direccion, coordinacion, ejecucion,
evaluacion y control de las politicas y programas en materia de aprovechamiento de las vias publicas, que llevara a cabo la
Secretaria y demas autoridades estatales en el ambito de su competencia.

Las autoridades competentes del disefio de calles deberan considerar la vocacién de la misma como un espacio publico que
responda a una doble funcién de movilidad y de habitabilidad, siendo las siguientes:

I. La funcién de movilidad comprende el transito de todas las personas usuarias de la via, y
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1. La funcién de habitabilidad comprende la recreacion, el consumo, la socializacion y el disfrute.

La gestion publica sobre las vias debera fortalecer ambas funciones, a través de criterios diferenciados en funcion de la
jerarquia de movilidad prevista en la presente Ley.

Articulo 39. Requisitos para el uso de las vias publicas.
Para el uso de las vias publicas debera observarse que:

I. Las disposiciones de circulacion, incluyan a las personas peatonas, personas gque se desplacen en cualquier modo de
transporte, sea motorizado o no, las personas usuarias y conductores del servicio de transporte publico o privado;

1. Las limitaciones y restricciones, que se establezcan para el transito de los usuarios de las vias publicas, sean con objeto
de mejorar la movilidad, el transito, preservar el ambiente y salvaguardar la seguridad de las personas y el orden publico;

Ill. Las infracciones y sanciones, se aplicaran por contravenir las disposiciones juridicas en materia de movilidad y seguridad
vial, y

IV. Las disposiciones establecidas en el Reglamento de Transito.

Articulo 40. Infraestructura de movilidad.

La infraestructura de movilidad incluye la de alta capacidad y de mejoramiento a la movilidad. La infraestructura de los sistemas
de transporte de alta capacidad y teleférico, las estaciones de transferencia modal y las de origen-destino e intermedias que
se requieren para el eficiente funcionamiento de dichos sistemas, estara a cargo de la Secretaria.

La infraestructura que tienda a mejorar la movilidad en el Estado, que permita la prestacion del Servicio de Transporte y los
destinados a la conexién entre los diversos modos de transporte, estaran a cargo de la Secretaria. Lo anterior con excepcion
de lo establecido en la presente Ley.

El otorgamiento de concesiones para el uso, aprovechamiento o explotacion de una via publica se regira por la Ley de Bienes
del Estado de México y de sus Municipios.

El otorgamiento de concesiones referente a la infraestructura del transporte, se regird por las disposiciones legales
respectivas, atendiendo a la competencia de la Secretaria.

Articulo 41. Sistema vial.
El sistema vial se compone de la infraestructura de las vias publicas y su operacion. Comprende la construccion,
mantenimiento y operacion de las calles, asi como sus elementos inherentes e incorporados.

I. Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal, asi como los carriles de circulacion vehicular
motorizada y no motorizada y estacionamiento, y

Il. Elementos incorporados: son los objetos adicionados a las vias publicas que no forman parte intrinseca de la misma
seran competencia exclusiva de la Secretaria, incluyendo los elementos incorporados en la infraestructura vial primaria,
secundaria o local y terciaria como el mobiliario, areas verdes, sefializacion e infraestructura tecnoldgica y eléctrica, entre
otros.

Articulo 42. Servicios complementarios.
Son aquellos servicios, bienes muebles e inmuebles que forman parte del Sistema Integral de Movilidad.

La Secretaria estara encargada de programar, formular, dirigir, coordinar, ejecutar, evaluar y controlar las politicas y
programas necesarios para la implementacion o regulacion de los servicios complementarios, incluyendo los de transporte
masivo y teleférico.
CAPITULO Il
DEL DISENO VIAL

Articulo 43. Disefio vial seguro.

Las obras de infraestructura vial urbana y carretera deben ser disefiadas y ejecutadas bajo los principios, jerarquia de la
movilidad y criterios establecidos en la presente Ley, en concordancia con las Normas Oficiales Mexicanas, priorizando
aquéllas que atiendan a personas peatonas, personas de los grupos vulnerables, vehiculos no motorizados y transporte
publico. Las vias deben planearse, disefiarse y operarse mediante un enfoque sistémico y de sistemas seguros, reconociendo
la posibilidad del error humano y la interseccionalidad de las personas usuarias de la via, a fin de evitar muertes, lesiones
graves, incluidas en las que se adquiere alguna discapacidad, a través del mejoramiento de la infraestructura vial.
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El disefio vial de las vias publicas debera atender a la reduccién maxima de muerte o lesiones graves a las personas usuarias
involucradas en siniestros de transito, por lo que las autoridades competentes del disefio vial tendran como eje rector, que en
caso de que ocurra un siniestro de transito, la fuerza del impacto sea la minima, para no causar la muerte o lesiones graves
a las personas involucradas, incorporando criterios que preserven su vida, seguridad, salud, integridad y dignidad.

Articulo 44. Criterios de disefio de vias urbanas y carreteras de jurisdiccién estatal.

El disefio y la operacion vial de carreteras estatales y calles nuevas, asi como de vias existentes debera cumplir con los
criterios técnicos previstos en los manuales de disefio vial y dispositivos de control del transito, en concordancia con las
Normas Oficiales Mexicanas, que al efecto se expidan, con los principios establecidos en esta Ley y con la garantia efectiva
del derecho a la movilidad, especificamente los siguientes:

I. Control de velocidad en vias primarias: El disefio geométrico, de escenarios, de secciones de carriles, textura y color de
pavimentos, iluminacién, asi como demarcacion y sefiales deberan incidir en generar velocidades seguras a la tolerancia
humana ante colisiones. El disefio vial debe estar acomparfiado de politicas y estrategias de gestion de la velocidad, incluyendo
campanas de sensibilizacion, sistemas de control y sanciones;

1. Pacificacion del transito: Los disefios en infraestructura vial, sentidos y operacion vial, deberan priorizar la reduccion de
flujos y velocidades vehiculares, para dar lugar al transporte publico y modos de movilidad no motorizada. El disefio
geomeétrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefiales deberan considerar una velocidad de disefio de conformidad con
lo establecido en la Ley, para lo cual se podran ampliar las banquetas, reducir secciones de carriles, utilizar franjas de
mobiliario y vegetacion, pavimentos especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar dispositivos de reduccion de velocidad
de acuerdo con los manuales de disefio vial y dispositivos de control del transito;

Ill. Elementos incorporados: Son los objetos adicionados a las vias publicas que no forman parte intrinseca de la misma
seran competencia exclusiva de la Secretaria, incluyendo los elementos incorporados en la infraestructura vial primaria como
el mobiliario, areas verdes, sefializacion e infraestructura tecnoldgica y eléctrica, entre otros;

IV. Disefio universal: Todo nuevo proyecto para la construccion de vias debera considerar espacios de calidad, accesibles
para todas las personas. Por tal motivo, se deberan proveer franjas peatonales, cuidando el desplazamiento de las personas
con discapacidad y ciclistas con dimensiones adecuadas, continuas, libres de obstaculos y con superficies a nivel; tiempos de
cruce adecuados, secciones, sefiales horizontales y verticales, dispositivos del control del transito, disefios geométricos,
infraestructura de soporte, elementos complementarios disefiados para su usabilidad por el mayor tipo de personas y todos
los elementos de las vias publicas deben estar disefiados para todas las personas usuarias, sin discriminacién alguna, en
concordancia con las Normas Oficiales Mexicanas. Se debera evitar la construcciéon de pasos elevados o subterradneos cuando
haya la posibilidad de adecuar el disefio para hacer el cruce peatonal y movilidad no motorizada a nivel de calle o de banqueta;

V. Calles completas: La construccion de infraestructura vial debera tomar en cuenta y ofrecer la infraestructura necesaria
para proteger la multiplicidad de las personas usuarias de la via puablica, con especial énfasis en la jerarquia de movilidad
establecida en esta Ley. Los proyectos de nuevas vias o de redisefio de las existentes consideraran el criterio de calle
completa, asignando secciones adecuadas para la circulacion de peatones; carriles exclusivos para el transporte publico
cuando se trate de un corredor de alta demanda, infraestructura ciclista, sefializacion y dispositivos viales adecuados y visibles
en todo momento; que propicien la convivencia y los desplazamientos accesibles, seguros y eficientes;

VI. Intersecciones seguras: Espacios disefiados a nivel de piso para garantizar la seguridad de todas las personas usuarias
de la via, especialmente a las personas peatonas, aquellas con movilidad reducida y personas de grupos vulnerables; por lo
gue es necesario reducir velocidades vehiculares en las mismas, establecer cruces a nivel de calle o de banqueta y disefiar
fases adecuadas de semaforo para los vehiculos motorizados, y

VII. Vias auto explicables: Las vias integraran sus elementos de manera coherente y entendible como sefiales, marcas,
dispositivos, geometria, superficies, iluminacién y gestién de la velocidad, para evitar siniestros de transito y generar
accesibilidad para las personas con discapacidad o movilidad reducida, que las expectativas de las personas usuarias,
anticipen adecuadamente las situaciones y generen conductas seguras.

Articulo 45. Principios de disefio en vias urbanas.
En el disefio, construccion y operacion de las vias, tanto en sus elementos inherentes como en los incorporados, se debera
garantizar en todo momento el derecho a la movilidad de todas las personas, bajo los siguientes criterios:

I. Inclusion:

a). Perspectiva de género: Las vias deben tener las condiciones adecuadas para que exista el acceso a la movilidad y
desplazamiento de la poblacién atendiendo las necesidades de las mujeres y hombres en los diferentes ambitos de la
movilidad y el transporte usando el espacio publico en plenitud de condiciones y conforme a sus necesidades;
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b). Disefio universal: El proyecto debe garantizar que las circulaciones, materiales, geometrias, sefializacion y elementos
complementarios sean disefiados para su usabilidad para todas las personas, sin exclusiéon por motivo de género, identidad,
edad, con discapacidad, movilidad reducida, limitacion cognitiva, sin necesidad de adaptacién ni disefio especializado y
equiparando oportunidades, y

c). Prioridad a grupos vulnerables: El proyecto debe garantizar que los factores como la velocidad, circulaciéon cercana a
vehiculos motorizados y ausencia de infraestructura de calidad, no pongan en riesgo a personas peatonas y ciclistas, en
particular a la nifiez, personas adultas mayores, personas con discapacidad o con movilidad reducida o asistida.

Il. Seguridad:

a). Diversidad de usos de suelo: Promover a través de reglamentos y normativas una equilibrada combinacién entre usos
residenciales y no residenciales dentro de la misma cuadra o cuadras adyacentes;

b). La uniformidad y el orden en el disefio: Deben permitir que la via sea entendida con facilidad, méas seguras y faciles de
usar por todas las personas usuarias de la via, sin que les requiera grandes esfuerzos;

c). Participacion social: Desde la etapa de diagnostico y disefio conceptual hasta los detalles arquitecténicos, la
implementacién y evaluacion a través de auditorias viales, se debe incorporar a residentes y personas usuarias de la via, a
fin de que se garantice que sus preocupaciones, vision y requerimientos se incorporen de manera asertiva al proyecto, para
maximizar su nivel de apropiacion, y

d). Velocidades seguras: Las vias desde su disefio deben contar con las caracteristicas, sefializacion y elementos necesarios
para que sus velocidades de operacién sean compatibles con el servicio y las personas usuarias que en ella convivan.

Il. Sostenibilidad:

a). Conectividad: Las vias deben formar parte de una red que conecte de manera eficiente y facil origenes y destinos
mediante la transferencia directa entre modos de transporte; en ese sentido las rutas peatonales deben ser cortas, directas y
variadas. También deben permitir el desplazamiento libre de personas usuarias de movilidad activa o no motorizada y otros
prioritarios, incluidos vehiculos de emergencia;

b). Flexibilidad: Es la capacidad del disefio para adaptarse a cambios en los requerimientos de su funcionamiento. Se deben
evaluar los proyectos en su ciclo completo para establecer su costo y beneficio. Ademas, tener un disefio flexible que facilite
adecuaciones futuras a un bajo costo, y

c). Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales y climaticos permitan asegurar las necesidades
de transporte de las generaciones actuales sin comprometer la capacidad en los recursos para satisfacer las del futuro y
mejorar la calidad ambiental.

IV. Resiliencia:

a). Calidad: Las vias deben contar con un disefio adecuado a las necesidades de las personas, materiales de larga duracion,
buen disefio y acabados, asi como mantenimiento adecuado para ser funcional, atractiva estéticamente y permanecer en el
tiempo para su 6ptimo funcionamiento para satisfacer las necesidades de las personas usuarias. Ademas de considerar
materiales para la construccion de vias que permitan la infiltracion del agua;

b). Permeabilidad: Las vias deben permitir el desplazamiento libre de personas peatonas, ciclistas y vehiculos de
emergencia. Deben considerarse elementos que contribuyan a esta vocacion, y

c). Tratamiento de condiciones climaticas: El proyecto debe incorporar un disefio que permita la recoleccién e infiltracion
de agua pluvial, su reutilizacion en la medida que el suelo y el contexto hidrico de la ciudad lo requiera, asi como un enfoque
integral que promueva y permita una menor dependencia de los combustibles fésiles, asi como hacer frente a la agenda de
adaptacion y mitigacién al cambio climatico.

Articulo 46. Movilidad del cuidado y con perspectiva de género.

En la planeacién y disefio de la movilidad y la seguridad vial, asi como en los diferentes componentes del Sistema Integral de
Movilidad y en la toma de decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y garantizar la participacién con
perspectiva de género, considerando su interseccionalidad, incorporando criterios que garanticen el reconocimiento de los
diversos patrones de movilidad diferenciados por género, asi como implementar acciones para garantizar la generacion de
datos que ayuden a entender las necesidades especificas por género y las relacionadas con el cuidado de terceras personas,
fortaleciendo la experiencia de la movilidad de las mujeres y de la movilidad del cuidado.
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Articulo 47. Especificaciones viales.

En todos los proyectos de infraestructura vial, asi como la que ya esté en operacion, las autoridades estatales y municipales
deberan observar las mejores practicas y emplear los mejores materiales de acuerdo con la mas actualizada evidencia
cientifica; incorporar los avances e innovaciones tecnoldgicas existentes y futuras en materia de seguridad vial. La Secretaria
y la Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura deberan estandarizar las especificaciones técnicas de seguridad en las
zonas de obras viales, en concordancia con las Normas Oficiales Mexicanas y conforme a las disposiciones administrativas
aplicables, para los concesionarios y los particulares administradores de las empresas constructoras que intervengan.

Articulo 48. Vias de jurisdiccidn federal en zonas urbanas.

Cuando un tramo de carretera de jurisdiccion federal se encuentre dentro de una zona urbana, debera adaptar su vocacion,
velocidad, dispositivos de control de transito y disefio, priorizando la habitabilidad, movilidad y permanencia de quienes habitan
en esos asentamientos. Las vias interurbanas deberan contar con el espacio adecuado para las personas que se trasladan
en modos no motorizados, asi como para la circulacién, ascenso y descenso de las personas usuarias del transporte publico.
Cuando exista un libramiento como alternativa vial y una via atraviese un asentamiento humano urbano, deberan construirse
pasos peatonales seguros a nivel de calle o de banqueta, para garantizar la permeabilidad de las zonas urbanas.

Las autoridades Estatales y municipales deberan reconocer los Permisos otorgados por éstas y por el gobierno federal para
suministrar los servicios de transporte de bienes y mercancias, por lo que los derechos de transito y Movilidad por el Estado
de los Permisionarios de Servicio Autotransporte Federal y Transporte Privado Federal de Carga, implica el libre transito por
vias de comunicacion estatal y municipal, sin requerir concesiones, permisos 0 autorizaciones complementarias estatales o
municipales para el transito, carga y descarga de mercancias en cualquier punto de destino.

Asimismo, los permisos federales emitidos por la Secretaria de Infraestructura Comunicaciones y Transportes, incluye la
cobertura en vias de jurisdiccion estatal y municipal, por lo que el Estado y los Municipios no podran sobre regularlos, ni gravar
el transito de personas o cosas que atraviesen su demarcacion territorial, asi como tampoco podran prohibir la entrada o salida
a su territorio de ninguna mercancia nacional o extrajera.

Articulo 49. Disposiciones juridicas de disefio vial y dispositivos de control del transito.

La Secretaria o la autoridad competente debera emitir los siguientes instrumentos para establecer los estandares de disefio
vial seguro y dispositivos de control del trnsito, que seran obligatorios en las politicas, programas, proyectos y obras relativas
a la infraestructura y operacion vial del Estado y los municipios, y los cuales estaran en concordancia con los manuales y
Normas Oficiales Mexicanas expedidas para tal efecto:

I. Manual o Norma Técnica de disefio vial, el cual debera contener al menos las disposiciones relativas a los siguientes
elementos:

a). Criterios de disefio conceptual por cada tipo de via;

b). Disefio geométrico de infraestructura peatonal, movilidad no motorizada y vehicular;
¢). Materiales y pavimentos;

d). Mobiliario;

e). Infraestructura urbana, y

f). Vegetacion urbana.

II. Manual o Norma Técnica de dispositivos de control del transito, el cual debera contener al menos las disposiciones relativas
a los siguientes elementos:

a). Sefalizacion horizontal y vertical, que incluya, sin limitarse, rayas y marcas en pavimento, semaforos, dispositivos de apoyo
para personas con discapacidad, reductores de velocidad y guias viales;

b). Dispositivos para sefializacion y proteccion de obras viales, y

c). Poligonos en los que se limita el flujo de vehiculos motorizados en funcién de sus emisiones contaminantes, tamafio o
contribucion a la congestion, mediante sistemas de control vial, regulacion del transito, a fin de disminuir el uso, asi como el
impacto social y ambiental negativo que implica su circulacién.

Los municipios podran emitir manuales y normas relativos a estos temas, siempre y cuando no contravengan sus disposiciones
y dentro de la esfera de su competencia.
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Articulo 50. Auditorias de movilidad y seguridad vial.

Las autoridades estatales y municipales realizaran auditorias en las etapas de planeacion, proyecto, construccién, asi como
inspecciones durante la operacion de las vias publicas, como parte de instrumentos preventivos, correctivos y evaluativos,
conforme a los lineamientos y disposiciones administrativas que al efecto se emitan, con el fin de determinar los riesgos para
la seguridad, asi como las siguientes acciones:

I. Identificar los factores de riesgo en funcién de las caracteristicas y requerimientos de las personas usuarias y realizar las
acciones necesarias para reducir la velocidad, sefializacion en éptimas condiciones, mejorar la visibilidad e iluminacion,
facilitar movimientos de personas usuarias y en general, toda intervencion que permitan evitar siniestros de transito;

1. Considerar la actualizacién de las normas, lineamientos, manuales y regulaciones aplicables a partir de los hallazgos y las
recomendaciones emitidas;

I1l. Implementar los mecanismos de contencién y los dispositivos de seguridad mas eficaces y eficientes que prevengan o
amortiglien las salidas de camino y las colisiones contra obstaculos adyacentes al arroyo vial o contra el mobiliario urbano,
conforme a las Normas Oficiales Mexicanas aplicables, y

IV. Los resultados de las auditorias de movilidad y seguridad vial deberan ser atendidas e implementadas por las autoridades
competentes.

Articulo 51. Estudios técnicos.

Las autoridades estatales y municipales deberan realizar estudios técnicos, econémicos y sociales, incluyendo modelos de
demanda, materiales, pavimentos, simulacion de flujo peatonal y vehicular de los modos motorizados y no motorizados y de
estimacion de beneficios sociales y ambientales vinculados a los principios y criterios de la presente Ley.

Lo anterior con la finalidad de proponer planes, programas y proyectos de movilidad y seguridad vial, para garantizar la
movilidad eficiente, segura y reducir las externalidades negativas en las vias.

Articulo 52. Dictamen de factibilidad.

Toda construccion de una nueva via o redisefio de una existente, de jurisdiccion estatal, debera contar con un dictamen de
factibilidad por parte de la Secretaria o de la Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura que determine el cumplimiento
de los objetivos, criterios y principios de esta Ley, en términos de lo establecido en el Codigo Administrativo del Estado de
México y demas disposiciones aplicables.

Para tal efecto debera presentarse a la Secretaria o la Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura el proyecto ejecutivo
que lo sustente. En el caso de vias de jurisdicciéon municipal, se podra emitir el dictamen de factibilidad correspondiente,
cuando asi lo solicite el ayuntamiento de un municipio.

Las autoridades estatales podran establecer un fondo que retina los recursos aportados por concepto de Estudios de Impacto
de Movilidad, para financiar la reparacion integral del dafio a las victimas de siniestros viales.

Articulo 53. Derechos de las personas usuarias de la via.
Las personas dentro del Estado gozaran de los siguientes derechos:

I. Contar con la infraestructura necesaria para su correcta y segura movilidad, desplazamiento o circulacion;

Il. Circular por infraestructura ciclista que Gnicamente permita la circulacion de vehiculos no motorizados bicicletas, mono
patines, patines, patinetas y similares, y

I1l. Contar con servicios que le permitan y fomenten la multimodalidad, como lo son las areas de estacionamiento seguros y
estratégicos.

Articulo 54. Espacios para personas peatonas y vehiculos no motorizados.
Los proyectos de infraestructura vial urbana deberan incluir:

I. El establecimiento de espacios para personas peatonas, personas con discapacidad y vehiculos no motorizados, de calidad,
cémodos, respetuosos con el medio ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, directos, coherentes y atractivos;

1. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones y espacios confortables que contribuyan al bienestar de las personas. Se
procurara en lo posible la disposicion de sombra, arbolado urbano y el amortiguamiento de inclemencias ambientales como
lluvia, sol, ruido y humo;

Ill. El disefio del espacio publico contribuird a una percepcion de proximidad y de escala caminable, y
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IV. Infraestructura con criterios de redes peatonales, ciclistas y de transporte publico continuas e interconectadas, sin
obstaculos, en concordancia con las dimensiones especificadas en los manuales y Normas Oficiales Mexicanas expedidas
por las autoridades competentes. Las redes deberan contar con instalaciones que soporten su funcién, como paradas de
transporte publico, bici estacionamiento y espacios publicos habitables para pausar. En el caso de las paradas o paraderos
ubicados en la infraestructura vial primaria y secundaria o local, es obligatorio que cuenten con camaras de videovigilancia
gue transmitan en tiempo real, conectadas al Centro de Control, Comando, Comunicaciéon, Cémputo y Calidad (C5)
dependiente de la Secretaria de Seguridad, incluyendo aquellos paraderos o paradas de transporte publico que se localicen
o0 ubiquen en vialidades o infraestructura concesionada a cargo de los organismos auxiliares sectorizados a la Secretaria.

Articulo 55. Vias recreativas.

Las autoridades estatales y municipales deberan garantizar espacios publicos suficientes, seguros y de calidad para el
desplazamiento de las personas por medio de la actividad fisica e incluir la infraestructura peatonal, con discapacidad y ciclista
en la normatividad sobre vias y espacios publicos.

Con la finalidad de promover en las personas la actividad fisica, la Secretaria, la Secretaria de Desarrollo Urbano e
Infraestructura y las autoridades competentes y los gobiernos municipales deberan implementar en coadyuvancia con las
autoridades competentes y auxiliares, programas de vias recreativas, de conformidad con la normatividad que al efecto se
expida.

Con la finalidad de dar cumplimiento a lo establecido en el presente ordenamiento, la Secretaria de Educacién, Ciencia,
Tecnologia e Innovacion, la Secretaria de Cultura y Turismo, el Sistema para el Desarrollo Integral de la Familia del Estado
de México, el Instituto Mexiquense de la Juventud, el Instituto Mexiquense para la Discapacidad, se podran coordinar con la
Secretariay la Secretaria de Desarrollo Urbano e Infraestructura, para laimplementacion de los programas de vias recreativas.

CAPITULO IV
DE LAS PERSONAS USUARIAS DEL TRANSPORTE PUBLICO, CONDUCTORAS
Y OPERADORAS DE LA MOVILIDAD MOTORIZADA

Articulo 56. Disposiciones normativas.

Los derechos y obligaciones de las personas usuarias del transporte publico y de la movilidad motorizada se estableceran
conforme las disposiciones previstas en el presente capitulo, asi como en apego a las disposiciones previstas en la Ley
General, la presente Ley, sus reglamentos y normas de seguridad que emitan las autoridades en la materia.

Articulo 57. Derechos de las personas usuarias del transporte publico.
Para los efectos de esta Ley y los ordenamientos que de ella emanan, las personas usuarias del servicio de transporte publico
tendran los siguientes derechos:

I. En el caso de personas usuarias de los grupos vulnerables, se les brindaran las facilidades necesarias para abordar las
unidades del transporte publico, las cuales deberan contar con asientos o espacios preferenciales;

Il. Se estableceran las medidas necesarias, a fin de garantizar a las personas usuarias el derecho a que el servicio publico de
transporte se preste en forma regular, continda, uniforme, permanente e ininterrumpida y en las mejores condiciones de
seguridad, comodidad, higiene y eficiencia, cumpliendo con las reglas y condiciones de calidad del servicio, con estricto apego
a la normatividad aplicable;

lll. La ciudadania tiene derecho a denunciar ante la Secretaria, cualquier irregularidad en la prestacién del servicio de
transporte publico y ante la Secretaria de Seguridad cualquier tema inherente a la movilidad y seguridad vial en el Estado,
mediante los procedimientos que se determinen en el reglamento de esta Ley, debiendo informar a la persona que realiza la
gueja en tiempo y forma sobre las acciones tomadas, resultados obtenidos y resolucidn que corresponda;

IV. Recibir un servicio de transporte publico de calidad moderno, que satisfaga sus necesidades por el pago de la tarifa;

V. Recibir de la persona conductora un trato digno y respetuoso;

VI. A que se cubra todo el recorrido de la ruta autorizada;

VII. A la seguridad de la frecuencia en los horarios autorizados;

VIII. Las tarifas autorizadas, incluyendo las tarifas preferenciales para las personas estudiantes, personas adultas mayores y
personas con discapacidad;

IX. El ascenso y descenso en las paradas autorizadas, garantizando el acceso al transporte publico de manera incluyente;
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X. Estar amparados por una péliza de seguros que debera otorgar la persona prestadora del servicio publico, para el caso de
cualquier siniestro de transito o imprevisto al momento de hacer uso del transporte publico;

XI. A ser indemnizada por los dafios que con motivo de la prestacién del servicio se causen a las personas usuarias o peatonas,
conforme a lo establecido en la Ley en la materia;

XIlI. En el transporte publico colectivo podran viajar de manera gratuita:
a). Los menores de cinco afios;

b). La persona operadora y el personal autorizado por el sistema de transporte publico, en actividades de supervision o de
vigilancia.

XIIl. A realizar los recorridos y desplazamientos de forma segura y libres de acoso y/o agresiones.

Articulo 58. De la presentacion de la denuncia.

La denuncia a que hace referencia la fraccion Ill del articulo anterior, contendrd los elementos que establezca el reglamento
y podra realizarse por escrito, por comparecencia o a través de cualquier medio establecido en las plataformas del Sistema
Nacional de Seguridad Publica.

Cuando los hechos denunciados se cometan en una unidad de transporte masivo o colectivo de personas pasajeras, la
Secretaria de oficio solicitara las imagenes de las cAmaras de seguridad y hara acopio de las demas pruebas que considere
necesarias para determinar las condiciones de tiempo, modo y lugar en que se realiz6 el evento denunciado.

A toda denuncia por incumplimiento a las obligaciones de esta Ley, recaerd inicio de proceso de sancién y, en su caso, orden
y realizacion de las visitas de inspeccion que resulten necesarias.

Articulo 59. Obligaciones de las personas usuarias.
Las personas usuarias del transporte publico tendran las siguientes obligaciones:

I. No invadir los espacios designados como preferentes para personas de grupos vulnerables usuarias dentro del sistema de
transporte publico;

Il. Guardar orden y compostura al estar dentro de las instalaciones o de las unidades méviles del sistema de transporte publico
colectivo;

Ill. Obedecer las indicaciones que realicen las personas prestadoras del servicio publico colectivo, respetar la sefializacion y
el equipamiento colocado en las instalaciones y unidades del transporte;

IV. Acatar las disposiciones legales sobre la movilidad o transito, sefialadas en el presente ordenamiento legal;

V. Enlos vehiculos de servicio publico de personas pasajeras al llevar animales de compafiia deberan utilizar transportadoras,
con excepcién de los animales de asistencia y/o terapéuticos para personas con discapacidad o con prescripcion médica por
enfermedades, quedan prohibidos los objetos que puedan atentar contra la integridad fisica de las personas usuarias. El
equipaje deberé transportarse en la bodega, badl o parrilla, y

VI. No obstruir la infraestructura ciclista en cualquiera de sus modos, en los puntos de parada de transporte publico.

Articulo 60. Derechos de las personas operadoras.

Las personas operadoras de las unidades del sistema de transporte publico colectivo y masivo tendran los siguientes
derechos:

I. Gozar de todas las prestaciones laborales que sefiale su contrato de trabajo o la legislacion de la materia;

Il. Contar con un ambiente laboral bajo condiciones dignas y de respeto por parte de las personas usuarias de las unidades
del transporte publico, las autoridades, asi como las personas que ejercen la supervision y empleadores;

I1l. Tener un ambiente de trabajo sano, adecuado, con planeacién y organizacion en los tiempos que deberan cubrir en la ruta,
y

IV. Los demas que se sefialen en la presente Ley, su reglamento y demas ordenamientos legales aplicables.
Articulo 61. Obligaciones.
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Las personas operadoras del sistema de transporte publico colectivo estaran obligados a:
I. Prestar el servicio con amabilidad y respeto a las personas usuarias;

1. Portar en un lugar visible dentro de la unidad de transporte un gafete con su nombre y datos, emitido por la Secretaria que
lo acredita como parte de dicho sistema;

IIl. Obtener y portar la licencia vigente para conducir;

IV. Mostrar a las autoridades de transporte o policia vial cuando se les solicite la licencia para conducir y, en su caso, la
documentacién que faculte la prestacion del servicio;

V. Abstenerse de conducir cuando estén impedidos para hacerlo por circunstancias de salud o de cualquier otra que implique
disminucion de sus facultades fisicas o mentales;

VI. Asistir a los cursos de capacitacién permanente que brinde el sistema de transporte publico y la Secretaria;

VII. Conocer y aplicar los protocolos de actuacion que al efecto emitan las autoridades, asi como acreditar los cursos que la
Secretaria establezca;

VIIl. Respetar las velocidades minimas y méximas que determine la Secretaria, los sefialamientos marcados por las
autoridades, asi como los que se implementen para los carriles compartidos o cualquier infraestructura ciclista;

IX. No conducir bajo el influjo de bebidas alcohélicas o drogas, asi como abstenerse de fumar durante la operacion de los
mismos;

X. Presentar pruebas toxicoldgicas cada que la dependencia encargada de la seguridad vial o el transporte publico en el
Estado las solicite;

XI. No hacer uso de teléfonos o dispositivos electronicos durante la prestacion del servicio, y
XIl. Las demas que se sefialen en la presente Ley, su reglamento y demas ordenamientos legales aplicables.

El Ejecutivo estatal, mediante los estudios técnicos, determinara en la norma técnica correspondiente, la incorporacion al
servicio publico de transporte de vehiculos que cuenten con aditamentos especiales, tales como rampas y elevadores o
mecanismos especiales que permitan la entrada y salida a personas con discapacidad, en sillas de ruedas, muletas, protesis
o cualquier elemento necesario para facilitar su desplazamiento, al igual que a las personas que ejercen la movilidad de
cuidado, asi como el nimero, ubicacion y caracteristicas que deberan reunir los espacios para personas con discapacidad en
las unidades que se destinen a la prestacion de este servicio publico.

Independientemente de los 6rganos de control, la Secretaria y la Secretaria de Seguridad, respectivamente, estableceran en
las areas administrativas de las dependencias y organismos descentralizados, relacionados con la prestacion de los servicios
publicos de transporte, unidades de informacion y quejas que posibiliten a las personas interesadas ejercer el derecho
consignado en los articulos que anteceden.

Cuando se trate de personas hablantes de lenguas indigenas o de lenguaje de sefias mexicano o regional, la atencién debera
prestarse asegurando que la comunicacion se lleve a cabo en su propia lengua.

En dichas unidades se establecerdn mdédulos de atencién ciudadana para combatir los actos irregulares de las personas
servidoras publicas y los sistemas de comunicacién y enlace con la ciudadania a través de los cuales se captarany canalizaran
las quejas, denuncias, recomendaciones y programas; para coordinar y unificar esfuerzos con las areas internas de la
Secretaria, asi como con la Secretaria de Seguridad y los 6rganos de control gubernamental.

CAPITULO V
DE LAS PERSONAS USUARIAS DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS

Articulo 62. Espacios para las personas usuarias de vehiculos no motorizados.

El Estado reconoce y protege el derecho humano a la movilidad universal, incluyente, saludable, no contaminante y gratuita,
el cual se debera ejercer en condiciones dignas, equitativas y de seguridad vial, en las mismas condiciones que los usuarios
de los otros vehiculos, pero bajo condiciones preferentes de infraestructura para modos no motorizados, asi como su
importancia y su socializacion.
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Articulo 63. Obligaciones de las personas ciclistas.
Las personas ciclistas deberan de cumplir los siguientes ordenamientos:

I. Respetar las leyes, el reglamento de transito y demdas ordenamientos que les resulten aplicables, asi como sefiales de
transito e indicaciones del personal de la direccién de transito estatal o municipal, aln cuando circulen como contingente,
pelotén, colectivo o grupo de ciclistas. Unicamente se exceptiia lo anterior en caso de eventos deportivos o rodadas que
cuenten previamente con el permiso de las autoridades competentes y la vigilancia de éstas en dicho evento;

Il. Generar una convivencia responsable con los deméas conductores de modos motorizados, asi como el transporte publico
cuando exista la necesidad de compartir los carriles de extrema derecha, y

Ill. Las demas que establezca esta Ley o demas disposiciones aplicables.

Articulo 64. El Fideicomiso de Movilidad para modos no motorizados de transporte del Estado de México.

Se debera constituir el Fideicomiso de Movilidad para Ciclistas y Transelntes del Estado de México (FIMOCyT), el cual debera
ajustarse de manera anual a las necesidades y al balance financiero que se requiera, previo estudio de las autoridades en
materia de movilidad. Asi mismo tendr4 como Unicos objetivos:

I. Construir una partida presupuestal especial para implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad alternativa, no
motorizada y peatonal;

Il. Coadyuvar con la Secretaria a fin de dar mantenimiento a la infraestructura ciclista y peatonal ya establecida, previo estudio
de la situacién vial;

I1l. Desarrollar acciones para reducir los atropellamientos de peatones y usuarios de modos no motorizados, y

IV. Implementacion de politicas para el fomento del uso de la bicicleta, modos no motorizados y demas modos de transporte
no contaminantes.

Para la regulacién, funcionamiento, asi como su aplicacion de recursos del Fideicomiso de Movilidad para Ciclistas y
Transelntes del Estado de México, debera de sujetarse a la presente Ley, sus respectivas reglas de operacion y las
disposiciones aplicables que emita la Secretaria.

Articulo 65. Distribucién de recursos.

De acuerdo con la presente Ley, del monto total de participaciones que integren el Fideicomiso de Movilidad para modos no
motorizados de transporte del Estado de México, se debera distribuir de la siguiente manera:

I. Cuarenta por ciento para dar cumplimiento a lo establecido por la fraccion | del articulo 64;

1. Veinte por ciento a fin de cumplir con lo establecido en la fraccion Il del articulo 64;

Ill. Veinte por ciento para garantizar lo dispuesto en la fraccion Il del articulo 64, y

IV. Veinte por ciento a fin de efectuar lo establecido por la fraccion IV del articulo 64.

El Fideicomiso de Movilidad para modos no motorizados de transporte del Estado de México sera administrado por la
Secretaria con base en los principios de publicidad, transparencia y rendicion de cuentas, ademas de cumplir en todo momento
con los objetivos establecidos en la Ley.

Articulo 66. Infraestructura vial ciclo inclusiva

Las calles deben ser incluyentes y seguras para las personas con movilidad no motorizada, por lo que la Secretaria, la
Secretaria Desarrollo Urbano e Infraestructura y los Ayuntamientos, deberdn cumplir en sus proyectos de disefio, redisefio,
operacion y mantenimiento con los siguientes criterios:

a). Seguridad,;

b). Continuidad;

c¢). Coherencia;

d). Confort;

e). Atractivo, y
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f). Adaptabilidad.

CAPITULO VI
DE LA MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE GENERO

Articulo 67. Movilidad con perspectiva de género.

En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial en el Estado y los municipios, asi como en los diferentes
componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y
garantizar la participacion de las mujeres, considerando su interseccionalidad, ademas de:

I. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de movilidad y seguridad vial, asi como de las autoridades
responsables del territorio, para fortalecer la informacion disponible y los diagnésticos que promuevan la implementacion de
acciones afirmativas y con perspectiva de género que mejoren y hagan mas segura, incluyente y eficiente la experiencia de
la movilidad de las mujeres y del cuidado;

1. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial, acciones afirmativas y con perspectiva de género
para prevenir las violencias de género. Dichas acciones seran implementadas bajo el principio de transversalidad con las
autoridades competentes en los &mbitos de seguridad ciudadana, derechos humanos y protocolos de actuacion. Esto también
incluird la capacitacion en la materia y sensibilizacion de las personas responsables de disefiar, operar y evaluar los sistemas
de movilidad;

lll. Considerar en la planeacion de la movilidad y la seguridad vial los criterios y contenido de la Ley de Acceso de las Mujeres
a una Vida Libre de Violencia, y demas legislacion local en materia de prevencién de la violencia en razon de género, asi
como incorporar recomendaciones y politicas para asegurar la integridad, dignidad y libertad de las mujeres al hacer uso de
la via, emitidas por las autoridades en la materia, y

IV. Las demés que establezcan las autoridades competentes.

TITULO CUARTO
DEL PROGRAMA ESTATAL DE MOVILIDAD,
SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE

CAPITULO |
DE LAS DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 68. Elementos del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.
Las autoridades que sefala la presente Ley, deberan tomar en consideracion para la elaboracion del Programa Estatal, de
manera enunciativa mas no limitativa, los elementos siguientes:

I. El reconocimiento del derecho a la movilidad conforme a los principios establecidos en esta Ley;

Il. Debe compatibilizar el desarrollo socioeconémico con la planificacion y ordenamiento territorial, es decir, debe ser un
programa cuyo eje sea la movilidad sostenible y la seguridad vial bajo la premisa de preservacién y mejoramiento del ambiente
y los recursos naturales;

Ill. Contar con instrumentos e instituciones ciudadanas que garanticen continuidad en términos de la Ley de la materia;

IV. El proceso de programacion requiere de participaciéon ciudadana, para la generacion de acuerdos que garanticen su visiéon
y viabilidad a corto, mediano y largo plazo;

V. Considerar un equilibrio sistémico entre el desarrollo econémico, la equidad social y la calidad ambiental de las ciudades;
VI. Integrar indicadores derivados de los objetivos;

VII. El programa deberéa formar parte del Plan de Desarrollo del Estado de México, el Plan Estatal de Desarrollo Urbano y, en
general, con cualquier programa o politica en materia de movilidad, seguridad vial, desarrollo urbano, medio ambiente,
desarrollo econdmico, obras e infraestructura bajo el principio de transversalidad;

VIII. Establecer las bases y mecanismos de coordinacion entre las autoridades en materia de movilidad y los municipios y, en
general, de las dependencias y entidades de la Administracion Publica Estatal, para procurar el ejercicio del derecho a la
movilidad en el Estado;
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IX. Promover acciones tendientes a que las personas que se desplacen en el Estado tengan acceso a una oferta multimodal
de servicios, de modo que los individuos puedan optar por las modalidades de transportacion que mejor atiendan sus
necesidades de movilidad y seguridad vial con estandares suficientes de eficiencia, seguridad, calidad, accesibilidad,
cobertura, conectividad y disminucion en tiempo, distancia y costo, segln los principios establecidos en esta Ley;

X. Se otorgara prioridad en la utilizacién del espacio vial, de acuerdo con la jerarquia de movilidad;

XI. Priorizar el transporte publico y a los sistemas eficientes de transporte, potencializando la intermodalidad y ajustando los
sistemas de transporte a la demanda de cada zona;

XIl. La evaluacién del desempefio de las autoridades en materia de movilidad, los municipios, en general de las dependencias
y entidades de la Administracién Publica Estatal, conforme a las resoluciones del Sistema Estatal, y

XIll. Deberéa considerar al menos los siguientes subprogramas:
a). Urbanistico;

b). Transporte publico;

c). Peatonal;

d). Ciclista;

e). Estacionamientos;

f). Calles y carreteras;

g). Control de transito;

h). Grupos vulnerables;

i). Seguridad vial;

j)- Transporte de carga;

k). Gestion de la movilidad, y
1). Equidad de Género.

Articulo 69. Del desarrollo de la movilidad y seguridad vial de las zonas urbanas.
El eje del desarrollo urbano debera considerar los siguientes principios:

I. Promover la caminata, acortando los cruces viales, cruces peatonales seguros enfatizando la conveniencia de caminar
creando espacio publico y promoviendo actividades econdmicas, en las plantas bajas, a nivel de piso;

Il. Prever redes de infraestructura para personas con movilidad no motorizada, disefiando calles completas que garanticen la
seguridad de los ciclistas y ofreciendo bici estacionamientos seguros;

Ill. Crear patrones densos y compactos de calles y andadores que sean accesibles para peatones y ciclistas, asi como
considerar la creacion de andadores y caminos verdes para promover viajes no motorizados;

IV. Desarrollar viviendas, trabajo, educacion, esparcimiento y servicios a distancias caminables entre ellas, promoviendo un
transporte publico de alta calidad que asegure un servicio frecuente, rapido y directo;

V. Impulsar usos del suelo mixto con el objeto de lograr una correlacion entre las zonas habitacionales, los espacios publicos
y las actividades econémicas;

VI. Desarrollar calles completas, que cuenten con banquetas, sefializacion vial, mobiliario urbano, infraestructura ciclista, vias
adecuadas para el transporte publico y particular;

VII. Prever regiones compactas que permitan viajes cortos, que reduzcan la expansion urbana y localicen las zonas
habitacionales, centros de trabajo, centros de educacion, centros de esparcimiento a distancias cortas;
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VIII. Promover que la densidad poblacional se desarrolle conjuntamente con la capacidad del sistema de transito;
IX. Identificar los sitios de alta incidencia en siniestros de transito para su atencién, y
X. Generar programas e incentivos que promuevan la movilidad no motorizada.

Articulo 70. Elaboracion y publicacién del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.

Corresponde a la Secretaria la elaboracion y actualizacion permanente del Programa Estatal, mismo que debera ser sometido
para su aprobacion al Sistema Estatal en los términos que se establezcan en el reglamento interior de dicho 6rgano colegiado
y con estricto apego a lo establecido en esta Ley.

Aprobado por el Sistema Estatal, el Programa Estatal sera publicado en el periddico oficial "Gaceta del Gobierno" y debera
ser acatado por las autoridades en materia de movilidad, los municipios y, en general por las dependencias y entidades de la
Administracion Publica cuya competencia esté relacionada, directa o indirectamente con el Sistema Integral de Movilidad.

Articulo 71. Programas regionales, metropolitanos, sectoriales o especiales.

En caso de considerarlo procedente a solicitud expresa de algin miembro del Sistema Estatal o de un municipio, la Secretaria
elaborard y sometera a la consideracion del Sistema Estatal el o los programas regionales, metropolitanos, sectoriales o
especiales que se requieran a fin de procurar el ejercicio del derecho humano a la movilidad reconocido en esta Ley y con
base en los principios y objeto sefialados en la misma.

El proceso de elaboracion de estos programas se regird conforme a lo establecido en los lineamientos de operacién del
Sistema Estatal y lo establecido en esta Ley. Los programas regionales, metropolitanos, sectoriales o especiales, tendran
como objetivo principal la aplicacion o el desarrollo sectorizado de los principios establecidos en el Programa Estatal, para lo
cual deberan enfocarse al sector o sectores que se pretende atender.

Articulo 72. Evaluacion técnica de impacto en materia de movilidad.

La Secretaria en el &mbito de su competencia, debera llevar a cabo la evaluacion técnica de impacto en materia de movilidad
respecto de cualquier obra, proyecto o actividad que se realice por cualquier entidad en el Estado. La evaluacion técnica de
Impacto en materia de movilidad se regular4 de conformidad con lo que se establezca en los libros correspondientes del
Cdédigo Administrativo del Estado de México, los cuales deberan establecer, como minimo, lo siguiente:

I. La influencia o alteracion en los desplazamientos de personas dentro del Estado, derivados de cualquier obra o actividad
que realicen en relacién al Sistema Integral de Movilidad, y

Il. En caso de que derivado de la evaluacion técnica de impacto en materia de movilidad, se desprenda que la obra, proyecto
o actividad que se pretende realizar en relacién con el Sistema Integral de Movilidad, implica una influencia, impacto o
alteracion negativa en los desplazamientos de personas dentro del Estado, se deberan establecer las medidas de mitigacion
e integracion a efecto de disminuir los efectos negativos de la obra o actividad de que se trate. Las obligaciones que se
establezcan con base en el presente articulo no podrén ser modificadas, ni sustituidas en perjuicio de la movilidad.

Las obligaciones que se establezcan con base en el presente articulo no podran ser modificadas, ni sustituidas en perjuicio
de la movilidad.

Articulo 73. Cumplimiento de objetivos.
De manera anual, en la fecha y conforme al procedimiento establecido en el lineamiento de operacién del Sistema Estatal, las
autoridades en materia de movilidad deberan presentar un informe que contenga los elementos siguientes:

I. El cumplimiento de los objetivos y metas establecidos en el Programa Estatal, conforme a las atribuciones que a cada una
corresponde;

1. La revision, sugerencias u observaciones al Programa Estatal derivado de su actividad durante el periodo en el cual estuvo
vigente, para su inclusion en las actualizaciones o nuevas emisiones de dicho Programa;

Ill. Resultados de la aplicacion de sanciones conforme a lo establecido en esta Ley y demas disposiciones juridicas aplicables,
y

IV. La informacion adicional que se establezca en los lineamientos de operacién del Sistema Estatal o aquella que considere
pertinente para demostrar el avance o cumplimiento de las metas y objetivos establecidos en el Programa Estatal y en
instrumentos que deriven del mismo.

CAPITULO Il
DE LAS CONCESIONES
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Articulo 74. Disposiciones para el otorgamiento de concesiones y proyectos de asociacion con particulares.

Las autoridades en materia de movilidad bajo el principio de simplificacion administrativa, en el ambito de su competencia,
podran otorgar concesiones e implementar proyectos de asociacion con particulares constituidos en sociedades anénimas de
capital variable, para el cumplimiento de las atribuciones que les corresponden en materia de movilidad, de conformidad con
lo siguiente:

I. Las autoridades en materia de movilidad, podra otorgar concesiones o implementar proyectos de asociacion con particulares
para el cumplimiento de las atribuciones previstas en esta Ley;

IIl. Los instrumentos mediante los cuales se formalice el otorgamiento de la concesién o la implementacion del proyecto de
asociacion con particulares, deberan ser suscritos por el titular de la autoridad en materia de movilidad de que se trate;

Ill. Las concesiones y proyectos de asociacién con particulares sélo podran otorgarse a sociedades mercantiles de
nacionalidad mexicana constituidas como sociedades anénimas de capital variable, y

IV. Dichas sociedades andnimas, por ningiin motivo podré operar bajo el esquema de informalidad de operadores del servicio,
por lo que deberan garantizar una operacion de ruta empresa, brindando prestaciones laborales a operadores. Las rutas que
son complementarias de las concesiones son propiedad del Estado, las cuales mediante la autorizacién correspondiente son
explotadas por el concesionario, por ello, pueden ser modificadas, suprimidas, revocadas o rescatadas por la autoridad estatal
en cualquier momento y por las condiciones que estime pertinentes.

No se podra otorgar o renovar concesion alguna si el concesionario no acredita la capacitacion de las y los operadores en
temas relacionados con la prevencion de las violencias contra las nifias, nifios, adolescentes y mujeres, personas con
discapacidad y de movilidad reducida, asi como en materia de desaparicién de personas que para tal efecto se determinen.

Para el otorgamiento de concesiones de transporte publico, la autoridad estatal deberd vigilar el cumplimiento de la
capacitacion de operadores, perspectiva de género en la inclusion de operadoras, lo relativo a la revista vehicular semestral
y los vistos buenos correspondientes de los Ayuntamientos.

No se podra otorgar ni renovar concesion alguna si el concesionario no garantiza la contratacion de una pdliza de seguro
vigente para indemnizar los dafios y perjuicios que con motivo de dicha prestacion del servicio pueda ocasionar a los usuarios,
peatones, ciclistas, conductores u ocupantes de vehiculos motorizados, no motorizados o terceros en su persona o patrimonio.

Articulo 75. Vinculacién del servicio de Taxi y Mototaxi.
El servicio de taxi necesariamente debera estar vinculado a bases, lanzaderas o sitios autorizados por la Secretaria con el
visto bueno de los Municipios.

Articulo 76. Responsabilidad civil.

Toda persona que preste los servicios de transporte publico de pasajeros o de carga esta obligada a contratar una pdliza de
seguro de responsabilidad civil por dafios tanto a las personas usuarias de los servicios como a las personas peatonas,
ciclistas, conductores y ocupantes de vehiculos motorizados, en su patrimonio y sus personas, que puedan resultar afectados
por siniestros derivados de la prestacion de dichos servicios, asi como en los que se vean involucrados los vehiculos sujetos
a concesion, permiso o registro. El Registro Publico Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte realizara el padrén de
los seguros correspondientes.

Quienes operen servicios de transporte responderan solidariamente respecto de los dafios y perjuicios que por accion u
omision causen quienes conduzcan sus vehiculos con motivo de la prestacion del servicio. La falta de respuesta solidaria por
parte de las personas prestadoras de servicio, respecto de los dafios y perjuicios que por accidn u omision causen las personas
conductoras de sus vehiculos con motivo de la prestacién del servicio es una causal de revocacién o cancelacion de la
concesion, permiso o registro que ampare dicha prestacion.

Las unidades relacionadas en hechos de transito, seran remitidas al depoésito vehicular que corresponda, conforme a lo
establecido en el Reglamento de Transito y demas disposiciones juridicas aplicables, inmediatamente después de ocurrido el
hecho.

Articulo 77. Cobertura del seguro obligatorio.

La pdliza de seguro al que se refiere el articulo anterior debe inscribirse cada afio ante la Secretaria y debera contratarse con
una institucion legalmente autorizada por la autoridad competente, con la cobertura que se determine por acuerdo de la
Secretaria, resulte la mas conveniente para la prestacion del servicio de que se trate. Las pélizas de seguro obligatorio
requerida por esta Ley para los prestadores de servicio deberan cumplir con las siguientes especificaciones:

I. La indemnizacion por la pérdida de la vida de cada persona afectada;
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II. El monto total por cada evento;

I1l. La indemnizacion por concepto de lesiones a que tienen derecho las personas usuarias y terceras afectadas debera cubrir
totalmente los pagos que se originen, por la asistencia médica, la hospitalizacion y los aparatos de prétesis y ortopedia;

IV. Cubrir un deducible;
V. Las pdlizas de seguro no seran cancelables e incluiran la leyenda “NO CANCELABLE” en la pdliza, y
VI. Las demas que establezca la autoridad competente.

CAPITULO Il
DEL OTORGAMIENTO DE CONCESIONES

Articulo 78. Aplicacién.
El otorgamiento de las concesiones a que se refiere esta Ley se regira por lo establecido en este Capitulo y demas
disposiciones juridicas aplicables.

Articulo 79. Corredores de autobuses.

El otorgamiento de concesiones del servicio de transporte publico se hara preferentemente por corredores de autobuses de
alta y mediana capacidad, atendiendo la movilidad de altos volimenes de demanda en la Entidad, bajo el criterio de que la
prestacion de los servicios de transporte es de utilidad publica e interés general, por lo que los concursos y asignaciones
estaran en todo momento supeditadas a la garantia efectiva de los derechos de las personas usuarias previstos en la Ley.

Los criterios de seleccion de los prestadores del servicio en dichos corredores de alta y mediana capacidad operado por
autobuses, privilegiara a los actuales prestadores del servicio, para obtener el canje o sustitucién de concesiones individuales
vigentes por una concesion Unica, colectiva y precisa.

Articulo 80. Corredores con concesion unica.
La creacion de los corredores que operen con una concesion Unica se podra originar con base en los estudios realizados o
autorizados por la Secretaria o los propuestos por los prestadores del servicio previa autorizacion de la misma.

Articulo 81. Canje de concesiones.
El canje se da cuando concesiones individuales se intercambian por una concesion Unica de corredor de mediana capacidad.

La sustitucion se lleva a cabo cuando se entregan concesiones individuales a cambio de una concesion Unica de corredor de
alta capacidad.

El canje o sustitucion de concesiones individuales se regira por lo siguiente:

I. Implica la cancelacion inmediata de los derechos consignados en las concesiones individuales para permitir la prestaciéon
del servicio en el corredor correspondiente;

Il. En caso de que el o los actuales concesionarios no estuvieran interesados en participar en la operacion del corredor, sus
concesiones individuales a juicio de la autoridad podran ser reasignadas en otras zonas de servicio para la satisfaccion de
otra demanda,;

IIl. Cuando las condiciones de la operacion no permitan con facilidad la reasignacion, se podra indemnizar a los concesionarios
previo avallo, con recursos aportados por los nuevos prestadores del servicio previo pago a la autorizacion del corredor. Con
independencia de lo anterior, es facultad de la autoridad revocar la concesion por causas de movilidad, y

IV. Las concesiones para la prestacion del servicio de corredores de transporte, se otorgaran debiendo conservar durante la
vigencia la razon social con la que obtuvo la concesion, asi como el niUmero de accionistas y capital social.

Articulo 82. Inexistencia o no participacion de concesionarios actuales.

En caso de que no existan o no participen los concesionarios actuales en la operacion de los corredores referidos en el articulo
anterior, la Secretaria en el ambito de su competencia, emitird la convocatoria correspondiente para nuevas concesiones
Unicas.

Articulo 83. Estandares de desempefio de las Concesiones para Autopistas y el Servicio de Transporte Masivo
Colectivo.
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Debera establecer estandares de desempefio y fortalecer la red propia o concesionada de autopistas y el servicio de transporte
masivo y colectivo, mismos que estableceran condiciones minimas de supervision externa para garantizar el cumplimiento de
obligaciones inherentes al mismo.

Articulo 84. De los mecanismos de pago.

La Secretaria implementara el sistema para el cobro de tarifas del servicio publico de transporte, a través del mecanismo de
pago que al efecto determine la norma técnica en la materia, incorporando en lo posible los avances tecnoldgicos existentes.
En la aplicacion del cobro de tarifas, los sistemas de prepago son obligatorios para las personas concesionarias del servicio
masivo y colectivo.

Articulo 85. Caracteristicas del servicio masivo o colectivo.
Para prestar el servicio de transporte publico masivo y colectivo se requerira concesién otorgada por el Ejecutivo a través de
la Secretaria, en los términos de la presente Ley, su reglamento y normatividad aplicable.

El servicio masivo y colectivo de personas pasajeras, urbano, conurbado o metropolitano, suburbano, mixto o foraneo,
interurbano e intermunicipal, interestatal, rural o de caracteristicas especiales, se prestara en autobuses cerrados, trolebuses,
tren eléctrico o vehiculos similares.

El servicio masivo son las rutas con mayor demanda, que requieren infraestructura dedicada y equipos que ayudan a labores
rapidas de ascenso y descenso.

Las caracteristicas especificas del servicio masivo y colectivo seran establecidas en el reglamento y la norma técnica
correspondientes; estara sujeto a itinerario, horario, frecuencia y paradas preestablecidos; su precio se determinara en la tarifa
autorizada, su pago correlativo se hara mediante los diversos medios de prepago, sea electrénico, con alcancia o sin dinero
en efectivo, en las areas metropolitanas del Estado de México y preferentemente en el resto de los municipios.

CAPITULO IV
DE LOS ELEMENTOS DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

Articulo 86. Principios que regiran la prestacién del Servicio Publico de Transporte.

La prestacion del servicio publico de transporte, ya sea de manera directa por las autoridades en materia de movilidad,
dependencias y organismos auxiliares o, a través de particulares constituidos en sociedades andnimas de capital variable,
que cuenten con una concesion para dichos efectos en los términos de este ordenamiento, se regira por los principios de la
movilidad de esta Ley y por los que se establecen a continuacion:

I. Continuidad. El Servicio no puede ser interrumpido ni suspendido. Las autoridades en materia de movilidad estan obligadas
a sancionar todo acto que tenga como consecuencia la suspension o interrupcion de dicho servicio;

Il. Regularidad. El Servicio debe ser prestado en forma tal que en todo momento se garantice el ejercicio del derecho a la
movilidad en el Estado. Para ello, debera sujetarse en todo momento a las disposiciones de esta Ley, al Programa Estatal, a
los programas regionales, sectoriales o especiales que resulten aplicables;

Ill. lgualdad. El Servicio debera ser prestado a todas las personas para asegurar su accesibilidad igualitaria e incluyente, que
cumplan con las condiciones para el uso del servicio de que se trate, sin hacer distincién alguna entre los usuarios de dicho
servicio, ya sea por origen étnico, género, edad, discapacidad, la condicion social, las condiciones de salud, la religion, las
opiniones, preferencia sexual, estado civil o cualquier otra que atente contra la dignidad humana y tenga por objeto anular o
menoscabar el derecho de cualquier persona a la movilidad;

IV. Integracion del Servicio. Se debe procurar los diversos modos que integran el Servicio tanto de pasajeros como de carga
mediante la implementacion de sistemas de transporte eficientes y potenciando la intermodalidad y conectividad entre los
mismos, fisica, operacional, informativa y tarifariamente;

V. Calidad. Procurar que la prestacion del servicio cuente con los requerimientos y las propiedades aceptables para cumplir
con su funcion, producir el menor dafio ambiental, ofrecer un espacio apropiado y confortable para las personas y encontrarse
en buen estado fisico y mecénico, en condiciones higiénicas, de seguridad, con un mantenimiento regular, para proporcionar
un adecuado desplazamiento, y

VI. Programas de Seguridad. Procurar que la prestacion del servicio tanto de pasajeros como de carga cuente con la
implementacion de sistemas de videograbacion.

Articulo 87. Clasificacion del Servicio Publico de Transporte.
El Servicio Publico de Transporte se clasifica en:
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I. De pasajeros:

a). Masivo o de alta capacidad, se presta en vias totalmente exclusivas, con equipo vehicular con capacidad de
transportacion de mas de cien personas a la vez, con vehiculos especiales, cuyo control y operacién se realiza mediante el
uso de tecnologias, aplicando el principio de accesibilidad;

b). Colectivo de mediana capacidad, se presta en rutas determinadas con vehiculos de capacidad media que pueden
transportar mas de veinticinco y hasta cien personas a la vez, que puede ser operado en carriles confinados con estaciones
de ascenso y descenso y mediante el uso de tecnologias, aplicando el principio de accesibilidad;

c). Colectivo de baja capacidad, se presta en rutas determinadas con vehiculos de capacidad baja que pueden transportar
hasta veinticinco personas a la vez, que puede ser operado en carriles confinados con estaciones o areas de ascenso y
descenso determinadas y mediante el uso de tecnologias, aplicando el principio de accesibilidad;

d). Individual, se presta en vehiculos tipo sedan con cinco puertas, con capacidad maxima de cinco personas, denominados
taxis, que no pueden realizar servicio colectivo, ni de mensajeria o paqueteria;

e). Individual asociado a plataformas centralizadas electrénicas, sitios virtuales y/o aplicaciones moviles, se presta en
vehiculos, con capacidad méxima de cinco personas, denominados taxis, que no pueden realizar servicio colectivo ni de
mensajeria 0 paqueteria, operados a través de plataformas electronicas, sitios virtuales, aplicaciones moviles o cualquier
medio electrénico de solicitud de servicio o prepago electrénico. Incluyendo vehiculos eléctricos, y

f). Mototaxi o Bicitaxi se presta a través de vehiculos motorizados o no motorizados, que cumplan con las caracteristicas
fisicas y de operacion que establezca la norma técnica correspondiente. Quedando estrictamente prohibido desarrollarlo con
adecuaciones no previstas expresamente en la legislacion aplicable y en los reglamentos municipales;

Il. De carga:

a). De arrastre y salvamento.

I1l. Mixto, presta el servicio transportando a la vez personas y carga no peligrosa;

IV. Especializado, presta el servicio para satisfacer servicios de transporte de personal, escolares o de turismo;

V. Ferroviario, presta el servicio con trenes;

VI. Funicular o teleférico, canastillas movidas por cables, y

VIl. Mensajeria, paqueteria y servicios, presta el servicio transportando sobres o paquetes cuyo peso no exceda de treinta
kilogramos.

Articulo 88. Distribucion de competencia en materia de Servicio Publico de Transporte.

Corresponderd a la Secretaria a través del Registro Publico Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte, la
programacion, coordinacion, direccion, evaluacion y control de los medios del Sistema de Transporte Publico, que se
establecen a continuacion:

a). Masivo o de alta capacidad y teleférico;

b). Colectivo de mediana capacidad,;

c). Colectivo de baja capacidad;

d). Individual, en sus dos modalidades;

e). Mototaxi y bicitaxi;

f). De carga en general;

g). De arrastre y salvamento;

h). Mixto;

i). Especializado, y
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j). De mensajeria, paqueteria y servicios.

Las unidades destinadas a la prestacion del Servicio Publico de Transporte, se sujetaran a los manuales y normas técnicas
gue en materia de disefio, seguridad y comodidad expida la Secretaria, tomando en consideracion las alternativas mas
adecuadas que se desprendan de los estudios técnicos, sociales, antropométricos y econémicos correspondientes de la
poblacién mexicana, incluyendo perspectiva de género y para personas con discapacidad, sujetdndose a lo establecido en las
normas oficiales mexicanas de la materia.

La Secretaria debera supervisar la adecuada utilizacion de recursos en la prestacion de servicios, mediante la potencializacion
al maximo de sus servicios, en la forma y disposiciones juridicas aplicables. En estos, se debera de incluir la posibilidad para
gue la Secretaria haga efectivo el cumplimiento de lo establecido en este articulo, mediante la imposicién de las sanciones
gue corresponda.

CAPITULO V
DE LOS PRESTADORES DE SERVICIOS ELECTRONICOS
DE TRANSPORTE PRIVADO DE PERSONAS

Articulo 89. De los prestadores de servicios electronicos de transporte privado de personas.

Los prestadores de servicios electronicos de transporte privado de personas para su operacion deberan obtener el Registro
de Operacion Estatal, emitiendo la constancia respectiva del Ejecutivo del Estado por conducto de la Secretaria y deberan de
inscribirse en el Registro Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.

El Registro de Operacion Estatal tendra vigencia Unicamente por el ejercicio fiscal en que se expida, por lo que debera ser
refrendado cada ejercicio fiscal, durante los tres primeros meses de cada afio, mediante el pago de los derechos
correspondientes.

Se requiere el Registro de Operacién Estatal para ser prestador de servicios electrénicos de transporte privado de personas,
de conformidad con lo dispuesto en el Codigo Administrativo del Estado de México. Dicho registro debera solicitarse en un
plazo que no exceda de quince dias habiles contados a partir de su inscripcion en el Registro Estatal de Contribuyentes, para
el caso de la expedicion inicial. Y en caso de renovacion sera durante los primeros tres meses del afio en curso.

Los prestadores de servicios electronicos de transporte privado de personas seran consideradas obligados solidarios de los
propietarios y conductores de los vehiculos afectos al servicio publico de transporte, frente al Estado, los usuarios del servicio
y terceros, por la responsabilidad civil, que pudiera surgir con motivo de su operacion, la derivada de la prestacion del servicio
publico de transporte, Unicamente hasta por un monto igual a las sumas aseguradas en la pdliza de seguro del vehiculo.

Articulo 90. Obligaciones de los prestadores de servicios electronicos de transporte privado de personas.
Los prestadores de servicios electrénicos de transporte privado de personas, tendran los siguientes derechos y obligaciones:

I. Obtener el Registro de Operacion Estatal para ser prestador de servicios electronicos de transporte privado de personas,
de conformidad con lo dispuesto en el Codigo Administrativo del Estado de México. Dicho registro debera solicitarse en un
plazo que no exceda de quince dias habiles contados a partir de su inscripcion en el Registro Estatal de Contribuyentes, para
el caso de la expedicion inicial. Y en caso de renovacion sera durante los primeros tres meses del afio en curso.

Para tal efecto, se debera proporcionar a la Secretaria, los datos, informes y demas documentacion que se establezca en las
Reglas de Caracter General que al efecto emita y publique la Secretaria, en el Periddico Oficial Gaceta del Gobierno. En caso
de que el contribuyente no realice el trdmite para obtener el Registro de Operacion Estatal dentro del plazo previsto en esta
fraccion, se hara acreedor a la sancidn prevista en la presente Ley y las establecidas en las disposiciones legales aplicables;

Il. Garantizar que el servicio publico de transporte que ofrecen se preste acatando las normas de calidad y operacion
correspondientes a su modalidad y clase, que se establecen en la normatividad aplicable, conforme a la autorizacion
correspondiente;

I1l. Proteger, orientar y respetar a los usuarios del servicio;

IV. En caso que la podliza de seguro de uno de los prestadores del servicio de transporte privado de pasajeros bajo demanda
mediante aplicaciones moviles registrado en la empresa de redes de transporte correspondiente, no se encuentre vigente,
deberan responder de manera solidaria con éstos, por los dafios que puedan causarse tanto a los ocupantes del vehiculo,
incluido el conductor, como a terceros, tanto en sus bienes como en sus personas, por accidentes ocurridos con motivo de la
prestacion del servicio, Unicamente hasta por el monto igual a las sumas aseguradas requeridas para la péliza del seguro del
vehiculo;
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V. Promover que los vehiculos y conductores que presten el servicio de transporte de pasajeros bajo demanda mediante la
aplicacién movil que administren cumplan con los requisitos que para esa modalidad disponga esta ley;

VI. Inscribirse y mantener actualizada su incorporacion en el Registro Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte;
VII. Solicitar la renovacion de la autorizacion para su funcionamiento;

VIII. Registrar los vehiculos y conductores cuyo servicio se contrate mediante la aplicacion mévil que administre, en los
términos que disponga esta ley;

IX. Mantener en sus aplicaciones maviles y pagina web de manera visible, permanente y de facil acceso, las tarifas de cobro;
asi como implementar un sistema de calculo de tarifas cuando la modalidad del servicio contratado asi lo permitan;

X. Compartir con la Secretaria, las bases de datos que contengan la informacién de los propietarios de vehiculos afectos al
servicio que se encuentren afiliados a la aplicacion mévil que administren, el nimero de vehiculos que tiene cada uno, asi
como la informacion estadistica que generen con motivo de la prestacion del servicio de transporte; debiendo proteger y
resguardar la relativa a los datos personales de los usuarios conforme a la legislacién en la materia, y

XI. Prestar todas las facilidades e informacién que le requieran las autoridades estatales, en el ejercicio de sus funciones.

Articulo 91. Comprobantes del pago de los servicios.

Los prestadores de servicios electrénicos de transporte privado de personas, deberan hacer llegar a la direccion de correo
electronico registrada por el usuario en la aplicacién maévil un comprobante que acredite el pago del servicio, asi como cumplir
con los requisitos establecidos en el reglamento y/o norma técnica correspondiente.

Articulo 92. Sanciones.

Se sancionard a los prestadores de servicios electronicos de transporte privado de personas, por prestar el servicio de traslado
de personas a través de contrato electronico de transporte privado sin el Registro de Operacion Estatal, no vigente o
cancelado, y se sancionard con una multa de veinticinco a ciento veinte veces el valor diario de la Unidad de Medida y
Actualizacién vigente.

Articulo 93. Registro de Operacidn Estatal.

Las personas juridicas colectivas que pretendan promover, promocionar, ofertar y/o enlazar el servicio privado de transporte
a través de una aplicacion tecnoldgica electronica, deberan obtener el Registro de Operacién Estatal, debiendo cumplir los
siguientes requisitos:

1. Ser persona juridica colectiva conforme a las leyes mexicanas, con domicilio legal en el Estado de México;

2. Solicitar el Registro de Operacion Estatal ante la Secretaria;

3. Exhibir los padrones de unidades vehiculares y de proveedores privados de transporte, asi como el informe técnico de la
aplicacion tecnoldgica;

4. Realizar el pago de derechos por el estudio técnico para la expedicion del Registro de Operacion Estatal;

5. Estar al corriente de las obligaciones fiscales y/o administrativas;

6. Las demas que determine la normatividad aplicable, y

7. Adicionalmente el solicitante debera adjuntar a su peticion los siguientes documentos:

A. Acta constitutiva del operador de servicios electronicos y/o instrumento notarial que acredite la representacion legal de
quien promueve. De estos documentos Unicamente sera necesario digitalizar las hojas donde aparezca la informacion

siguiente:

I. Relativo al Acta Constitutiva. Namero de escritura (acta, volumen, libro), Notaria Publica que la expide y nombre del
Notario Publico, y

1. Relativo al Poder Notarial. NUmero de escritura (acta, volumen, libro), Notaria Pablica que la expide y nombre del Notario
Puablico y Nombre del apoderado legal y tipo de poder conferido.

B. Identificacion oficial vigente del representante o apoderado legal;
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C. Del Padron de Unidades Vehiculares y Proveedores Privados de Transporte;
1. El archivo debe estar en formato de texto, denotado por la extension .txt;
2. En el contenido del archivo no deben existir lineas vacias o caracteres especiales (#, $, ",%, &),y

3. Se integraréa una fila de informacion por cada registro la cual debera contener los siguientes datos, separados por un pipe
() cada campo:

a). Registro Federal de Contribuyentes (RFC) del socio comercial inscrito en la aplicacion tecnoldgica, 13 caracteres para
personas fisicas y de 12 para personas juridicas colectivas;

b). Nombre del socio comercial inscrito en la aplicacién tecnolégica (longitud maxima de 60 caracteres y Unicamente debe
contener letras, empezando por el (los) nombre (s), espacio, apellidos paternos, espacio, materno);

c). Numero de Placas de circulacion del vehiculo expedidas por el Gobierno del Estado de México, Unicamente letras y
ndmeros, sin espacios, guiones o caracteres especiales. Los vehiculos a registrar en el padrén de unidades vehiculares
deberan necesariamente contar con placas de circulacién del tipo particular, transporte especializado o carga, expedidas por
el Gobierno del Estado de México;

d). Serie vehicular, longitud maxima de 17 nimeros y letras (no se podran incluir O, Q, 1y N);

e). Clave Unica del Registro Pablacional (CURP) correspondiente al chofer del vehiculo, esta clave debera ser a 18 caracteres;

f). Nombre del chofer del vehiculo, longitud méaxima de 60 caracteres y Unicamente deben ser letras, empezando por el (los)
nombre (s), apellidos paterno y materno, y

g). Folio alfanumérico de la Licencia de conducir. La licencia de conducir relativa a los choferes de los vehiculos, debe ser
expedida por el Gobierno del Estado de México o por la autoridad correspondiente en distinta entidad federativa y estar vigente
al momento de la solicitud.

La informacion presentada por los prestadores de servicios electronicos, respecto de los padrones de unidades vehiculares y
de proveedores privados de transporte, debera contar con todos los elementos de seguridad electrénica necesaria para su
proteccion.

Dicha informacion debera ser cifrada conforme a las disposiciones en la materia de uso, manejo y transmision de datos
personales.

El método para el cifrado de la informacion segun lo establecido en el parrafo anterior, se realizara mediante el programa
informatico desarrollado por la Direccidon General de Recaudacion para tal propdésito, mismo que se proporcionara via correo
electrénico a los prestadores de servicios electrénicos.

D. Del informe técnico. Adjuntar digitalizado en un archivo tipo formato de documento portatil (PDF), un informe técnico
firmado por el representante legal del prestador de servicios electrénicos, en un archivo con tamafio maximo de 2 MB
(Megabytes), con los siguientes datos:

1. Denominacion social;

2. Nombre comercial;

3. Representacion grafica del logotipo de la aplicacion tecnolégica;

4. Pagina web donde se pueda consultar el contrato electronico;

5. Numero de empleados en el Estado de México, y

6. Descripcion de la aplicacion tecnoldgica indicando:

a). El procedimiento que debe realizar el usuario para solicitar el servicio privado de transporte a través del aplicativo
informético;

b). El método para el célculo de la tarifa y/o las tarifas desglosadas y el procedimiento para el cobro del servicio privado de
transporte al usuario, y
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c). El método utilizado por el prestador de servicios electronicos o administrador de servicios electrénicos para realizar el
entero de los pagos y/o comisiones al proveedor privado de transporte, por los servicios privados de transporte brindados
prestados.

Articulo 94. Improcedencia de la solicitud.
Seréa improcedente la solicitud cuando se actualicen alguno de los siguientes supuestos:

a). No se cumplan todos los requisitos establecidos en el articulo 7.57 Bis del Codigo Administrativo del Estado de México;

b). Se detecte que la informacion o documentacion proporcionada por el solicitante es falsa, incorrecta, incongruente o
apocrifa;

c). Exista discrepancia entre los datos contenidos en los padrones de unidades vehiculares, de proveedores privados o en el
informe técnico de la aplicacién tecnoldgica, presentados, y

d). No se realice el pago correspondiente por la expedicion del Registro de Operacién Estatal dentro del plazo de treinta dias
siguientes a la recepcién del Formato Universal de Pago (FUP).

Articulo 95. Entrega del Registro de Operacion Estatal.

Una vez efectuado el pago, la autoridad fiscal dentro de quince dias habiles siguientes al que se realiz6 el mismo, entregara,
el Registro de Operacion Estatal en el domicilio que sefiald el solicitante, mediante diligencia de notificacion en términos del
articulo 26 del Cddigo de Procedimientos Administrativos del Estado de México.

Articulo 96. Reposicion.
El Registro de Operacion Estatal podra ser reexpedido en caso de robo o extravio para lo cual, el proveedor de servicios
electrénicos deberd solicitar a la Secretaria, la reposicién del mismo previo pago de los derechos correspondientes.

Articulo 97. Obligaciones de los prestadores del servicio.
El socio o la socia comercial inscritos en la aplicacion tecnoldgica deberan:

I. Prestar el servicio con amabilidad y respeto a las personas usuarias;
1. Portar la licencia vigente para conducir;

Ill. Mostrar a las autoridades de transporte cuando se les solicite, la licencia para conducir y, en su caso, el Registro de
Operacion Estatal que faculte la prestacion del servicio;

IV. Abstenerse de conducir cuando estén impedidos para hacerlo por circunstancias de salud o de cualquier otra que implique
disminucion de sus facultades fisicas o mentales;

V. Asistir a los cursos de capacitacion de los programas autorizados por la Secretaria, en términos de las disposiciones
juridicas que al efecto emita;

VI. Respetar las velocidades minimas y maximas que determine la Secretaria y las que se encuentren establecidas en el
Reglamento de Transito del Estado de México;

VII. Respetar los sefialamientos marcados por las autoridades, asi como los que se implementen para los carriles compartidos
o cualquier infraestructura ciclista;

VIII. Durante la prestacion del servicio no conducir con cantidad alguna de alcohol en la sangre o en aire espirado, o sintomas
simples de aliento alcohdlico o de estar bajo los efectos de drogas o narcoéticos;

IX. No hacer uso de teléfonos o dispositivos electrénicos ajenos a la prestacion del servicio al conducir, y
X. Las demas que se sefialen en la presente Ley, su reglamento y demas ordenamientos legales aplicables.

Articulo 98. Causas de Cancelacion del Registro de Operacion Estatal
Se consideran causas de cancelacidon cuando se actualicen cualquiera de los siguientes supuestos:

a). Si el prestador de servicios electrénicos incumple con alguna de sus obligaciones fiscales y/o administrativas con esta
entidad federativa, inherentes al servicio privado de transporte o a los vehiculos que prestan dicho servicio o al pago de
contribuciones en materia estatal, y
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b). Que la autoridad conozca sobre alguna simulacion de actos juridicos en perjuicio de la hacienda publica estatal, por parte
del prestador de servicios electronicos o el proveedor privado de transporte.

El prestador de servicios electrénicos al que se le cancele la licencia por alguna de las circunstancias referidas, podra solicitar
un nuevo Registro de Operacion Estatal, una vez que sean subsanadas las causales que originaron la cancelacion de la
licencia anterior, solicitando una nueva conforme al procedimiento sefialado.

TITULO QUINTO
DE LAS DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS

CAPITULO |
DE LOS ORGANISMOS DE PARTICIPACION SOCIAL Y CONSULTA

Articulo 99. De la participacién social organizada.

El Ejecutivo del Estado y los municipios promoveran la creacion de observatorios con la participacion de la sociedad, personas
con discapacidad, las organizaciones que les representan, instituciones académicas y de investigacion, colegios de
profesionistas, organizaciones civiles, para el estudio, investigacion y propuestas; evaluacion de las politicas publicas, en
materia de movilidad, seguridad vial y transporte.

Los organismos y autoridades referidas en este capitulo tendran las atribuciones que determine esta Ley, sus reglamentos,
asi como las normas estatales y municipales que regulen su integracion y funcionamiento.

Articulo 100. Organismos de participacion social y de consulta.
Se considera como organismos de participacion social y de consulta:

I. El Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.

SECCION UNICA
DEL OBSERVATORIO

Articulo 101. Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.

El Observatorio es un organismo de participacion social y de consulta, con funciones deliberativas y propositivas, con el
objetivo de proponer politicas publicas, programas y acciones en materia de movilidad, seguridad vial y transporte; el estudio,
investigacion y propuestas; capacitacion a la comunidad; difusion de informacion y conocimientos sobre la problemética de la
movilidad, la seguridad vial y el transporte, la accesibilidad, la eficiencia, la sostenibilidad, la calidad y la inclusion e igualdad
y sus implicaciones en el ordenamiento territorial y en general sobre la aplicacion de la presente Ley.

La Secretaria debera garantizar una diversa representacion de sectores sociales en la integracion del Observatorio, que
debera considerar a las personas con discapacidad y las organizaciones que les representan, instituciones académicas y de
investigacion, colegios de profesionistas con incidencia directa en la materia de esta Ley, organismos empresariales del sector
ligado a la movilidad, la seguridad vial y al transporte de bienes y mercancias, organizaciones de la sociedad civil organizada.

El Observatorio tendra funciones de propuesta, opinién, evaluacion y la emision de recomendaciones en materia de movilidad
y seguridad vial, hacia los diferentes niveles de la administracién publica involucrados.

El Estado a través de la Secretaria, establecera las regulaciones especificas a que se sujetara la creacion y operacion del
Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.

Articulo 102. Integracién del Observatorio.
El Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México se integrara de forma permanente
por:

I. Una persona Presidente, que sera la titular del Poder Ejecutivo del Estado de México o la persona que éste designe;
Il. Una persona Secretaria Técnica, que sera de la Secretaria;

I1l. Una persona representante de los Ayuntamientos cuando los asuntos a discutir en el Observatorio, incidan en el ambito
territorial de éstos;

IV. Una persona representante de los Ayuntamientos de cada region del Estado, segun se defina en el ordenamiento territorial
del Estado, designado conforme el procedimiento que determine su Reglamento y convocado de acuerdo a los proyectos
existentes para dicha region;
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V. Tres personas representantes de organizaciones civiles de diversos sectores de la poblacion cuyo objeto de creacion se
relacione con temas de movilidad, seguridad vial y accesibilidad para discapacitados, propuestos segin se defina en el
Reglamento y convocados de acuerdo a los programas y proyectos que se refieren o afecten a algunos de dichos sectores;

VI. Tres personas representantes de las universidades e instituciones de educacion superior en el Estado, y
VII. Tres personas representantes de las personas prestadoras del servicio publico de transporte en la Entidad.

El Observatorio, ademas, podré invitar a mas representantes de los diversos sectores de la poblacion y de las organizaciones
de la sociedad civil cuando se atiendan o discutan programas y proyectos que se refieran o afecta a alguno de dichos sectores
o bien, cuando éstos manifiesten interés en participar en tales programas y proyectos.

Articulo 103. Atribuciones del Observatorio.
Correspondera al Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte:

I. Recibir, analizar y emitir opinién por escrito ante las autoridades competentes, los comentarios, estudios, propuestas y
demandas que, en materia de movilidad, seguridad vial y transporte, le presente cualquier persona o grupo de la comunidad;

Il. Promover y apoyar la investigacion académica que pueda dar soluciones a los problemas estatales, regionales y
municipales en materia de movilidad, seguridad vial y transporte;

Ill. Proponer criterios de coordinacion para solucionar problemas de movilidad, seguridad vial y transporte en el Estado y los
municipios;

IV. Formular su Reglamento Interno;

V. Emitir recomendaciones las cuales deberan ir encaminadas a construir una movilidad sostenible, con calidad y seguridad
vial en el Estado;

VI. Rendir informes respecto de los trabajos realizados por el Observatorio, y
VII. Proponer los programas de seguridad en el servicio publico de transporte.

CAPITULOII
DEL FIDEICOMISO PARA LA INFRAESTRUCTURA DEL BIENESTAR

Articulo 104. El Fideicomiso para la Infraestructura del Bienestar.

Se debera constituir el Fideicomiso para la Infraestructura del Bienestar (FIB), el cual debera ajustarse de manera anual a las
necesidades y al balance financiero que se requiera, previo estudio de las autoridades en materia de infraestructura con un
enfoque en movilidad y seguridad vial. Asi mismo tendr4 como Unicos objetivos:

I. Construir una partida presupuestal especial para implementar mejoras a la infraestructura para la infraestructura del
bienestar para la poblacion con un enfoque de movilidad universal, seguridad vial y accesibilidad;

Il. Coadyuvar con la Secretaria a fin de dar mantenimiento a la infraestructura para el bienestar de la ciudadania establecida,
previo estudio de la situacion vial;

Ill. Desarrollar acciones para reducir que los usuarios de la via sufran siniestros por uso de la infraestructura de movilidad, y
IV. Implementacion de politicas para el fomento de desarrollo de infraestructura para el bienestar en la via publica.

Para la regulacién, funcionamiento, asi como su aplicacion de recursos del Fideicomiso para la Infraestructura del Bienestar
(FIB) debera de sujetarse a la presente Ley, asi como a las respectivas reglas de operacién que emita la Secretaria.

Articulo 105. Distribucion de recursos.

De acuerdo con las politicas publicas y proyectos estratégicos en materia de movilidad, el monto total de participaciones que
integren el Fidecomiso para la Infraestructura del Bienestar (FIB), se debera distribuir los recursos que integren dicho vehiculo
financiero de tal manera que los avances e implementacion sean establecidos con orientacién a resultados y respetando los
principios de eficacia y transparencia.

CAPITULO Il
DE LAS QUEJAS, MEDIDAS DE SEGURIDAD,
INFRACCIONES Y SANCIONES
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Articulo 106. Quejas.

Las autoridades en materia de movilidad dispondran de medios de recepcién de quejas, atencion de usuarios, victimas y
ciudadania en general respecto de quejas, solicitudes, sugerencias relacionadas con el Sistema Integral de Movilidad y, en
general la aplicacion de esta Ley y demas disposiciones reglamentarias. Para ello, se observaran los principios de
accesibilidad, prontitud, imparcialidad, integridad y gratuidad, otorgando de forma expedita atencién a la persona quejosa y
se le debera informar sobre las resoluciones adoptadas.

Articulo 107. Medidas de seguridad, infracciones y sanciones.

La infraccion a las disposiciones de la presente Ley dara lugar a la imposicion de las medidas de seguridad y sanciones en
términos de las disposiciones legales aplicables, asi como los del Cédigo Administrativo del Estado de México y el Reglamento
de Transito. Las sanciones, que en su caso se impongan, seran sin perjuicio de la responsabilidad civil o penal que resulte.

Articulo 108. Materias que integran el Registro Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte.
Deberan inscribirse en el Registro Estatal:

I. Las licencias o permisos para operar o conducir vehiculos que expida la Secretaria, incluyendo el tipo y vigencia, asi como
las licencias o permisos suspendidos y cancelados;

Il. Todas las concesiones, contratos de subrogacién, autorizaciones y permisos en sus distintas modalidades, que expida el
Ejecutivo del Gobierno del Estado, asi como autorizaciones de bases, lanzaderas y derroteros, modificaciones de alargamiento
y enlaces de los mismos;

Ill. Todas las resoluciones judiciales o administrativas que reconozcan, creen, modifiquen o extingan derechos en relacién con
la titularidad y los derechos derivados de las concesiones y permisos, asi como todos los actos administrativos o juridicos
referidos al otorgamiento en garantia de los derechos derivados de las concesiones y permisos a que se refiere la fraccion
anterior;

IV. Estatutos y representacion de concesionarios y permisionarios, datos de sus representantes legales, constitucion de
garantias y gravamenes;

V. Padron de operadores de vehiculos del servicio de transporte publico;

VI. Los vehiculos de transporte publico, servicios especiales y relacionados detallando sus caracteristicas y que hayan sido
domiciliados en el Estado;

VII. Todos los actos autorizados conforme a las disposiciones de esta ley, para transmitir la titularidad de las concesiones y
permisos;

VIII. Los documentos relativos a las asociaciones de concesionarios;
IX. Informacién relativa al control vehicular incluyendo las matriculas de todos los vehiculos domiciliados en el Estado;
X. Las unidades pertenecientes a empresas cuya actividad sea especificamente el arrendamiento de vehiculos;

XI. Infracciones, cédulas de notificacion de infraccion, cumplimento de sanciones y reincidencia, asi como responsabilidad de
siniestros de transito cometidos bajo el influjo de bebidas alcohdlicas, psicotropicos o drogas enervantes;

XII. Siniestros de transito, incluyendo un nimero identificador Unico para personas lesionadas, datos de localizacién, datos de
los vehiculos y personas involucradas, asi como la mecanica del siniestro;

XIlIl. La demas informacion relevante, relacionada con la administracion del servicio publico de transporte, actos y documentos
que dispongan esta ley y demas disposiciones juridicas aplicables;

XIV. Registro del representante legal de los prestadores de servicios electronicos de transporte privado de personas;
XV. Emitir el Registro de Operacioén Estatal a los prestadores de servicios electrénicos de transporte privado de personas, y

XVI. La demas informacion que sea necesaria a juicio del Sistema Estatal y la Secretaria para dar cumplimiento a la presente
Leyy la Ley General.

Cuando los actos que deban inscribirse en el registro estatal, no se asienten, si no contravienen las disposiciones de esta Ley,
sélo surtirdn efectos entre los otorgantes, pero no podran producir perjuicio a terceros, quienes si podran aprovecharlos en lo
que les fueren favorables.
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El registro e incorporacion de los actos juridicos y administrativos que, por disposicion de esta Ley y deméas normatividad
aplicable, deban ser inscritos en el Registro Estatal, se realizara preferentemente a través de los formatos y medios
electrénicos que para ello dispongan las autoridades competentes en la materia.

Articulo 109. Actualizacién de las Bases de Datos.

Las personas prestadoras del servicio de transporte publico en todas sus modalidades, asi como los organismos publicos
descentralizados vinculados con la prestacion del servicio, estaran obligados a proporcionar al Registro Estatal, la informacion
necesaria para integrar y conservar actualizados sus inscripciones y registros.

Todas las autoridades del gobierno del Estado de México y de los municipios deberan aportar sus bases de datos para la
consolidacion, integracién y conservacion de la informacién contenida en el Registro Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y
Transporte para la prevencién e investigaciéon de los delitos derivados de siniestros de transito. Los niveles de acceso y
caracteristicas del Registro Estatal seran definidos en los protocolos y lineamientos que emitan la Secretaria y la Agencia
Digital del Estado de México.

Articulo 110. Informacién del Registro Estatal.

La informacion contenida en el Registro Estatal es de consulta publica, salvo aquella que por sus caracteristicas sea de
caracter confidencial o reservado, en términos de la Ley de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica del Estado de
México y Municipios, la Ley de Proteccion de Datos Personales en Posesion de Sujetos Obligados del Estado de México y
Municipios, sus Reglamentos y demas disposiciones aplicables en la materia. Las inscripciones en el Registro Estatal, y las
constancias debidamente certificadas que de ellas se expidan, haran prueba plena.

Las personas prestadoras del servicio publico de transporte y/o personas particulares podran solicitar al Registro Estatal la
certificacion de sus registros e inscripciones, previo pago de los derechos correspondientes y la acreditacion de su
personalidad o autorizacién para la obtencién de las constancias correspondientes.

ARTICULOS TRANSITORIOS

PRIMERO. Publiquese este Decreto en el Periddico Oficial "Gaceta del Gobierno".

SEGUNDO. Este Decreto entrara en vigor a los treinta dias habiles siguiente de su publicacion en el Periddico Oficial “Gaceta
del Gobierno”.

TERCERO. Se abroga la Ley de Movilidad del Estado de México, contenida en el Decreto numero 486, publicada en el
Periddico Oficial “Gaceta del Gobierno” en fecha 12 de agosto de 2015 y sus subsecuentes reformas y adiciones.

CUARTO. En un plazo no mayor a noventa dias habiles contados a partir de la entrada en vigor del presente Decreto, debera
integrarse el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, mismo que debera emitir los lineamientos para su organizacion y
operacion, asi como el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte en un plazo no mayor a ciento ochenta
dias habiles contados a partir de su integracion.

En tanto no se integré el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial y no se emita el Programa Estatal de Movilidad,
Seguridad Vial y Transporte, cada autoridad sera responsable del cumplimento de sus obligaciones en términos de la presente
Ley.

QUINTO. A partir de la entrada en vigor de la presente Ley se tendran ciento ochenta dias para la expedicién por Unica vez,
por parte de la Secretaria de Movilidad la convocatoria para la creacion del Observatorio Ciudadano de Movilidad, Seguridad
Vial y Transporte.

SEXTO. EIl Ejecutivo del Estado reformara el Reglamento Interior de las Secretarias de Movilidad, de Desarrollo Urbano e
Infraestructura, de Finanzas, de Salud, de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible, de Educacién, Ciencia, Tecnologia e
Innovacion, de las Mujeres y la de Seguridad, para que cuenten con las atribuciones y facultades para dar cumplimiento a lo
establecido en la presente Ley.
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Aunado a ello, reformara las demas disposiciones normativas que sean necesarias para el cumplimento de la presente Ley
en un plazo no mayor a ciento ochenta dias habiles a partir de su entrada en vigor.

SEPTIMO. Las autoridades municipales en un plazo no mayor a ciento ochenta dias habiles contados a partir de la entrada
en vigor de la presente Ley, deberan aprobar las reformas a sus disposiciones normativas a efecto de armonizarlas con la
presente Ley.

OCTAVO. El Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte debera desarrollarse en un plazo no mayor a ciento
ochenta dias habiles contados a partir de la entrada en vigor de la presente Ley.

NOVENO. El Registro Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte funcionara con la estructura, personal y recursos que
actualmente tiene el Registro Estatal de Transporte Publico dependiente de la Secretaria de Movilidad.

DECIMO. Toda referencia al dictamen de impacto vial o evaluacién técnica de impacto en materia de movilidad en otros
ordenamientos de igual o menor jerarquia se entendera hecha al estudio de impacto de movilidad.

DECIMO PRIMERO. El Fideicomiso para la Infraestructura del Bienestar (FIB), debera ajustarse de conformidad a la Ley
General de Instituciones de Crédito, tomando en cuenta que el contrato de fideicomiso denominado Fideicomiso para el
Desarrollo de infraestructura del Estado de México (FIDEIEM), existente constituira el nuevo.

DECIMO SEGUNDO. La Secretaria de Movilidad establecera el pago de las tarifas correspondientes de las empresas de
transporte, una vez terminada la transicion del esquema Hombre Camién.

DECIMO TERCERO. El Ejecutivo Estatal creara el Organismo Publico Descentralizado Sistema de Transporte Colectivo Metro
Mexiguense (METROMEX), en un plazo no mayor a un afio contado a partir de la entrada en vigor de la presente Ley.

DECIMO CUARTO. A partir de la entrada en vigor de la presente Ley se tendran ciento ochenta dias habiles para la expedicion
del Reglamento de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios.

DECIMO QUINTO. La Legislatura debera armonizar la legislacion correspondiente en un lapso de ciento ochenta dias
naturales a partir de la entrada en vigor de la presente Ley.

DECIMO SEXTO. En el caso de las personas que, a través de un contrato electronico de transporte celebrado en términos
del Cddigo Civil del Estado de México, ofrece a un usuario un medio de traslado siendo el prestador de servicios electronicos
el intermediario para tal fin, mediante una aplicacion electronica tecnoldgica; deberan de obtener su certificado médico
toxicoldgico en un término que no exceda de ciento ochenta dias habiles contados a partir de la entrada en vigor de la presente
Ley.

Lo tendra entendido la Gobernadora del Estado, haciendo que se publique y se cumpla.

Dado en el Palacio del Poder Legislativo, en la ciudad de Toluca de Lerdo, Capital del Estado de México, a los veintitrés dias
del mes de abril del dos mil veinticuatro.- Presidenta.- Dip. Maria Isabel Sanchez Holguin.- Secretario.- Dip. Juan Antonio
Paredes Gomez.- Secretaria.- Dip. Silvia Barberena Maldonado.- Ruabricas.

Por tanto, mando se publique, circule, observe y se le dé el debido cumplimiento.

Toluca dg Lerdo, México, a 14 de mayo de 2024.- La Gobernadora Constitucional del Estado de México, Mtra. Delfina
Goémez Alvarez.- Rubrica.- El Secretario General de Gobierno, Horacio Duarte Olivares.- Rlbrica.
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Toluca de Lerdo, Capital del Estado de México,

03 de noviembre de 2022.

DIP. ENRIQUE EDGARDO JACOB ROCHA
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DE LA
H. LXI LEGISLATURA DEL ESTADO LIBRE

Y SOBERANO DE MEXICO.

PRESENTE.

Quien suscribe el Diputado Nazario Gutiérrez Martinez y el Diputado Adrian Manuel Galicia Salceda, integrantes del Grupo
Parlamentario del morena, en ejercicio de las facultades que me confieren los articulos 51 fraccién Il, 56 y 61 fraccién | de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México y, 28 fraccion |, 78, 79 y 81 de la Ley Orgénica del Poder
Legislativo del Estado Libre y Soberano de México, someto a la consideracion de esta Honorable Legislatura, Iniciativa por
el que se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios y se abroga la Ley de
Movilidad del Estado de México, de conformidad con la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

Nuestra Carta Magna en el articulo 4 parrafo décimo séptimo, prevé textualmente que “Toda persona tiene derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.”, es decir,
se encuentra reconocido en la Norma Fundamental expresamente el derecho humano que tienen las personas a la movilidad,
estableciendo pardmetros que dicho derecho debe cumplir.

El derecho a la movilidad se refiere al libre desplazamiento en condiciones éptimas de relacion entre medio ambiente, espacio
publico e infraestructura, cuyo cumplimiento permite que las personas alcancen diversos fines que dan valor a la vida'. La
importancia del derecho humano radica en mejorar la vida de las personas que a diario habitan las calles y visibilizar las
condiciones en que se encuentra el transporte publico para hacerlo mas eficiente y eficaz asi como procurar el transito seguro
en zonas urbanas.

Es innegable identificar que el derecho a la movilidad se ve relacionado estrechamente con diversos ambitos de la vida
cotidiana, vgr. en el tema de alimentacién ya que para proveernos de insumos es necesario desplazarse de un lugar a otro
para obtener viveres, ya sea al campo, los mercados locales o grandes centros de abastecimiento; igualmente se relaciona
con el derecho a la salud para acudir al servicio médico de manera oportuna; o con el derecho al trabajo para llegar al lugar
donde se labora de manera eficiente; derecho a la educacién para acudir a la escuela; derecho a un medio ambiente sano al
utilizar medios de transporte sostenibles, entre otros.

En efecto, las ciudades no se habitan solas, convergen multiples elementos para la subsistencia de las personas, por lo que
cual resulta fundamental ser regulados. El derecho a la movilidad es vital ya que los flujos de transeuntes dibujan las dinamicas
que, al mismo tiempo, rigen a grandes y pequefias urbes. Asi, la movilidad humana es un factor clave cuando queremos
pensar en el disefio de nuevas ciudades, ciudades de un futuro que construimos a diario. La movilidad constituye una parte
esencial para el desarrollo de todas las sociedades, siendo éstas conformadas por personas, tengan o no un transporte privado
mediante el cual transitar.

En virtud de lo anterior, el pasado 17 de mayo de 2022 se publico en el Diario Oficial de la Federacion la nueva Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial, cuyo objeto es priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de los grupos en
situacion de vulnerabilidad, asi como bienes y mercancias; que disminuya los impactos negativos sociales, de desigualdad,
econdmicos, a la salud, y al medio ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones graves ocasionadas por siniestros viales,
para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial.

En efecto, de manera mas especifica, el proposito del ordenamiento juridico citado redunda en el hecho de reducir las lesiones
graves y muertes por accidentes de transito estableciendo sistemas seguros, asi como un enfoque sistémico para la proteccion
de la vida. Asi, la nueva Ley plantea como elemento clave establecer un sistema seguro que garantice las medidas previstas
en la misma. Asimismo, se pretende principalmente, la proteccién de la vida y de la integridad de las personas en sus
desplazamientos, asi como el uso o disfrute de las vias publicas del pais precisamente por medio de un enfoque de prevencion
a fin de reducir altamente el porcentaje de lesiones graves y muertes por accidentes de transito.

Ahora bien, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, establece en su articulo segundo transitorio “El Congreso de la
Unién y las Legislaturas de las entidades federativas, en un plazo no mayor a 180 dias, contados a partir de la entrada en

1 http://appweb.cndh.org.mx/biblioteca/archivos/pdfs/cartilla-Movilidad-Vivienda-DH. pdf
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vigor de la presente Ley, deberan aprobar las reformas necesarias a las leyes de su competencia, a fin de armonizarlas con
lo dispuesto en esta Ley.”, lo que implica el vinculo a las entidades federativas para armonizar sus ordenamientos a efecto de
tener su propio dispositivo relativo debidamente armonizado.

Asi las cosas, dada la obligacion establecida legalmente es que nuestra entidad se encuentra igualmente vinculada a
armonizar su marco normativo con lo establecido en la nueva ley citada. Sobre dicho particular, es menester destacar que la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México, ya reconoce en su articulo 5 paragrafo sexagésimo cuarto, el
derecho a la movilidad, sefialando textualmente “El Estado garantizara a toda persona el derecho a la movilidad universal,
atendiendo a los principios de igualdad, accesibilidad, disponibilidad, sustentabilidad y progresividad.”, es decir, la constitucion
local establece igualmente el pardmetro que da cabida al derecho humano a la movilidad en el Estado de México, cuestion
que fortalece la necesidad de armonizar nuestra marco normativo mexiquense en términos de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial.

Para lograr el desarrollo sustentable del Estado de México es indispensable crear un Estado de Derecho fuerte con un nuevo
orden juridico que establezca las bases de una eficiente y moderna organizacion administrativa para garantizar el bienestar
de los ciudadanos con el disfrute pleno de sus derechos. En este orden de ideas, constituye obligacion del legislador
mexiquense, atender al mandato legal y armonizar la nueva Ley General de Movilidad y Seguridad Vial al marco normativo
local, resultando necesaria la reforma con el propdsito de integrar a la legislacién del Estado de México el dispositivo legal
viable para regular la materia de que se trata.

En virtud de lo anterior, en cumplimiento a la obligacion legislativa, es que se propone la expedicion de Ley de Movilidad y
Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios, estructurada en funcion de lo establecido en la Ley General, regulando
las disposiciones que mandatan a las entidades federativas, de manera mas especifica y acorde con las condiciones de
habitabilidad mexiquense con el propdsito de armonizar plenamente la Ley General.

En este orden de ideas, es que la propuesta esta estructurada en seis titulos. El primero relativo a las disposiciones generales
de la Ley completa, en el cual se establece el objeto de la Ley, los principios que regiran la ley, asi como las definiciones.
Igualmente se establece el imperativo de disefiar implementar, ejecutar, evaluar y dar seguimiento a los planes, programas,
campanfias y acciones para sensibilizar, educar y formar a la poblacién en materia de movilidad y seguridad vial, con el objetivo
de generar la adopcién de habitos y de prevencién de siniestros de transito.

Ahora bien, el titulo segundo es relativo a las personas usuarias del Sistema de Movilidad. En primer término establece la
jerarquia de los desplazamientos para después destacar los derechos y obligaciones de las personas usuarias, ya sea
peatonas u operadores. Asimismo, es el apartado viable para establecer la movilidad con perspectiva de géneroy los derechos
de las victimas de siniestros viales.

Por otro lado, el titulo tercero es el denominado de las autoridades y organismos en materia de movilidad, el cual resulta
fundamental porque determina quienes son los actores del gobierno que ejecutaran las disposiciones de la ley que se propone,
asi como sus respectivas atribuciones.

En lo que respecta al titulo cuarto, éste es relativo al Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, que es el mecanismo de
coordinacion entre las autoridades competentes en materia de movilidad y seguridad vial, asi como con los sectores de la
sociedad involucrados en la materia, a fin de cumplir el objeto, los objetivos y principios de la Ley, hace referencia a su
integracion, asi como al sistema estatal de informacion territorial y urbano.

Por lo que hace al quinto titulo, éste trata del Registro Estatal de Movilidad, que establece las bases de su regulacién,
establecimiento, padrén y actualizacion.

Y finalmente el titulo que contiene los aspectos generales de la circulacion, la infraestructura y los dispositivos para la
movilidad, denominandose de los Espacios Publicos de Disefio Universal.

La estructura anteriormente citada contiene los parametros establecidos para las entidades federativas, en términos de la Ley
General, con las especificidades suficientes para delinear un entorno de movilidad viable, seguro y eficiente para la poblacién
mexiguense.

En virtud de lo anterior, se somete a la consideracion de esta Honorable Soberania, el siguiente:

ATENTAMENTE

DIP. NAZARIO DIP. ADRIAN MANUEL
GUTIERREZ MARTINEZ GALICIA SALCEDA
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Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y
Diputados Locales Estado de México, otro logotipo, que dice: Movimiento Ciudadano.

Toluca de Lerdo, México, a 20 de septiembre de 2022.

DIP. ENRIQUE EDGARDO JACOB ROCHA
PRESIDENTE DE LA DIRECTIVA

H. LXI LEGISLATURA DEL ESTADO DE MEXICO
PRESENTE

Con fundamento en lo dispuesto en los articulos 51, fraccion Il, 61, fraccion | de la Constituciéon Politica del Estado Libre y
Soberano de México; 28 fracciones I, 30, 38 fraccion I, 79 y 81 de la Ley Orgéanica del Poder Legislativo del Estado Libre y
Soberano de México y por su digno conducto, suscriben los Diputados Juana Bonilla Jaime y Martin Zepeda Hernandez del
Grupo Parlamentario Movimiento Ciudadano presentan a la LXI Legislatura del Estado de México iniciativa con proyecto de
decreto que reforma el articulo 5 sexagésimo cuarto parrafo de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México;
expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios y se abroga la Ley de Movilidad del Estado
de México y se abroga la Ley de Movilidad del Estado de México; y reforma los articulos 5.2 inciso 1); 5.3 fraccién XXXII,
XLVIII; el 7.11, el 8.2 del Codigo Administrativo del Estado de México, con sustento en los siguiente::

EXPOSICION MOTIVOS

La presente iniciativa tiene la finalidad de armonizar nuestros ordenamientos en materia de movilidad y seguridad vial con la
recién expedida Ley General de Movilidad y Seguridad Vial y es por eso que atendiendo al mandato generado por el Poder
Legislativo Federal que se mandat6 a los Congresos Estatales a generar una homologacion en sus correspondientes leyes
de movilidad, seguridad vial, entre otras para que México pueda tener un marco juridico coordinado y funcional en favor de
las y los mexicanos.

Larazoén del presente instrumento ademas de atender a dicha instruccién también tiene la intencion de cumplir con una agenda
comun con la Bancada de Movimiento Ciudadano en todo el pais, ya que como es bien sabido desde el Congreso Federal
tanto Senadores y Diputados impulsaron la creacién de una Ley de Movilidad y Seguridad vial que reconsiderara la
comprensién, cuidado y regulacion del derecho humano a la movilidad.

Para nuestra Bancada la movilidad y la seguridad vial es un concepto nacional con la intencién de contar con ciudades mas
humanas, colocando a las personas al centro y seguridad vial, para evitar las mayores muertes e incidentes posibles. Es por
ello que se ha realizado un trabajo de estudio, andlisis y didlogo constante con todos los sujetos que seran beneficiados con
los cambios normativos propuestos.

Bajo los principios que se pregonan en Movimiento Ciudadano siempre estara presente el de colocar a las y los ciudadanos
como el centro de la toma de las decisiones de las autoridades, buscado en todo momento la justicia social en favor de los
grupos mas vulnerables. Por ello es que se ha consolidado la iniciativa de hacer ver a todos los miembros de la sociedad
mexicana que la movilidad es un derecho humano, el cual es incluyente, igualitario y sin discriminacion.

Nuestra Carta Magna ya reconoce ese derecho en su articulado, cuestion que fortalece la necesidad de armonizar nuestra
norma local. En primer termino se busca que el articulo 5 de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México
ajuste su redaccion en favor de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, esto para contar con un marco
juridico vinculado en esta materia. En ese sentido, se propone en primer termino una reforma a la Constitucion Mexiquense
para fortalecer este derecho humano en favor de todas y todos.

Aunque pudieran parecer minimos los cambios que se proponen en esta primera parte de la iniciativa, estos son sustanciales
ya que se agregan los términos de “inclusion” y de “sostenibilidad” a la actual redaccion. Realizar las modificaciones propuesta
estan encaminadas tanto en un sentido linglistico como de atender la solicitud generada en las Camaras Federales.

La primera palabra que se agrega es la de inclusion, esta proviene del verbo incluir que de acuerdo con la Real Academia
Espafiola significa:

Del lat.includére. Conjug. c.
construir.
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1. tr. Poner algo o a alguien dentro de una cosa o de un conjunto, o dentro de sus limites.
2. tr. Dicho de una cosa: Contener a otra, o llevarla implicita.!

En suma, tenemos que ir mas alla de un concepto linglistico y tocar cuestiones enfocadas al derecho. La inclusién para el
derecho es el principio en virtud del cual la sociedad promueve valores compartidos orientados al bien comuin y a la cohesion
social, permitiendo que todas las personas con discapacidad tengan las oportunidades y recursos necesarios para participar
plenamente en la vida politica, econdémica, social, educativa, laboral y cultural, y para disfrutar de unas condiciones de vida
en igualdad con los demés.? La inclusién social asegura que todas las personas sin distincion puedan ejercer sus derechos y
garantias, aprovechar sus habilidades y beneficiarse de las oportunidades que se encuentran en su entorno.

Como se muestra, el sumar esta palabra tiene un impacto muy grande y significativo ya que establece que todas las personas
deben contar con un derecho que los arrope para poder tener una correcta movilidad en el territorio nacional. Basta con
observar muchas de las calles, avenidas y demas infraestructura vial de nuestra entidad, que no se esta trabajando de una
manera inclusiva en favor de varios grupos vulnerables como son los adultos mayores o las personas que viven con alguna
discapacidad. Con este cambio propuesto, el derecho a la movilidad se estaria garantizado para todas las personas.

La segunda palabra que se busca incluir es igual de importante para la homologacion legislativa que se ha mandatado, la
sostenibilidad. De acuerdo con la RAE esta palabra significa los siguiente:

1. adj. Que se puede sostener.
2. adj. Especialmente en ecologia y economia, que se puede mantener durante largo tiempo sin agotarlos
recursos o causar grave dafio al medio ambiente. Desarrollo, economia sostenible.3

Usar la palabra como adjetivo dentro de nuestra norma méaxima estatal busca asegurar que este derecho no solo se enfoque
en las personas, sino también a nuestro entorno, ya que como todos sabemos estamos afrontando actualmente una de las
crisis climaticas méas importantes de la edad moderna.

Para ser mas claros, cuando hablamos de movilidad sostenible hacemos referencia a todo tipo de desplazamientos que tienen
la finalidad de reducir los efectos nocivos en el medioambiente en todo el recorrido del trayecto, se busca una movilidad
alternativa al transporte convencional contaminante.

Finalmente, en lo que respecta a esta parte de la iniciativa se busca, que se adecue nuestra Constitucion con la Carta Magna
en lo que al derecho humano a la movilidad refiere y consecuentemente que todas las decisiones que se tomen en el Estado
de México cumplan con estos criterios, en favor de la gente y el medio ambiente.

Siguiendo un esquema de jerarquia normativa es que en este instrumento se propone como segundo punto expedir la Ley de
Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus municipios y con ello se abroga la Ley de Movilidad vigente.

Como es bien sabido en las Ultimas décadas las ciudades en América Latina han crecido de forma vertiginosa, producto de la
urbanizacion y el crecimiento econdmico descontrolado, situacién que genera el desdoblamiento del area urbana sobre las
zonas rurales. Este proceso acarrea serios problemas relacionados con la sostenibilidad.

En este sentido, se determina que uno de los factores que inciden en el desarrollo de dicho fenémeno, se relaciona con la
inadecuada movilidad ain no resuelta de manera integral que permita una correcta vinculacion entre las zonas urbanas y
rurales del territorio.

Como sabemos la Infraestructura Vial Primaria Libre de Peaje en el Estado de México es de 4,326.67 kms; divididos en
4,032.97 kms; pavimentados y 293.70 kms; revestidos, cuestion que no es menor, por ello se debe contar con mecanismos
juridicos que atiendan esta materia. El promover la regulacion de obras incluyentes facilitaria el desplazamiento funcional y
con responsabilidad ambiental que tanto se necesita.

Como es bien sabido uno de los impactos mas importantes relacionados con la construccion de vias primarias son aquellos
que corresponden a la limpieza, nivelacién o construccion del piso: pérdida de la capa vegetal, exclusion de otros usos para
la tierra; modificacién de patrones naturales de drenaje; cambios en la elevacion de las aguas subterraneas; deslaves, erosion
y sedimentacion de rios y lagos; degradacion del paisaje o destruccion de sitios culturales; e interferencia con la movilizacion
de animales silvestres, ganado y residentes locales. Por eso que con esta nueva norma se busca generar seguridad para los
ciudadanos.

1 ASALE, R., & RAE. (2021). Diccionario de la lengua espafola RAE - ASALE. “Diccionario de La Lengua Espafiola” - Edicién Del Tricentenario.
https://dle.rae.es/incluir

2 RAE. (2017). Definicién de inclusién social - Diccionario panhispanico del espafiol juridico - RAE. Diccionario Panhispanico Del Espafiol Juridico - Real
Academia Espafiola. https://dpej.rae.es/lema/inclusi%C3%B3n- social

3 ASALE, R., & RAE. (2021). Diccionario de la lengua espafola RAE - ASALE. “Diccionario de La Lengua Espafiola” - Edicién Del Tricentenario.
https://dle.rae.es/sostenible
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Este problema no es ajeno a la entidad mas compleja del pais, nuestro Estado, sufre de la congestion por el trafico de las vias
de circulacion y vemos un empleo excesivo de la energia, la contaminacion del aire que respiramos y los efectos que ello
conlleva sobre nuestra salud, entre otros inconvenientes. Por eso se requiere que las autoridades planeen de forma clara las
nuevas vias de comunicacién y la mejor forma de coadyuvar es a través de lo que se propone en los instrumentos de Politica
Publica de Movilidad y del Transito que se incluyen en esta iniciativa.

En el tema de la seguridad vial nuestra entidad carece de acciones tendientes a reducir los siniestros de esta naturaleza En
2020 fueron 11 mil 209 carpetas de investigacion por este delito, en el afio anterior se iniciaron 11 mil 521 expedientes, en
diciembre de 2018, cuando inicié la presente administracion, se registraron mil 147 accidentes de transito con personas
fallecidas.

Informacion del Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional de Seguridad Pubica (SESNSP), muestra que el numero de
homicidios por hechos de transito en el Estado de México registrados durante el primer cuatrimestre de 2022 es 9.45 por
ciento mayor que el del mismo periodo en el afio 2021. El analisis de las carpetas de investigacion iniciadas por concepto de
este delito sefiala que, de enero a abril de 2021, fueron documentadas 460, sin embargo, en comparativo con 2022, esta cifra
fue de 508.

Esto se traduce en que el aumento fue de 48, equivalentes a 9.45 por ciento. Es de sefialar que los 10 municipios que
mayormente concentraron las muertes por hechos de transito durante 2021 fueron Ecatepec, Toluca, Naucalpan, Texcoco,
Tecamac, Ixtapaluca, Nezahualcdyotl, Tlalnepantla, Nicolds Romero y La Paz. No obstante, para este afio los que registraron
la mayor incidencia durante el primer cuatrimestre del 2022 fueron Toluca, con 43 carpetas; le sigue Ecatepec, con 33;
Tlalnepantla, con 22; Nezahualcdyotl, con 21 y Naucalpan, con 18 eventos. En el sexto lugar esta Texcoco, conl7 casos,
Tecamac, conl6; Cuautitlan Izcalli, con 14; Almoloya de Juarez, con 12 y Chalco, con 11. 4

De acuerdo con la tltima Encuesta de Accidentes de Transito Terrestre en zonas urbanas y suburbanas del Instituto Nacional
de Estadistica y Geografia (INEGI), de los 301 mil 678 accidentes vehiculares ocurridos de julio de 2020 a julio de 2021, el 95
por ciento, unos 287 mil 989, fueron causados por el conductor. Mientras, otros 3 mil 155 fueron ocasionados por fallas del
vehiculo, las cuales, en muchos casos, estan asociadas a la falta de mantenimiento de las unidades.>®

No es posible que una de las entidades con una gran urbanizacidon y modernidad tenga nimeros tan negativos por eso se
promueve la inclusién de la seguridad vial tanto en la nueva norma como en el Cédigo Administrativo del Estado de México.

Hoy contamos con la oportunidad de mejorar esta situacion que afecta la salud, fisica y mental de las personas que transitan
por el Estado, asi como al dafio ambiental que se genera por el alto nimero de actividades que se desarrollan aqui, por eso
es que estamos proponiendo una Ley de Movilidad que combata la Crisis Climatica; promoviendo el cambio del uso del
transporte particular y combustion interna, por aquellos de caracter colectivo y tecnologia sustentable.

Datos de la Organizacion Mundial de la Salud establecen que las ciudades consumen mas de dos tercios de la energia del
planeta y representan més del 60% de las emisiones de gases de efecto invernadero. Las poblaciones urbanas se cuentan
entre las mas vulnerables al cambio climatico: las ciudades interiores pueden experimentar temperaturas entre 3 y 5°C mas
altas que las zonas rurales circundantes, debido al llamado efecto de islote térmico urbano generado por las grandes
superficies de hormigén y la falta de cubierta vegetal.

Por tanto, se esta promoviendo la gestién de la demanda de movilidad, cuestién que busca reducir el uso de modos de
transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas sustentables y seguros.

Una de las nuevas herramientas que aqui se plantea es la Coordinacion de Sistemas, con la implementacién de una Base de
Datos sobre la Movilidad y Seguridad Vial para procesar la informacién en la materia y un Sistema de Informacién Territorial
y Urbano. Se hace uso de las figuras ya existentes en la Ley General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial
y Desarrollo Urbano.

4 Rodriguez, M. C. (2022, June 11). Crecen 9.45 por ciento las carpetas por homicidios en accidentes viales en Edomex. Grupo Milenio; Grupo Milenio.
https://www.milenio.com/policia/aumentan-10-por-ciento- muertes-accidentes-viales-edomex
5de, N. (2020). Accidentes de transito terrestre en zonas urbanas y suburbanas. Inegi.org.mx. https://www.inegi.org.mx/programas/accidentes/

PERIODICO OFICIAL

edomex.gob.mx GACETA
legislacion.edomex.gob.mx 76 DEL GOBIERNO

Gobierno del Estado de México


https://www.milenio.com/policia/aumentan-10-por-ciento-muertes-accidentes-viales-edomex
https://www.milenio.com/policia/aumentan-10-por-ciento-muertes-accidentes-viales-edomex
https://www.inegi.org.mx/programas/accidentes/

Martes 21 de mayo de 2024 Seccidn Primera Tomo: CCXVII No. 89

Este mecanismo tiene por objeto organizar, actualizar y difundir la informacion e indicadores sobre el ordenamiento territorial
y el Desarrollo Urbano. El uso de esta herramienta de banco de datos es un ejemplo de la coordinacion entre los niveles de
gobiernos y funcionara para poder contar con una mejor planeacion y la construccion de vias, accesibles, inclusivas buscado
gue estas sean lo menos contaminantes posibles.

Es por eso importante resumir lo siguiente:
La iniciativa tiene por objeto garantizar la proteccion de la vida e integridad fisica de las personas que circulan en las vias

publicas, asi como regular la politica, planes y programas de seguridad vial para tales fines. Entre lo que destacamos el
establecer como principios de la seguridad vial lo siguiente:

° Prevenir todo accidente de transito en el estado y los municipios y el resguardo de la integridad fisica de las
personas.
L] Que la seguridad vial sea continua, y responda a las necesidades de las generaciones presentes y futuras, a

través de instrumentos e instituciones modernas.

° La generacion de sistemas viales integrales y seguros con requerimiento de acciones de concertacion entre
los sectores publico, privado y social, a través de mecanismos transparentes de participacion;

° El disefio vial de espacios seguros, incluyentes y sin discriminacién con el mejoramiento de intersecciones,
calles y la pacificacion de transito, bajo criterios de accesibilidad universal; y,

° Impulso de politicas publicas en la materia priorizaran a las personas usuarias mas vulnerables, a través de la
intermodalidad y el uso cordial y responsable de la via publica;

L] La promocién del cuidado del medio ambiente y combate al cambio climético

L] Determinar la coordinacion y las competencias entre las autoridades del Estado de México como son la
Secretaria de Movilidad, misma que es la responsable principal de esta &rea, la Secretaria de Desarrollo Urbano
la cual coadyuvara en la planeacion y contraccion de la infraestructura vial moderna accesible, incluyente y
responsable, la Secretaria de Transito que como ya se establece en el Cddigo Administrativo Estatal velara
por la seguridad vial de las y los mexiquenses. También se incluye la participacion de los municipios y
desempefio en estas tareas.

Es imperante mencionar que lo que se plantea en esta reconfiguracion legislativa en el tema de movilidad y seguridad vial no
deja de lado los esfuerzos ya hechos por las autoridades estatales, ya que se rescatan muchos de los temas de la vigente
Ley de Movilidad, como es el observatorio ciudadano, la promocion de las bicicletas ahora incluidas en los vehiculos no
motorizados, la necesidad de que las autoridades garanticen espacios para este tipo de usuarios.

Como tercer punto que toca esta reforma es la homologacion interna con el Cédigo Administrativo que busca que se cuente
con el tema de movilidad sostenible y seguridad vial. Aqui se plantea que la Secretaria de Movilidad y Seguridad contemplen
estos términos para que exista una coherencia normativa y se una correcta aplicacion de la misma.

Esta nueva Ley rescata lo mejor de la vigente, asume las responsabilidades que se plantean en los principios de la nueva Ley
General en favor de la movilidad y seguridad vial en nuestro estado.

Por lo anteriormente expuesto, se somete a la consideracion de esta Asamblea el siguiente proyecto de Decreto.

ATENTAMENTE

DIP. JUANA BONILLA JAIME DIP. MARTIN ZEPEDA HERNANDEZ
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Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y
Diputados Locales Estado de México, Grupo Parlamentario del Partido Accién Nacional.

Toluca de Lerdo, México,
a __ septiembre de 2022.

PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA
DE LA “LXI” LEGISLATURA DEL ESTADO
LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO.
PRESENTE

Los que suscriben, Diputada Ingrid K. Schemelensky Castro, Diputado Enrique Vargas del Villar y Diputado Francisco
Brian Rojas Cano, integrantes del Grupo Parlamentario del Partido Accién Nacional en esta Sexagésima Primera Legislatura
del Estado de México, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 51, fraccién Il, 56 y 61, fraccion |, de la Constitucién
Politica del Estado Libre y Soberano de México; 1, 4, 28, fraccion |, 29, fracciones IV y XV, 30, 38, fracciones |, Il y VI, 78, 79,
81 y 82 de la Ley Organica, asi como, 68, 70, 75 y 87 del Reglamento, ambos del Poder Legislativo del Estado Libre y
Soberano de México, someto a la elevada consideracion de esta Soberania, Iniciativa con Proyecto de Decreto mediante la
cual se reforman y adicionan diversas disposiciones de la Ley de Movilidad del Estado de México, con el propdsito
fundamental de incluir en la normatividad determinaciones y politicas, asi como la coordinacion entre autoridades de
los tres 6rdenes de gobierno, en materia de movilidad, sustentabilidad y seguridad vial, a efecto de alinear y armonizar
el documento normativo mexiquense a la nueva Ley General de Movilidad y Sustentabilidad Vial , de conformidad con
el siguiente:

Planteamiento del problema:

En México toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusion e igualdades, por lo que es un derecho reconocido en la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos?.

Esto quiere decir que cada ciudadano tiene el derecho de desplazarse en la ciudad de una forma digna y efectiva, es decir
“realizar un efectivo desplazamiento”. 2

Por ello, es importante que el Estado Libre y Soberano de México para armonizar su marco juridico tome acciones para legislar
en materia de movilidad y seguridad vial. A nivel nacional como parte del proceso de reconocimiento progresivo de los
derechos incorporados a través de la Nueva Agenda Urbana de la ONU y los Objetivos de Desarrollo Sustentable.?

Estos principios y razonamientos dan pie a este trabajo parlamentario que busca colocar en la agenda de esta Soberania este
tema tan importante para las y los mexiquenses, el cual se presenta basado en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La historia de la humanidad se ha caracterizado por grandes procesos de movilidad causados por diversas circunstancias, los
cuales han tenido un papel fundamental en el desarrollo de las sociedades; en la actualidad, es innegable que todas las
personas tienen la necesidad de trasladarse de un punto a otro, ya sea para acudir a sus lugares de trabajo, asistir a la
escuela, a centros de salud, de esparcimiento o para convivir con otras personas, entre otros motivos.

El fendmeno de la movilidad no es exclusivo de las grandes ciudades, sino de cualquier ubicacién geogréfica en la que se
encuentre una personay tenga que desarrollar su vida cotidiana. Por ende, el libre trénsito o circulacién es primordial, aunque
en algunos casos presenta distintos retos para los asentamientos humanos; por ejemplo, la gran cantidad de transporte
automotriz en las ciudades ha provocado altas emisiones de contaminantes atmosféricos. El documento Perspectivas del
Medio Ambiente: América Latina y el Caribe GEO ALC 3 del Programa de las Naciones Unidas para el Medio Ambiente
(PNUMA)4 advierte de la mala calidad del aire por el funcionamiento inadecuado de las fuentes moviles y fijas de emisiones,
entre otros factores, por los patrones de movilidad y el servicio de transporte.

Por lo que respecta a las zonas rurales, la falta de opciones seguras y eficientes de movilidad repercute en el acceso a los
servicios de salud, educacién y alimentos, entre otros. Ello vulnera alin mas a la poblacién de dichas zonas, quien usualmente
manifiesta un mayor grado de pobreza, desnutricién y analfabetismo, entre otras carencias sociales.

1 https://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5608174&fecha=18/12/2020#gsc.tab=0
2 https://votoenblanco.com.mx/nacional/que-es-la-movilidad-el-nuevo-derecho-constitucional-de-los-mexicanos/
3 https://onuhabitat.org.mx/index.php/la-nueva-agenda-urbana-en-espanol
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En materia de movilidad la seguridad vial es un tema fundamental para proteger los derechos consagrados en el articulo
cuarto Constitucional, que establece que toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

La seguridad vial implica uno de los grandes retos de las sociedades, que estan marcadas por los desarrollos de las metrépolis,
las ciudades y aln de los sectores rurales, y donde la incursion de los vehiculos tiene primacia, incluso sobre las personas;
ésta debe ser concebida como un sistema social, que se caracteriza de manera holistica, el cual comprende una variedad de
actividades o procesos en los que participan diferentes actores que interactian entre si en ambientes fisicos, mediante la
utilizacion de medios de transporte motorizados o no motorizados.

Para el funcionamiento operativo de este sistema social, es indispensable que las personas y autoridades, actien de forma
coordinada, ya sea porque su participacién es directa en el engranaje (peatones, ciclistas, pasajeros y conductores de
vehiculos motorizados) o indirecta, representada en los actores involucrados como disefiadores de las politicas y programas
en seguridad vial que actian como facilitadores del funcionamiento del sistema; entre estos se encuentran las instituciones
publicas y gubernamentales, las ONG, los actores privados y la sociedad civil. Esta Ultima es clave en cuanto a los procesos
de observacion ciudadana y vigilancia de las actuaciones de las personas y no solo en la accién aislada de lo gubernamental,
ante una problemética que requiere de actuaciones y consensos de muchos actores en el escenario publico.

Otro de los factores de suma importancia es la sustentabilidad en la movilidad, que es un modelo de traslado y de ciudad que
permite a las personas ir de un lugar a otro sin generar tantas emisiones contaminantes, de forma accesible, eficiente, segura
y equitativa para todo tipo de personas y necesidades.

La movilidad puede contribuir fuertemente al desarrollo sostenible, en la medida que logre articular las distintas visiones de
ciudad existentes y brindar respuestas eficientes a las crecientes demandas de servicios de movilidad de personas tanto en
los ndcleos urbanos, en la periferia como entre ciudades. Para ello resulta fundamental considerar las condicionantes que
enfrentan las personas en su movilidad diaria, ya sea por su género, edad, pertenencia racial y étnica, insercion en la estructura
socioecondmica y conformacién familiar, entre otras variables.

La Seguridad Vial a nivel mundial, se ha convertido en una problematica que fue analizada desde el afio 2009 en la Primera
Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial, realizada en Moscu, Rusia, y que derivd en un exhorto al Secretario
General de la Organizacion Naciones Unidas para atender los hechos, por lo que en marzo de 2010, la resolucion A/64/255
de la Asamblea General de las Naciones Unidas proclamé el periodo 2011-2020 como el Decenio de Accidn para la Seguridad
Vial, con el objetivo de estabilizar y posteriormente reducir las cifras previstas de victimas mortales en accidentes de transito
en todo el mundo.

Dicho el Plan Mundial, mediante el cual se pide a los Estados integrantes que lleven a cabo actividades en materia de
seguridad vial, se disefid basandose en los cinco pilares siguientes: gestion de la seguridad vial, la infraestructura vial, la
seguridad de los vehiculos, el comportamiento de las personas usuarias de las vias de transito y la atencion después de los
siniestros viales.

A nivel mundial se presentan las siguientes cifras relacionadas con la seguridad vial: 1.3 millones de personas mueren cada
afio por siniestros viales, se estiman mas de 3000 defunciones diarias y mas de la mitad de estas no viajaban en automovil;
entre 20 y 50 millones de personas sufren traumatismos no mortales, pero que constituyen una causa importante de
discapacidad; entre las tres causas principales de defunciones de personas de 5 a 44 afios figuran los traumatismos.

A nivel nacional se calcula una tasa de 13.3 muertos por cada 100 mil habitantes, cifra solo un 0.1% menor a la registrada en
2014. De acuerdo con el documento en materia de seguridad vial en la Region de las Américas (OPS, 2016), México ocupa
la posicion numero 23, de 31 paises que conforman esta region.

En el 2015, las entidades federativas con tasas de accidentes mas altas se registraron en Tabasco (27.4), Zacatecas (23.7),
Sinaloa (23.1), Durango (22), Colima (18.2) y Nayarit (17.4) y las mas bajas en Veracruz de Ignacio de la Llave (7.2), Ciudad
de México (8.7), Estado de México (9.3), Coahuila (10.5) y Michoacan (10.8).

De acuerdo con cifras del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI) en el afio 2014 se registraron mas de 134 mil
personas lesionadas por siniestros de transito; se estima que en México diariamente ingresan a unidades médicas 1700
personas con lesiones graves ocasionadas por siniestros de transito y de estas, mas de 100 enfrentaran discapacidad por
esta causa.

De 2015 a noviembre de 2018, 44 mil 364 personas en México han fallecido en siniestros de transito, mientras que 110 mil
427 personas han resultado lesionadas por la misma causa.

Por tipo de usuario, los peatones son quienes concentran el mayor porcentaje de fallecimientos; en el 2015 se registraron
7,780 atropellamientos fatales (48.5 %), 5,339 ocupantes de vehiculo (33.2 %), 2,622 motociclistas (16.3 %) y 298 ciclistas
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(1.8 %) muertos. Si consideramos sélo los usuarios vulnerables de la via, es decir, peatones, ciclistas y motociclistas, el
porcentaje asciende al 66.7 %. Practicamente, siete de cada diez fallecidos en México corresponden a estos usuarios.

De acuerdo al Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional de Seguridad Publica, cada 24 horas mueren en el pais 32
personas en accidentes de transito, mientras que 81 resultan heridas por la misma causa. La cifra incluye tanto a personas
que iban en los vehiculos involucrados, asi como a gente en el exterior de los mismos.

De conformidad con la Secretaria de Salud del Estado de México y el Centro Estatal de Vigilancia Epidemiolégica y Control
de enfermedades Vision CEVECE 2018 sobre Seguridad Vial, en el Estado de México en el 2015 se presentaron 13,155
accidentes viales en carreteras federales y en zonas urbanas y suburbanas. Tuvimos 1,572 defunciones donde: 967 fueron
de peatones, 8 de ciclistas, 148 motociclistas, 401 de conductores de automdviles. En Toluca hubo un total de 164 muertes,
Ecatepec de Morelos 160, Naucalpan de Juarez 150, Tlalnepantla de Baz 62 y Texcoco con 61.

Atendiendo a la situacién de seguridad vial, la Organizacion Mundial de la Salud, a través del Informe sobre la Situacion
Mundial de la Seguridad Vial 2018, consideré, que dentro de la promulgacién y aplicacién de las legislaciones mundiales se
deben atender los criterios para las mejores practicas de los factores de riesgo clave, como son, la velocidad, la conduccion
bajo los efectos del alcohol, el uso de cascos de motocicleta, el uso de cinturones de seguridad y de sistemas de retencién
para nifias y nifios, ya que son componentes fundamentales de una estrategia integrada para prevenir las muertes y lesiones
causadas por siniestros de transito, donde detalla las politicas que se han realizado en diversos paises como los reductores
de velocidad, las pruebas de alcoholemia, el uso de cascos y cinturdn de seguridad, las cuales tienen como objetivo resolver
esta problemética.

En razon de lo anterior, el Congreso de la Unién aprobé la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial que tiene los siguientes
objetivos:

> Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un enfoque de sistemas seguros, a través del

Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y la informacién proporcionada por el Sistema de Informacion Territorial y
Urbano para priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de los grupos en situacién de vulnerabilidad, asf
como bienes y mercancias, con base en la jerarquia de la movilidad sefialada en esta Ley, que disminuya los impactos
negativos sociales, de desigualdad, econdmicos, a la salud, y al medio ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones
graves ocasionadas por siniestros viales, para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial;

> Definir mecanismos de coordinacion de las autoridades de los tres 6rdenes de gobierno y la sociedad en materia de
movilidad y seguridad vial,

> Establecer la concurrencia entre la Federacion, las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones
territoriales de la Ciudad de México, en el ambito de sus respectivas competencias, en materia de movilidad y seguridad vial,
asi como los mecanismos para su debida coordinacién, de conformidad con lo establecido en el articulo 73, fraccién, XXIX-C,
de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos;

> Establecer las bases para la coordinacién entre integrantes del Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial a
través de los planes de desarrollo, la politica de movilidad y de seguridad vial con un enfoque integral a la politica de desarrollo
urbano y ordenamiento territorial, que sea transversal con las politicas sectoriales aplicables.

> Determinar mecanismos y acciones que promuevan y fomenten la sensibilizacién, la formacién y la cultura de la
movilidad y seguridad vial, que permitan el ejercicio pleno de este derecho;

> Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral de la politica de ordenamiento territorial y
desarrollo urbano y de manera transversal con las politicas sectoriales aplicables.

> Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben sujetarse las autoridades competentes, en la
implementacion de esta Ley, en la expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulacién y aplicacion de politicas,
programas y acciones en la materia;

> Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas, bienes y mercancias, con menor costo
ambiental y social, la movilidad no motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad;

> Establecer los mecanismos y acciones para la gestion de factores de riesgo que permitan reducir las muertes y
lesiones graves ocasionadas por siniestros viales, asi como salvaguardar la vida e integridad fisica de las personas usuarias
del sistema de movilidad, bajo un enfoque de sistemas seguros.

> Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial en materia de movilidad y seguridad vial.
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> Establecer como principios de la seguridad vial lo siguiente:
e Todo accidente de transito es prevenible;

e El resguardo de la integridad fisica de la persona usuaria sera responsabilidad compartida entre la misma, los
proveedores de las vias y los operadores de transporte;

e La seguridad vial debera ser continua, respondera a las necesidades de las generaciones presentes y futuras, a
través de instrumentos e instituciones;

e La generacion de sistemas viales seguros con requerimiento de acciones de concertacion entre sectores publico,
privados y social, a través de mecanismos transparentes de participacion;

e El disefio vial de espacios seguros con el mejoramiento de intersecciones, calles y la pacificacion de transito, bajo
criterios de accesibilidad universal; y,

e Las politicas publicas en la materia priorizaran a las personas usuarias mas vulnerables, a través de la intermodalidad
y el uso cordial y responsable de la via publica.

La reforma federal considera que la movilidad juega un papel fundamental en los esfuerzos para mitigar el cambio climatico,
ya que algunos de sus elementos, como el transporte de personas, bienes y mercancias, son fuentes principales de emisiones
de gases efecto invernadero a nivel mundial y en México. Asi mismo, reconoce de forma expresa la relacion que tienen la
movilidad y la seguridad vial con transporte, transito, ordenamiento territorial, desarrollo urbano, medio ambiente, cambio
climatico, desarrollo sostenible y espacio publico, asi como con las politicas sectoriales de vivienda, salud, comunicaciones y
transportes, infraestructura, educacion, economia y demas relacionadas.

Dentro del cuerpo normativo federal en su articulo Transitorio Segundo establece que el Congreso de la Unién y las
Legislaturas de las entidades federativas, en un plazo no mayor a 180 dias, a partir de la entrada en vigor de la Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial, deberan aprobar las reformas necesarias a las leyes de su competencia, a fin de armonizarlas
con el mandato federal.

Como Grupo Parlamentario del Partido Accion Nacional, estamos conscientes de la necesidad de impulsar trabajo legislativo
para mejorar las condiciones de movilidad y seguridad vial de las y los mexiquenses, y atendiendo al mandato legislativo
federal, sometemos a consideracién de esta Soberania, la reforma con proyecto de decreto a la Ley de Movilidad del Estado
de México, alineando sus preceptos juridicos a la Ley General, lo que repercutira positivamente en mejorar las condiciones
de movilidad en la entidad, con el reconocimiento de la movilidad como un derecho humano del que goza toda persona sin
importar su condicién, modo o modalidad de transporte, estableciendo las bases y principios para garantizar el derecho a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad.

ATENTAMENTE

DIPUTADA INGRID. K. SCHEMELENSKY CASTRO DIPUTADO ENRIQUE VARGAS DEL VILLAR

DIPUTADO FRANCISCO BRIAN ROJAS CANO
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Toluca de Lerdo, México, 19 de Diciembre de 2018.

C. DIPUTADA AZUCENA CISNEROS COSS
PRESIDENTA DE LA DIRECTIVA

DE LA LX LEGISLATURA DEL ESTADO DE MEXICO
PRESENTE

Camilo Murillo Zavala, Diputado integrante del Grupo Parlamentario de Morena en la LX Legislatura del Congreso
Local, con fundamento en lo dispuesto en los articulos 6 y 116 de la Constituciéon Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 51, fraccion Il; 57 y 61, fraccion | de la Constitucién Politica del Estado Libre y Soberano de México; 28,
fraccion I; 30, primer parrafo; 38, fraccion |; 79 y 81 de la Ley Organica del Poder Legislativo y 68 del Reglamento del
Poder Legislativo ambos del Estado Libre y Soberano de México, someto a la consideracion de esta H. Soberania la
Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Cédigo
Financiero del Estado de México y Municipios, y del Codigo Administrativo del Estado de México, a efecto de
regular la expedicidn de las licencias permanentes de automovilista y motociclista, con sustento en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La conduccién de un vehiculo automotor refiere a la accién de hacerlo funcionar de manera controlada, toda persona
gue conduce un vehiculo esta obligada a obedecer distintas normas, dentro de ellas se encuentra contar con una
licencia para conducir.

La licencia de conducir es el documento personal e intransferible que habilita para conducir un vehiculo por la via
publica.

Las 32 entidades federativas regulan la conduccién de vehiculos en su respectiva jurisdiccion, por tanto, cada entidad
federativa emite su propia licencia de conducir, determinando los requisitos y métodos para su adquisicion.!

Para algunos Estados dicha licencia sélo es una forma de regular a las y los conductores de vehiculos sin aplicarles
algun tipo de prueba, basta con la presentacion de determinada documentacion, para otros, se trata de certificarlos, de
ahi que deban acreditar exdmenes médicos, practicos y/o escritos.

A la Secretaria de Movilidad del Estado de México le corresponde otorgar las licencias, permisos y autorizaciones para
conducir vehiculos automotores destinados al transporte en sus diversas clases y modalidades, con fundamento en el
articulo 33, fraccion XXIV de la Ley Organica de la Administracién Publica del Estado de México.

Las y los conductores de vehiculos automotores de distintas clases de transporte tienen la obligacién de obtener, portar
y traer consigo la licencia o el permiso vigente para conducir correspondiente, en términos de la fraccion | del articulo
7.12 y la fraccion 11l del articulo 8.16 del Cédigo Administrativo del Estado de México.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 87, fraccion VI, incisos C) y D) del Cédigo Financiero del Estado de México
y Municipios, el costo para la expedicion de la licencia de automovilista y/o motociclista con vigencia de un afio es de
$474.00 (cuatrocientos setenta y cuatro pesos 00/100 M.N) y con vigencia de hasta cuatro afios es de $1,128.00 (Mil
ciento veintiocho pesos 00/100 M.N), siendo esta Ultima la temporalidad méas alta que pueden obtener las personas que
conducen automéviles y motocicletas particulares en nuestro Estado.

En términos del articulo 41 del Reglamento de Transito del Estado de México para conducir vehiculos automotores y
motocicletas en el Estado, se requiere de licencia o permiso expedido por las autoridades de movilidad de esta Entidad,
o de cualquiera otra de la Federacion o del extranjero, conforme al tipo de vehiculo que la misma sefiale,
independientemente del lugar en que se haya registrado el vehiculo.

En atencion a los articulos 43, inciso A) y 47, fraccion VIl del citado Reglamento de Transito, para obtener licencia de
motociclista y automovilista se requiere pagar los derechos respectivos, asi como presentar acta de nacimiento y
demostrar ser mayor de 18 afios de edad, identificacion oficial vigente, comprobante de domicilio vigente, si es

1 Véase tabla comparativa de costos anexada a la presente iniciativa.
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extranjero debera mostrar su Férmula Migratoria, 0 documento que demuestre su legal estancia en el pais, firmar el
manifiesto y aprobar el examen de conocimiento de dicho Reglamento.

Mientras que para la renovacion de dichas licencias se solicita la licencia vencida, una identificacién oficial vigente con
fotografia y la CURP.?

La presente iniciativa tiene dos propositos:

1.- Que las y los mexiquenses puedan obtener una licencia en la modalidad de automovilista y motociclista con el
caracter de permanente.

2.- Contribuir a la construccién de una cultura vial, al establecer como requisitos la presentacion de un certificado
médico, la participacion en un curso, la acreditacién de un examen tedrico y practico para quienes soliciten por
primera vez la expedicién de la licencia de automovilista y/o motociclista permanente en el Estado de México.

En principio, se estima injusto que tan sélo por un propésito recaudatorio la ciudadania tenga que pagar por la
reexpedicion de su licencia de automovilista y motociclista, tratAndose de vehiculos de uso particular sin fines de lucro.

De ahi que, con esta iniciativa se busca apoyar a la economia de las y los habitantes del Estado de México, evitando
gue tengan que desembolsar cada cierto tiempo recursos para la reexpedicion de la licencia de automovilista o
motociclista segun sea el caso.

Es de recordar que en el Distrito Federal, ahora Ciudad de México, por primera vez se implemento la expedicion de la
licencia permanente, durante la gestion del entonces Jefe de Gobierno, hoy Presidente de la Republica, Licenciado
Andrés Manuel Lopez Obrador a quién desde esta tribuna del Estado de México le enviamos un saludo y expresamos
en nombre del grupo parlamentario de Morena nuestras mas distinguidas atenciones.

Actualmente, solo en el Estado de Puebla las autoridades expiden licencias permanentes para automovilistas.

Si bien, el costo de una licencia permanente es mayor en comparacion con las licencias de vigencia determinada, la
ciudadania prefiere optar por las que tienen el caracter de permanente.

En caso de que esta H. Soberania apruebe la presente iniciativa, el costo por la licencia permanente de automovilista
y motociclista seria mayor al que actualmente se eroga por una licencia con vigencia de cuatro afios, las comisiones
legislativas competentes estudiarian el impacto y trascendencia de la cantidad propuesta en beneficio de las y
habitantes de nuestra entidad.

El otro asunto de vital transcendencia consiste en la forma en gue se obtiene una licencia de automovilista y/o
motociclista en el Estado de México, mediante la realizacion de un examen de conocimientos del Reglamento de
Transito lo cual es insuficiente para que la autoridad emisora se cerciore que efectivamente la persona solicitante tiene
las habilidades para conducir un automavil o motocicleta.

Es importante resaltar que esta propuesta pretende proteger a conductores, pasajeros y peatones, atendiendo a que
en la medida que tengamos mas responsabilidad y mejor preparacién al momento de situarnos al volante reduciremos
el nimero de accidentes de transito, lesiones y fallecimientos por estas causas, en consecuencia, los costos que se
originan cuando se atienden los siniestros automovilisticos seran menores.

Si una persona solicita y obtiene una licencia de conducir, la autoridad competente le esta reconociendo su capacidad
para manejar un vehiculo automotor, al tener los conocimientos y habilidades necesarias, asi como tener un 6ptimo
estado de salud para ello. Lo cual no acontece en nuestra entidad.

Los accidentes de transito en la actualidad son algo cotidiano, un problema global que destruye vidas y medios de
sustento, obstaculiza el desarrollo y convierte a millones de habitantes en poblacion vulnerable.?

2 Informacion disponible en: http://smovilidad.edomex.gob.mx/sites/smovilidad.edomex.gob.mx/files/files/pdf/COSTOS_ REQUISITOS%202018-1.pdf

3 SILVA, Eliud. Mortalidad por accidentes automovilisticos en la Zona Metropolitana de la Ciudad de México al final del siglo XX. Pap. Poblac [online]. 2009, vol.15,
n.62 [citado 2018-12-09], pp.143-172. Disponible en: <http://www.scielo.org.mx/scielo.php?script=sci_arttext&pid=S1405-
74252009000400005&Ing=es&nrm=iso>. ISSN 2448-7147.
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De acuerdo con estudios de organismos internacionales en materia de vialidad, México ocupa el séptimo lugar a nivel
mundial en muertes por accidentes de transito.*

En los ultimos 3 afios se ha incrementado el nimero de muertes por esta causa, diariamente fallecen en nuestro pais
32 personas en accidentes viales.®

Particularmente, en el Estado de México se reportaron en 2016 cerca de 80,000 accidentes tan sélo de vehiculos
asegurados.®

Las y los jévenes son nuestro principal sector a trabajar, por ser los accidentes automovilisticos la primera causa de
muerte en esta parte de la poblacion, fallecimientos que son prevenibles mediante cursos de capacitacion y la
acreditacion de examenes, teoricos y practicos, asi como con la implementacion de programas de cultura vial.

Por lo anterior, se propone que las y los nuevos solicitantes de una licencia permanente de automovilista y/o motociclista
deban como requisitos indispensables presentar un certificado médico, participar en un curso, presentar examen
tedrico-practico, para acreditar sus conocimientos y habilidades ante la Secretaria de Movilidad del Estado de México
y, en caso de no acreditar el examen teorico y practico, tengan una nueva oportunidad para presentarlo sin costo alguno.

Se precisa que en observancia al principio de no retroactividad consagrado en nuestra Constitucion Federal, las y los
conductores que con anterioridad hayan obtenido una licencia en esta entidad federativa, de automovilista o motociclista
podran obtener una licencia permanente, siempre y cuando presenten la licencia vencida y cumplan con los requisitos
gue se establezcan en el Reglamento de Transito del Estado de México.

Para disuadir la realizacion de actos de corrupcion por parte de las personas servidoras publicas de la Secretaria de
Movilidad del Estado de México en la imparticion del curso, asi como en la aplicacion y resultados de los mencionados
exémenes, es necesario contar con herramientas tecnoldgicas.

Por ejemplo, disefiar una plataforma en donde la ciudadania tenga acceso al curso en linea, utilizar un software
auditable tratandose del examen tedrico, asi como colocar camaras en las oficinas y vehiculos propiedad de los
solicitantes en donde se apliquen los exadmenes, sujetos a verificacion aleatoria por parte de los 6rganos de control
competentes.

Por lo expuesto, se pone a la consideracién de este H. Congreso del Estado de México, para su analisis, discusion vy,
en su caso, aprobacion, la presente:

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Codigo Financiero del
Estado de México y Municipios, y del Cédigo Administrativo del Estado de México con la finalidad de regular la
expedicion de la licencia permanente de automovilista y motociclista en favor de las y los ciudadanos mexiquenses.

ATENTAMENTE

DIP. CAMILO MURILLO ZAVALA
PRESENTANTE

4 Disponible en: https://www.paho.org/mex/index.php?option=com_content&view=article&id=552:mexico-ocupa-septimo-lugar-nivel-mundial-muertes-accidentes-
transito-ops&Itemid=0

5 https://www.animalpolitico.com/2018/01/accidentes-viales-fotomultas-victimas/

5 https://www.forbes.com.mx/estado-mexico-1000-accidentes-viales-diarios-amis/

PERIODICO OFICIAL

edomex.gob.mx GACETA
legislacion.edomex.gob.mx 84 DEL GOBIERNO

Gobierno del Estado de México



Martes 21 de mayo de 2024 Seccidn Primera Tomo: CCXVII No. 89

Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y
Diputados Locales Estado de México, Dip. Camilo Murillo Zavala, Dip. Nazario Gutiérrez Martinez, Grupo
Parlamentario Morena.

Toluca de Lerdo, Estado de México, a 16 de noviembre de 2021.

C. DIPUTADA INGRID KRASOPANI SCHEMELENSKY CASTRO
PRESIDENTA DE LA MESA DIRECTIVA DE LA LXI
LEGISLATURA DEL ESTADO DE MEXICO

PRESENTE

Diputados Camilo Murillo Zavala y Nazario Gutiérrez Martinez, integrantes del Grupo Parlamentario de Morena en la LXI
Legislatura del Congreso Local, con fundamento en lo dispuesto en los articulos 6 y 71 fraccion Ill de la Constitucion Politica
de los Estados Unidos Mexicanos; 51 fraccion II; 57 y 61 fraccion | de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de
México; 28 fraccion I; 38 fraccion I, 79 y 81 de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de México
y 68 del Reglamento del Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de México, sometemos a la consideracion de esta H.
Soberania Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Cédigo
Financiero del Estado de México y Municipios, y del Cédigo Administrativo del Estado de México, a efecto de regular
la expedicidn de las licencias permanentes de automovilista y motociclista, con sustento en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La conduccién de un vehiculo automotor refiere a la acciéon de hacerlo funcionar de manera controlada, toda persona que
conduce un vehiculo o motocicleta esta obligada a obedecer distintas normas de transito, dentro de ellas se encuentra
contar con una licencia para conducir.

La licencia de conducir es el documento personal e intransferible que habilita a los ciudadanos para conducir un vehiculo por
la via publica. A la Secretaria de Movilidad del Estado de México le corresponde otorgar las licencias, permisos y
autorizaciones para conducir vehiculos automotores destinados al transporte en sus diversas clases y modalidades, con
fundamento en el articulo 32, fraccion XXXII de la Ley Organica de la Administracién Publica del Estado de México.

Las y los conductores de vehiculos automotores de distintas clases de transporte tienen la obligacion de obtener, portar y traer
consigo la licencia o el permiso vigente para conducir correspondiente, en términos de la fraccion | del articulo 7.12 y la fraccién
Il del articulo 8.16 del Cédigo Administrativo del Estado de México.

De acuerdo con lo establecido en el articulo 87, fraccion VIII, incisos C) y D) del Cédigo Financiero del Estado de México y
Municipios, el costo para la expedicion de la licencia de automovilista y/o motociclista con vigencia de un afio es de $564.00
(quinientos sesentay cuatro pesos 00/100 M.N) la temporalidad mas alta es de cuatro afios con un costo de $1,343.00
(Mil trescientos cuarenta y tres pesos 00/100 M.N), siendo esta Ultima la temporalidad méas alta que pueden obtener las
personas que conducen automoviles y motocicletas particulares en nuestro Estado.

En términos del articulo 41 del Reglamento de Transito del Estado de México para conducir vehiculos automotores y
motocicletas en el Estado, se requiere de licencia o permiso expedido por las autoridades de movilidad de esta entidad, o de
cualquiera otra de la Federacion o del extranjero, conforme al tipo de vehiculo que la misma sefiale, independientemente del
lugar en que se haya registrado el vehiculo.

En atencién a los articulos 43, inciso A) y 47, fraccion VI del citado Reglamento de Transito, para obtener licencia de
motociclista y automovilista se requiere pagar los derechos respectivos, asi como presentar acta de nacimiento y demostrar
ser mayor de 18 afios de edad, identificacion oficial vigente, comprobante de domicilio vigente, si es extranjero debera mostrar
su Férmula Migratoria, 0 documento que demuestre su legal estancia en el pais, firmar el manifiesto y aprobar el examen de
conocimiento de dicho Reglamento.

Mientras que para la renovacion de dichas licencias se solicita la licencia vencida, una identificacion oficial vigente con
fotografia y la CURP.

En principio, se estima injusto que tan sélo por un propésito recaudatorio la ciudadania tenga que pagar por la reexpedicion
de su licencia de automovilista y/o motociclista, tratandose de vehiculos de uso particular sin fines de lucro.

De ahi que, con esta iniciativa se busca apoyar a la economia de las y los habitantes del Estado de México, evitando que
tengan que desembolsar cada cierto tiempo recursos para la reexpedicion de la licencia de automovilista 0 motociclista segn
sea el caso.
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En caso de que esta H. Soberania apruebe la presente iniciativa, el costo por la licencia permanente de automovilista y
motociclista seria mayor al que actualmente se eroga por una licencia con vigencia de cuatro afios, las comisiones legislativas
competentes estudiarian el impacto y trascendencia de la cantidad propuesta en beneficio de las y los habitantes de nuestra
entidad.

El otro asunto de vital transcendencia consiste en la forma en que se obtiene una licencia de automovilista y/o motociclista en
el Estado de México, mediante la realizacion de un examen de conocimientos del Reglamento de Transito lo cual es
insuficiente para que la autoridad emisora se cerciore que efectivamente la persona solicitante tiene las habilidades para
conducir un automovil o motocicleta.

Es importante resaltar que esta propuesta pretende proteger a conductores, pasajeros y peatones, atendiendo a que en la
medida que tengamos mas responsabilidad y mejor preparacion al momento de situarnos al volante reduciremos el nimero
de accidentes de transito, lesiones y fallecimientos por estas causas, en consecuencia, los costos que se originan cuando se
atienden los siniestros automovilisticos seran menores.

Si una persona solicita y obtiene una licencia de conducir, la autoridad competente le esta reconociendo su capacidad para
manejar un vehiculo automotor, al tener los conocimientos y habilidades necesarias, asi como tener un 6ptimo estado de salud
para ello. Lo cual no acontece en nuestra entidad.

Los accidentes de transito en la actualidad son algo cotidiano, un problema global que destruye vidas y medios de sustento,
obstaculiza el desarrollo y convierte a millones de habitantes en poblacién vulnerable.

De acuerdo con estudios de organismos internacionales en materia de vialidad, México ocupa el séptimo lugar a nivel mundial
en muertes por accidentes de transito.

En los dltimos 3 afios se ha incrementado el nUmero de muertes por esta causa, diariamente fallecen en nuestro pais 32
personas en accidentes viales.

Por lo anterior, se propone que las y los nuevos solicitantes de una licencia permanente de automovilista y/o motociclista
deban como requisito indispensable, presentar un certificado médico, participar en un curso, presentar examen tedrico-
practico, para acreditar sus conocimientos y habilidades ante la Secretaria de Movilidad del Estado de México y, en caso de
no acreditar el examen tedrico y practico, tengan una nueva oportunidad para presentarlo sin costo alguno.

Para disuadir la realizacion de actos de corrupcion por parte de las personas servidoras publicas de la Secretaria de Movilidad
del Estado de México en la imparticion del curso, asi como en la aplicacién y resultados de los mencionados exadmenes, es
necesario contar con herramientas tecnolégicas.

Por ejemplo, disefiar una plataforma en donde la ciudadania tenga acceso al curso en linea, utilizar un software auditable
tratandose del examen tedrico, asi como colocar camaras en las oficinas y vehiculos propiedad de los solicitantes en donde
se apliquen los examenes, sujetos a verificacion aleatoria por parte de los érganos de control competentes.

Por lo expuesto, se pone a la consideracién de este H. Congreso del Estado de México, para su andlisis, discusion y, en su
caso, aprobacion, la presente:

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Cédigo Financiero del Estado
de México y Municipios, y del Codigo Administrativo del Estado de México con la finalidad de regular la expedicién de la
licencia permanente de automovilista y motociclista en favor de las y los ciudadanos mexiquenses.

ATENTAMENTE.- DIP. CAMILO MURILLO ZAVALA.- DIP. NAZARIO GUTIERREZ MARTINEZ-PRESENTANTES.-
GRUPO PARLAMENTARIO MORENA.- DIP. ANAIS MIRIAM BURGOS HERNANDEZ.- DIP. ADRIAN MANUEL GALICIA
SALCEDA.- DIP. ELBA ALDANA DUARTE.- DIP. AZUCENA CISNEROS COSS.- DIP. MAURILIO HERNANDEZ
GONZALEZ.- DIP. MARCO ANTONIO CRUZ CRUZ.- DIP. MARIO ARIEL JUAREZ RODRIGUEZ.- DIP. FAUSTINO DE LA
CRUZ PEREZ.- DIP. MARIA DEL CARMEN DE LA ROSA MENDOZA.- DIP. VALENTIN GONZALEZ BAUTISTA.- DIP.
GERARDO ULLOA PEREZ.- DIP. YESICA YANET ROJAS HERNANDEZ.- DIP. BEATRIZ GARCIA VILLEGAS.- DIP.
MARIA DEL ROSARIO ELIZALDE VAZQUEZ.- DIP. ROSA MARIA ZETINA GONZALEZ.- DIP. DANIEL ANDRES SIBAJA
GONZALEZ.- DIP. KARINA LABASTIDA SOTELO.- DIP. DIONICIO JORGE GARCIA SANCHEZ.- DIP. ISAAC MARTIN
MONTOYA MARQUEZ.- DIP. MONICA ANGELICA ALVAREZ NEMER.- DIP. LUZ MA. HERNANDEZ BERMUDEZ.- DIP.
MAX AGUSTIN CORREA HERNANDEZ.- DIP. ABRAHAM SARONE CAMPOS.- DIP. ALICIA MERCADO MORENO.- DIP.
LOURDES JEZABEL DELGADO FLORES.- DIP. EDITH MARISOL MERCADO TORRES.- DIP. EMILIANO AGUIRRE
CRUZ.
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Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y
Diputados Locales Estado de México, Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista de México.

Toluca de Lerdo, Estado de Méxicoa __de __ de 2022.

DIP. ENRIQUE EDGARDO JACOB ROCHA
PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA

LXI LEGISLATURA DEL H. PODER LEGISLATIVO
DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO

PRESENTE
Honorable Asamblea:

Quienes suscriben MARIA LUISA MENDOZA MONDRAGON Y CLAUDIA DESIREE MORALES ROBLEDO, diputadas
integrantes del GRUPO PARLAMENTARIO DEL PARTIDO VERDE ECOLOGISTA DE MEXICO en la LXI Legislatura del
Estado de México, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 6 y 116 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos
Mexicanos; 51 fraccion Il, 57 y 61 fraccién | de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México; 28 fraccion |,
30, 38 fraccion I, 79 y 81 de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de México, someto a la
consideracién de este Organo legislativo, la siguiente INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE
REFORMA EL OCTAVO PARRAFO DE LA FRACCION XI DEL ARTICULO DEL ARTICULO 5 Y EL INCISO A) DE LA
FRACCION Il DEL ARTICULO 139 DE LA CONSTITUCION DE LA CONSTITUCION DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO
DE MEXICO, con sustento en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

La historia de la humanidad se ha caracterizado por grandes procesos de movilidad, causados por las mas diversas
circunstancias, mismos que han jugado un papel fundamental en el desarrollo de las sociedades.

Movilidad, en su aspecto mas general, se entiende como la facilidad con que cuentas las personas para trasladarse de un
lugar a otro, con la finalidad de satisfacer sus necesidades basicas, asi como, ejercer sus derechos humanos. En otras
palabras, todas las personas tienen la necesidad de trasladarse para acudir a sus lugares de trabajo, escuela, centros de
salud, sitios de esparcimiento, entre otros motivos relacionados con el desarrollo personal y colectivo.

El fendmeno de la movilidad presenta retos diferenciados, en funcién de la zona geografica en la que desee llevarse a cabo.
En las ciudades podemos encontrar problemas como exceso de automdviles, deficiencias en el transporte publico, altas
emisiones contaminantes a la atmdsfera, etc. Por lo que hace a las zonas rurales, encontramos carencia de vialidades
suficientes, eficientes y seguras, limitaciones de acceso a los servicios basicos, deficiencias en el libre transito de bienes y
servicios razones que explican el rezago en que se encuentran dichas regiones.

La movilidad es un derecho convencional adoptado por diversos instrumentos internacionales que prevén y dan sustento al
mismo. En primer lugar, se encuentra la Declaracion Universal de los Derechos Humanos, que en su articulo 13, establece el
derecho de toda persona a circular libremente y elegir su residencia en el territorio de un Estado.

La Convencién Americana Sobre Derechos Humanos (Pacto de San José), en su articulo 22, parrafo primero establece que
toda persona, que se halle legalmente en el territorio de un Estado, tiene derecho a circular por el mismo y residir en el lugar
que deseé, de conformidad con las disposiciones legales vigentes.

Otros instrumentos que tratan acerca del derecho humano a la movilidad son la Convencién sobre la Eliminacion de Todas las
Formas de Discriminacién contra la Mujer; la Convencion Interamericana para la Eliminacion de Todas las Formas de
Discriminacién contra las Personas con Discapacidad; la Convencién Interamericana sobre la Proteccion de los Derechos
Humanos de las Personas Mayores y los Objetivos para el Desarrollo Sostenible de la Organizacién de las Naciones Unidas,
también conocidos como Agenda 2030.

Por lo que hace a la legislacion de caracter nacional, en la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos (CPEUM)
la movilidad se encuentra reconocida en el penultimo parrafo del articulo 4, que a la letra dice:
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... Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusién e igualdad. ...

Derivado de la reforma constitucional en materia de movilidad y seguridad vial del 18 de diciembre de 2020, el pasado 17 de
mayo de 2022 fue publicada la Ley de General de Movilidad y Seguridad Vial, que tiene por objeto garantizar el derecho a la
movilidad en bajo las condiciones establecidas por la Constitucion.

Por su parte, la Constitucion del Estado de México en el octavo parrafo de la fraccion Xl del articulo 5, establece que el Estado
garantizara a toda persona el derecho a la movilidad universal, atendiendo a los principios de igualdad, accesibilidad,
disponibilidad, sustentabilidad y progresividad.

Asimismo, la Ley de Movilidad del Estado de México, que tiene por objeto establecer las bases y directrices bajo las cuales la
Administracién Publica Estatal debera sujetarse para la planeacién, regulacion gestion y fomento de la movilidad de las
personas en la entidad, define la movilidad como el derecho que goza cualquier persona, sin importar su residencia, condicion,
modo o modalidad de transporte que utilice, para realizar desplazamientos efectivos dentro del territorio del Estado.

El derecho a la movilidad tiene enorme relevancia por si mismo, aun mas si se tiene en cuenta que, de acuerdo con cifras de
la Secretaria de Movilidad del Estado de México, 5.6 millones de personas utilizan el transporte publico de la entidad, a diario.
Asimismo, la mas reciente encuesta Origen — Destino realizada por el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI)
refiere que en dias laborales diariamente se realizan alrededor de 34.56 millones de desplazamientos en la Zona Metropolitana
del Valle de México.

El transporte publico del Estado de México ha destacado ser insuficiente para atender la demanda de traslados antes referidos,
asi como por ser de los mas caros, inseguros y con falta de conectividad de todo el pais. Por ello, podemos afirmar que no
cumple con los principios bajo los cuales debe garantizarse la movilidad segun lo establece nuestra Carta Magna.

Anivel internacional la Organizacién de las Naciones Unidas (ONU), como resultado de la Conferencia de las Naciones Unidas
Sobre Vivienda y Desarrollo Urbano Sostenible, Habitat Ill, celebrada en Quito en 2016, elaboré la Nueva Agenda Urbana. La
cual se define como una guia orientadora para el desarrollo de politicas publicas y acciones urbanas sostenibles.

Dicha Agenda, entre muchas otras recomendaciones, en materia de movilidad, promueve la planificacién basada en la edad,
género e inversiones, para alcanzar una movilidad urbana sostenible, segura y accesible para todos. Asi como sistemas de
transporte publico de pasajeros y de carga que hagan uso eficiente de los recursos y faciliten en vinculo efectivo entre las
personas, los lugares, los bienes, los servicios y las oportunidades econémicas.

Adicionalmente, formula el compromiso de alentar la interaccion y la conectividad entre las zonas urbanas y rurales mediante
el fortalecimiento de la movilidad y el transporte sostenibles, las redes de infraestructura, tecnologia y comunicaciones sobre
la base de instrumentos de planificacion bajo un enfoque urbano vy territorial integrado. Produciendo con ello una mejora de la
productividad; la cohesién social, econémica y territorial; la seguridad y la sostenibilidad ambiental.

Como se puede apreciar, las reformas legales que implican reformas estructurales de mayor trascendencia se implementan
en dos momentos. El primero, que se refiere a la modificacion del texto constitucional para incorporar en este las nuevas
caracteristicas de los derechos y, en segundo lugar, la adecuacién de las leyes secundarias, con base en los principios
constitucionales de reciente incorporacion.

En este sentido, la presente reforma busca insertar en la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México, los
principios con los que el estado debe garantizar el derecho humano a la movilidad. Esto es, que busca la armonizacién legal
con la CPEUM.

Con la intencion de contar con mayores elementos para facilitar la comprensién de las modificaciones planteadas en la

presente iniciativa, se hace un estudio comparativo entre el texto de la norma vigente y el que la reforma propone modificar,
como se muestra a continuacion:

CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO

Vigente

Iniciativa

Articulo 5.- En el Estado de México todas las personas
gozaran de los derechos humanos reconocidos en la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en
los tratados internacionales en los que el Estado mexicano
sea parte, en esta Constitucién y en las leyes que de ésta
emanen, por lo que gozaran de las garantias para su

Articulo 5.- En el Estado de México todas las personas
gozaran de los derechos humanos reconocidos en la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en
los tratados internacionales en los que el Estado mexicano
sea parte, en esta Constitucion y en las leyes que de ésta
emanen, por lo que gozaran de las garantias para su
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proteccion, las cuales no podran restringirse ni suspenderse
salvo en los casos y bajo las condiciones que la
Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos
establece.

laxi

El Estado garantizara a toda persona el derecho a la
movilidad universal, atendiendo a los principios de igualdad,

proteccion, las cuales no podran restringirse ni suspenderse
salvo en los casos y bajo las condiciones que la
Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
establece.

laxi

El Estado garantizard a toda persona el derecho a la
movilidad universal, atendiendo a los principios de

accesibilidad, disponibilidad, sustentabilidad y | seguridad vial, igualdad, accesibilidad, eficiencia,

progresividad. disponibilidad,  sostenibilidad, calidad, inclusién
sustentabilidad y progresividad.

Articulo 139.- ... Articulo 139.- ...

l...

II. ...

a) Participar en la planeacién y ejecucion de acciones
coordinadas con la Federacién, y con las entidades
federativas colindantes con el Estado, en las materias de:
Abasto y Empleo, Agua y Drenaje, Asentamientos
Humanos, Coordinacion Hacendaria, Desarrollo
Econdmico, Preservacion, Recoleccion, Tratamiento y
Disposicion de Desechos Sdélidos, Proteccion al Ambiente,
Proteccién Civil, Restauraciéon del Equilibrio Ecoldgico,
Salud Publica, Seguridad Publica y Transporte, Turismo y
aquellas que resulten necesarias y conformar con dichas
entidades las comisiones metropolitanas en las que
concurran y participen con apego a sus atribuciones y
conforme a las leyes de la materia. Estas comisiones
también podran ser creadas al interior del Estado, por el
Gobernador del Estado y los ayuntamientos cuando sea
declarada una Zona Metropolitana.

b)af)...

I ...

I. ...

a) Participar en la planeacion y ejecucién de acciones
coordinadas con la Federacién, y con las entidades
federativas colindantes con el Estado, en las materias de:
Abasto y Empleo, Agua y Drenaje, Asentamientos
Humanos, Movilidad y Seguridad Vial, Coordinacién
Hacendaria, Desarrollo  Econdmico, Preservacion,
Recoleccién, Tratamiento y Disposicion de Desechos
Sélidos, Proteccion al Ambiente, Proteccion Civil,
Restauracion del Equilibrio Ecolégico, Salud Publica,
Seguridad Pdublica, ¥ Transporte, Transito, Turismo y
aquellas que resulten necesarias y conformar con dichas
entidades las comisiones metropolitanas en las que
concurran y participen con apego a sus atribuciones y
conforme a las leyes de la materia. Estas comisiones
también podréan ser creadas al interior del Estado, por el
Gobernador del Estado y los ayuntamientos cuando sea
declarada una Zona Metropolitana.

b)af)...

Tomo: CCXVII No. 89

En el Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista de México estamos conscientes de la necesidad de reformar nuestro
texto constitucional con la finalidad de armonizar su contenido con el de nuestra Carta Magna. Lo cual, permitira eliminar
vacios legales con relacién al derecho antes referido, sino también, con la intencion de ampliar los principios bajo los cuales
deberan formularse las leyes en la materia, politicas publicas, planes y programas, asi como, realizar la planeacion urbana y
rural de la entidad.

La movilidad, siempre y cuando sea eficiente, sera un detonante para el crecimiento econémico, el desarrollo y el bienestar
de la poblacion; por lo que no debemos subestimar la trascendencia y alcance de las reformas legales antes expuestas.

Por lo anteriormente expuesto, se somete a la consideracion de este H. Poder Legislativo del Estado de México, para su
analisis, discusién y en su caso aprobacion en sus términos, la presente INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR
EL QUE SE REFORMA EL OCTAVO PARRAFO DE LA FRACCION XI DEL ARTICULO DEL ARTICULO 5Y EL INCISO A)
DE LA FRACCION Il DEL ARTICULO 139 DE LA CONSTITUCION DE LA CONSTITUCION DEL ESTADO LIBRE Y
SOBERANO DE MEXICO.

ATENTAMENTE

DIP. MARIA LUISA MENDOZA MONDRAGON
COORDINADORA DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL
PARTIDO VERDE ECOLOGISTA DE MEXICO
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Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y
Diputados Locales Estado de México, Grupo Parlamentario morena, Dip. Dionicio Jorge Garcia Sanchez.

Toluca de Lerdo, Estado de México a 1 de diciembre de 2022.

DIPUTADO ENRIQUE EDGARDO JACOB ROCHA
PRESIDENTE DE LA DIRECTIVA DE LA LXI LEGISLATURA
DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO
PRESENTE

Diputado Dionicio Jorge Garcia Sdnchez, integrante del Grupo Parlamentario de Morena de la LXI Legislatura
del Estado Libre y Soberano de México, con fundamento en lo dispuesto en los articulos 6 y 71 fraccion Il de la
constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 51 fraccion Il, 57 y 61 fraccion | de la Constitucion Politica
del Estado Libre y Soberano de México; 28 fraccion |, 38 fraccién Il, 79 y 81 de la Ley Organica del Poder
Legislativo del Estado Libre y Soberano de México; asi como 68 del Reglamento del Poder Legislativo del Estado
Libre y Soberano de México, someto a la consideracion de este 6rgano legislativo, la siguiente Iniciativa con
Proyecto de decreto por el que se reforman, el segundo parrafo del articulo 7.27, 17.50,y 17.52 del Cédigo
Administrativo del Estado de México; y la fraccion | del articulo 18 de la Ley del Adulto Mayor del Estado
de México, con sustento en la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En el Plan de Accion Internacional de Madrid sobre el Envejecimiento y la Declaraciéon Politica que fueron
aprobados por la Segunda Asamblea Mundial sobre el Envejecimiento en abril de 2002, en la cual nuestro pais
estuvo presente, se sefiala como un objetivo, mejorar la disponibilidad de transporte accesible y econémicamente
asequible para las personas de edad?.

La Ley del Adulto Mayor del Estado de México, en la fraccion Il del articulo 2, hace referencia a quienes han de
ser consideradas personas adultas mayores, siendo hombres y mujeres a partir de los 60 afios de edad, que se
encuentren domiciliadas o de paso en el Estado de México?.

Nuestra entidad esta compuesta en un 11.3% por personas mayores de 60 afios, lo anterior de acuerdo con datos
del INEGI3. De donde 40.82% de la poblacién adulta mayor es econémicamente activa*, hombres y mujeres cuyas
dinamicas de movilidad se manifiestan en el quehacer diario de sus vidas, trabajadores que aln no llegan al retiro.

Siendo las personas adultas mayores un grupo social, con un promedio de ingreso econémico bajo, que no cuenta
con empleos bien remunerados o no los tienen, siendo su Unica percepcion en la mayoria de los casos, algin
apoyo social gubernamental, o alguna pension por retiro o apoyo familiar, que no alcanza para cubrir todos sus
gastos.

Derivado de lo anterior y al ser evidente la necesidad de implementar politicas que apoyen a las personas adultas
en la sufragacion de sus gastos por el uso de transporte publico, es que debe impactarse en la normatividad que
regula el servicio del transporte publico de pasajeros, siendo necesaria la exencion en las tarifas del servicio,
masivo o de alta capacidad y un descuento en las de colectivo y mixto, que permitan a las personas adultas
mayores, tener la posibilidad de trasladarse sin que represente una carga a su ingreso econémico; asimismo se
incentivaria el uso de dicho transporte, debido a que, por lo regular se acompafian en sus traslados por otra
persona, lo que, beneficiaria también a los concesionarios.

1 Disponible en: http://www.un.org/es/events/pastevents/ageing-assembly2/

2 Disponible en: http://www.secretariadeasuntosparlamentarios.gob.mx/leyes_y_codigos.html

3 Disponible en: https://www.inegi.org.mx/app/indicadores/?t=0200001000000000&ag=15#D0200001000200000
4 Disponible en: https://coespo.edomex.gob.mx/adultos_mayores
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Asimismo, el articulo 1 de la Convencion sobre los Derechos de las personas con discapacidad, establece que
las personas con discapacidad incluyen a aquellas que tengan deficiencias fisicas, mentales, intelectuales o
sensoriales a largo plazo que, al interactuar con diversas barreras, puedan impedir su participacion plena y
efectiva en la sociedad, en igualdad de condiciones con las demas; Asimismo, en el articulo 4, los Estados partes
se comprometen a: Adoptar todas las medidas legislativas, administrativas y de otra indole que sean pertinentes
para hacer efectivos los derechos reconocidos en la Convencidn; Estableciendo de igual manera, el articulo 20
gue los Estados Partes adoptaran medidas efectivas para asegurar que las personas con discapacidad gocen
de movilidad personal con la mayor independencia posible, entre ellas: Facilitar la movilidad personal de
las personas con discapacidad en laformay en el momento que deseen a un costo asequible®.

Segun datos del INEGI, el porcentaje de la poblacion con algun tipo de discapacidad en el Estado de México es
del 4.5%8, quienes necesitan apoyo para integrarse a la sociedad y desarrollarse; siendo inexcusable adecuar las
normas juridicas para que establezcan la exencion en las tarifas del servicio de transporte publico de pasajeros,
masivo o de alta capacidad y un descuento en las de colectivo y mixto, que ayude a su economia en el gasto de
traslados e inclusion en las actividades laborales y de distraccidn, pues son quienes ven afectados sus ingresos
al erogar gastos en cuidados especiales, de traslado para ser atendidos, entre otros.

Las personas adultas mayores, y personas que sufren alguna discapacidad no son los Unicos que se ven
afectados con las altas tarifas por el pago del uso de transporte publico en nuestra entidad, existen otros grupos
gue requieren ser apoyados, como lo son el estudiantado, nifias y nifios en compafiia de una persona adulta,
adolescentes y adultos que a diario hacen uso del transporte publico para trasladarse a su escuela y de regreso
a casa, gastos que merman la economia familiar, teniéndose en cuenta que el salario minimo en nuestra entidad
es de $172.87, y que el salario promedio mensual que percibe una persona trabajadora en nuestra entidad es de
$3,440.007.

Derivado de los altos costos que significa para las familias trasladarse para que sus hijas e hijos cursen sus
estudios, es que muchos acaban desertando de la escuela, viendo con ello violado su derecho humano a la
educacion, derecho reconocido en la Declaracién Universal de Derechos Humanos (1948)8.

El derecho humano a la educacién, no solo consiste en el acceso a la transmisién de conocimientos en el aula,
sino también en proporcionar los medios necesarios para hacer efectivo ese derecho, como son el apoyo para el
traslado a la escuela.

En cuanto a los sistemas educativos, son varios los factores que generan desigualdad o que acentlan las
desigualdades de los estudiantes. El primero, tiene que ver con la disponibilidad de la oferta educativa; planteles
escolares muy alejados lo cual constituye una barrera importante para el acceso a la educacion y la continuidad
de estudios, viéndose las familias en la necesidad de trasladarse a otras localidades, propiciando una desigualdad
estructural en cuanto al acceso de este derecho, en nuestra entidad, la poblacién que asiste a la escuela en otro
municipio diferente al de residencia es: de 3 a 5 afios del 3.0%, de 6 a 11 afios del 5.3%, de 12 a 14 afios de
8.9% y de 15 a 24 afios de 17.2%, que es el rango de edad de los estudiantes®.

La distancia y los traslados para hacer efectivo este derecho no debe constituirse en una causa que genere
desigualdades, siendo el estado el ente que debe promover la igualdad de oportunidades, lo que implica
proporcionar a cada quien los recursos y ayuda que necesitan para estar en igualdad de condiciones de
beneficiarse de las oportunidades educativas.

La desigualdad educativa es un tipo de discriminaciébn primaria porque es donde se originan otras
discriminaciones, no soélo limita las capacidades de actuar, sino también la solvencia para aprovechar los
beneficios que la sociedad les otorga, impide la superacién de la pobreza y la movilidad social, los estudiantes
llegan a la escuela en condiciones muy diferentes segun el nivel de ingresos y el capital econémico de las familias.

5 Disponible en: http://www.un.org/spanish/disabilities/default.asp?id=497

5 Disponible en: https://www.inegi.org.mx/app/indicadores/?t=0220005000000000&ag=15

7 Disponible en: https://datamexico.org/es/profile/geo/mexico-em

8 Disponible en: http://www.un.org/es/sections/general/documents/index.html

9 Disponible en: https://www.inegi.org.mx/app/indicadores/?t=0060001000000000&ag=15#D0060001000200000
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Debe prestar especial atencion, a las necesidades de los estudiantes para ayudar a lograr Mexicanas y Mexicanos
mas preparados, y que tengan mayor oportunidad de competencia laboral, universalizar la educacién y tener
equidad en el acceso, mediante la adopcién de medidas para reducir las desigualdades, en razén de que, a los
estudiantes econémicamente les resulta oneroso el pago de sus traslados en el transporte publico de pasajeros,
lo que representa una disminucién importante en la economia familiar; por lo que se debe establecer en las
disposiciones juridicas correspondientes, la exencién en las tarifas del servicio de transporte publico de pasajeros,
masivo o de alta capacidad y un descuento en las de colectivo y mixto.

Debiéndose homologar, las diversas normas juridicas, que sefialan las tarifas del servicio de transporte publico
de pasajeros, masivo o de alta capacidad, colectivo y mixto, adecuandolas en cuanto a la exencién y descuento
gue debe proporcionarse a los Adultos Mayores, Personas con Discapacidad y Estudiantes con credencial
vigente.

Cabe sefialar que el aplicar este tipo de exenciones es viable, tenemos como ejemplo de ello: la Ciudad de
México, donde los nifios menores de 5 afios en el transporte publico de pasajeros colectivo y en los sistemas de
transporte masivo de pasajeros no pagan ningun tipo de tarifa; al igual que los adultos mayores de 60 afios en
los sistemas de transporte masivo de pasajeros??; las personas con discapacidad permanente, tienen el beneficio
a la gratuidad en el sistema integrado de transporte publico!!; ademas a los estudiantes se les realiza un
descuento del 40% en la tarifa del metro?2,

En Querétaro, los estudiantes desde preescolar hasta nivel superior, los nifios de tres a seis afios, las personas
con discapacidad y los adultos mayores de sesenta afios, gozan de un descuento que podra ser entre el 10 y el
80% de la tarifa general del servicio publico de transporte colectivo; de igual forma los nifios menores de tres afios
guedan exentos de pagols.

En Baja California, a los estudiantes, jubilados, pensionados y personas con discapacidad, se les cobra el 50%
de la tarifa del servicio de transporte publico masivo en todas sus modalidades; asimismo los nifios de 3 afios o
menores viajan sin costo alguno.

En Quintana Roo, los estudiantes, las personas con discapacidad y los adultos de 60 afios o mas, tienen derecho
al 50% de descuento en la tarifa del servicio de transporte plblico; también los menores de hasta 6 afios, quedan
exentos de pago?.

En Chihuahua, a las personas adultas mayores de 60 afios, personas con movilidad limitada, los pertenecientes
a una etnia del Estado y estudiantes, se les otorga un descuento equivalente al 50% de la tarifa general del
transporte de pasajeros en sus modalidades de masivo y colectivo en todas sus especies; con respecto a los
menores de 5 afios no pagan tarifa alguna?’s.

En Coahuila, los estudiantes, las personas con discapacidad y los adultos mayores de sesenta afios 0 mas, tienen
derecho a un descuento entre el 30 y 50% de la tarifa general del servicio publico de transporte; quedando exentos
del pago de la tarifa los nifios y nifias cuya estatura no sobrepase los ciento diez centimetros?'’.

Descuentos que son aplicados sin ninguna inconformidad por parte de los prestadores del servicio, y benefician
a la economia de las personas.

ATENTAMENTE

DIONICIO JORGE GARCIA SANCHEZ
DIPUTADO PRESENTANTE

10 Disponible en: https://www.congresocdmx.gob.mx/media/documentos/6299c5bdd0df4f6da6e540ab8613d2682b7d738b.pdf
11 Disponible en: https://www.semovi.cdmx.gob.mx/storage/app/media/lineamientos-de-tarjeta-de-gratuidad-gaceta-oficial-de-la-ciudad-de-mexico-publicaciones-

consolidadas-20220510.pdf

12 Disponible en: https://www.metro.cdmx.gob.mx/tramites-y-servicios/tramites/tarjeta-de-tarifa-diferenciada

13 Disponible en: https://site.legislaturaqueretaro.gob.mx/CloudPLQ/InvEst/Leyes/043_60.pdf

14 Disponible en: https://www.congresobc.gob.mx/Documentos/ProcesoParlamentario/Leyes/TOMO_VI11/20200327_LEYMOVILIDAD.PDF
15 Disponible en: https://transparencia.cancun.gob.mx/archivos_web/marco_normativo/2021/3ER%20TRIMESTRE%202021/34%20-
%20Reg%20Transporte%20Pub%20Pasajeros%20-%2031%20DE%20JULI0%202021.pdf

16 Disponible en: https://www.congresochihuahua2.gob.mx/biblioteca/leyes/archivosLeyes/1526.pdf

17 Disponible en: https://www.congresocoahuila.gob.mx/transparencia/03/Leyes_Coahuila/coa259.pdf
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Al margen Escudo de la Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y Diputados
Locales Estado de México, Dip. Rosa Maria Zetina Gonzalez, Dto. 40 Ixtapaluca, Grupo Parlamentario de
Morena.

Toluca de Lerdo, México, a 9 de noviembre de 2021.

DIPUTADA INGRID KRASOPANI SCHEMELENSKY CASTRO
PRESIDENTA DE LA DIRECTIVA DE LA H. LXI LEGISLATURA
DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO

PRESENTE

Diputada Rosa Maria Zetina Gonzalez, integrante del Grupo Parlamentario de morena en la LXI Legislatura del Estado
de México, de conformidad con lo establecido en los articulos 6 y 71 fraccién lll de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos; 51 fraccion Il, 57 y 61 fraccion | de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México;
28 fraccion 1y 38 fraccion 1l, 79y 81 de la Ley Organica del Poder Legislativo y 68 del Reglamento del Poder Legislativo
del Estado Libre y Soberano de México, someto a consideracion de esta H. Soberania la Iniciativa con proyecto de
Decreto por el que se adiciona el inciso G) y los numerales 1, 2, 3y 4 a la fraccion VIII del articulo 87 del Cédigo
Financiero del Estado de México y Municipios a fin de implementar la Licencia Integral (Automovilista y Motociclista),
de conformidad de con la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

En los Ultimos once afios el parque vehicular de motocicletas que circulaban en el pais sufrié un incremento de poco
mas del 400%, de contar con 1 millén 80 mil unidades en el afio 2008, a incrementarse en 5 millones 260 mil unidades
en el afio 2020, segun cifras de la Estadistica de Vehiculos de Motor Registrados del INEGI 2020; de las cuales en el
Estado de México para el afio 2020, se cuenta con el 14% del parque vehicular de motocicletas del pais equivalente a
755 mil 592 motocicletas.

Las cifras mencionadas anteriormente reflejan el incremento de la participacion de las motocicletas con respecto al
parque de vehiculos de motor en México; mientras en el afio 2008 las motocicletas representaban el 2% del parque,
para el afio 2020 la participacion de las mismas fue de 10%; este incremento se da en funcion de diversos factores
entre los que destacan: las facilidades para adquirir una motocicleta, la relacion costo-beneficio para economizar en los
costos de traslado o como alguna forma de autoempleo.

Como se ha dicho, nuestra entidad es la que cuenta con el mayor parque de motocicletas del pais, 28% mas que el
Estado de Jalisco que es el segundo lugar y 51% mas que la Ciudad de México situada en el tercer lugar de este
padron; seguida por los Estados de Guanajuato y Michoacan de Ocampo que contemplan los 5 primeros lugares en
este pargue de motocicletas a nivel nacional, como se muestra en la siguiente tabla:

1 Estado de México 755,592
2 Jalisco 587,887
3 Ciudad de México 497,481
4 Guanajuato 410,166
5 Michoacan de Ocampo 269,210
Total Nacional 5,260,954

Fuente: Vehiculos de Motor en Circulacion Registrados en 2020 INEGI
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A nivel nacional son pocas o casi nulas las entidades que buscan fortalecer el marco Juridico a favor de las y los
motociclistas y también son contadas las politicas publicas establecidas por los Gobiernos Estatales en favor de quien
maneja sobre dos ruedas; en nuestra entidad el ser motociclista en términos del Cédigo Financiero del Estado de
México y Municipios es equivalente a pagar una licencia para conducir con el mismo valor de lo que se paga por conducir
un automovil; lo cual pone en una desventaja total a los conductores de motocicletas.

Menciono lo anterior, en razén de que al existir un parque de poco mas de 755 mil motocicletas en el Estado de México,
dentro del cuarto informe de resultados del Titular del Ejecutivo del Estado se da cuenta de 550 mil licencias particulares
expedidas para este afio, las cuales incluyen automoviles y motocicletas; lo que refleja un claro déficit de la expedicion
de este documento que es sindénimo de respeto a la educacién vial.

Esto nos lleva a obtener muchas conclusiones y contrastes entre entidades, pues la Ciudad de México que es la entidad
con mayores politicas publicas en favor de los motociclistas con un parque de motocicletas inferior en 258 mil unidades
al del Estado de México, cuenta con costos mas bajos por la expedicion de este documento que asciende a la cantidad
de 450 pesos anuales para el ejercicio fiscal 2021; mientras que Jalisco que es a nivel nacional la segunda entidad con
un mayor numero de parque de motocicletas expide la licencia para motociclista en 416 pesos anuales para el presente
ejercicio fiscal; lo que nos indica que la licencia de motociclista en el Estado de México es en promedio 30% mas cara
gue con respecto a la Ciudad de México y Jalisco.

Es por la razén anterior es que desde el &mbito de nuestro actuar debemos estar atentos a la legislacion y
fortalecimiento de este sector; y desde esta soberania en la LX Legislatura se implementaron reformas en apoyo a los
motociclistas mexiquenses como son el aumento de penas en el cddigo penal de nuestra entidad para quien robe una
motocicleta y la reforma al Codigo Financiero del Estado de México y Municipios, con la cual las motocicletas deberan
inscribirse en el padron vehicular de la entidad de manera inmediata a su adquisicion; lo que obliga a la concesionaria,
fabricante o vendedor a realizar todos los tramites de control vehicular, incluido el emplacamiento.

En ese sentido el Ejecutivo Estatal también debe dar acompafiamiento a los motociclistas con la implementacién de
politicas publicas integrales para este sector como se ha hecho en otras entidades del pais con un menor nimero de
vehiculos de dos ruedas como es el caso de la implementacion de la Licencia Tipo A2 que se expide en la Ciudad de
México o la validez de la licencia permanente que se renueva cada dos afios por 900 pesos y que da la posibilidad de
manejar un automovil o motocicleta.

En ese sentido la presente iniciativa propone que el Gobierno del Estado de México pueda expedir la Licencia
denominada “Integral” abonado desde el marco juridico a la implementacién de politicas publicas en favor de los
motociclistas; este nuevo Tipo de Licencia, tendrd como objetivo que con un solo documento se pueda conducir para
efectos legales un automovil y una motocicleta; ademas de reducir los costos por la expedicion de la misma, en beneficio
de los usuarios de estos vehiculos de dos ruedas y generando también externalidades positivas para la administracion
estatal.

Por lo anteriormente expuesto y siempre buscando el bienestar de los habitantes del Estado de México es que presento
a esta H. Soberania la siguiente iniciativa con proyecto de decreto para su analisis, discusion y, en su caso, aprobacion.

ATENTAMENTE.- DIP. ROSA MARIA ZETINA GONZALEZ.-PRESENTA N T E.- GRUPO PARLAMENTARIO
morena.- DIP. ANAIS MIRIAM BURGOS HERNANDEZ.- DIP. ADRIAN MANUEL GALICIA SALCEDA.- DIP. ELBA
ALDANA DUARTE.- DIP. AZUCENA CISNEROS COSS.- DIP. MAURILIO HERNANDEZ GONZALEZ.- DIP. MARCO
ANTONIO CRUZ CRUZ.- DIP. MARIO ARIEL JUAREZ RODRIGUEZ.- DIP. FAUSTINO DE LA CRUZ PEREZ.- DIP.
CAMILO MURILLO ZAVALA.- DIP. NAZARIO GUTIERREZ MARTINEZ.- DIP. VALENTIN GONZALEZ BAUTISTA.-
DIP. GERARDO ULLOA PEREZ.- DIP. YESICA YANE ROJAS HERNANDEZ.- DIP. BEATRIZ GARCIA VILLEGAS.-
DIP. MARIA DEL ROSARIO ELIZALDE VAZQUEZ.- DIP. ALICIA MERCADO MORENO.- DIP. DANIEL ANDRES
SIBAJA GONZALEZ.- DIP. KARINA LABASTIDA SOTELO.- DIP. DIONICIO JORGE GARCIA SANCHEZ.- DIP.
ISAAC MARTIN MONTOYA MARQUEZ.-DIP. MONICA ANGELICA ALVAREZ NEMER.-DIP. LUZ MA. HERNANDEZ
BERMUDEZ.- DIP. MAX AGUSTIN CORREA HERNANDEZ.- DIP. ABRAHAM SARONE CAMPOS.- DIP. LOURDES
JEZABEL DELGADO FLORES.- DIP. EDITH MARISOL MERCADO TORRES.- DIP. EMILIANO AGUIRRE CRUZ.-
DIP. MARIA DEL CARMEN DE LA ROSA MENDOZA.
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Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y
Diputados Locales Estado de México, Grupo Parlamentario del Partido Revolucionario Institucional.

Toluca de Lerdo, México, a 13 febrero de 2024

DIPUTADA
INGRID K. SCHEMELENSKY CASTRO
PRESIDENTA DE LA H. LXI LEGISLATURA
DEL ESTADO DE MEXICO

PRESENTE

Los que suscribimos Diputado David Parra Sanchez y Diputado Jesis Gerardo lzquierdo Rojas integrantes del Grupo
Parlamentario del Partido Revolucionario Institucional, con fundamento en lo dispuesto en los articulos 6 y 71 fraccién Il de
la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos; 51 fraccion Il, 57 y 61 fraccion | de la Constitucién Politica del
Estado Libre y Soberano de México; 28 fraccion |, 38 fraccion I; 79, 81 y 83 de la Ley Organica del Poder Legislativo del
Estado de México, asi como 68 del Reglamento del Poder Legislativo del Estado; tenemos a bien someter a consideracion de
esta Honorable Soberania, la presente Iniciativa que reforma y adiciona diversas disposiciones de la Ley de Movilidad del
Estado de México, de conformidad con la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

El Estado de México es la entidad federativa mas poblada del pais, en 2023, contaba con alrededor de 17,5 millones de
personas. Su cercania y proximidad con la Ciudad de México la ubica como punto estratégico en el desarrollo econémico del
pais, por ello, resulta indispensable contar con una legislacion que regule la movilidad de personas y bienes, de manera
segura, accesible, eficiente, sostenible, con calidad, inclusion e igualdad.

De acuerdo con Ramirez Veldzquez, la movilidad podria definirse como ‘la accién de un cuerpo que deja el lugar o espacio
que ocupa y pasa a ocupar otro. En este sentido es sinbnimo de desplazamiento ya que tienen el mismo significado”

La Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMySV) por su parte sefiala que la movilidad es el conjunto de
desplazamientos de personas, bienes y mercancias, a través de diversos modos, orientado a satisfacer las necesidades de
las personas.

Si bien ambos conceptos definen la movilidad como un conjunto de desplazamientos de un lugar a otro, es importan entender
el origen de como este concepto fue incluido en una ley general. El antecedente lo podemos ubicar en diciembre de 2020,
cuando el Diario Oficial de la Federacion publicé el decreto para modificar los articulos 4, 73, 115 y 122 de la Constitucion
Politica de los Estados Unidos Mexicanos en materia de movilidad y seguridad vial, a fin de reconocer que "toda persona tiene
derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.
De igual forma, se faculté al Congreso de la Unién para expedir la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial mediante la
reforma a la fraccion XXIX-C del articulo 73, de nuestra Carta Magna, estableciendo lo siguiente:

Articulo 73. ...oooveveieeeees

XXIX-C. Para expedir las leyes que establezcan la concurrencia del Gobierno Federal, de las entidades federativas, de los
Municipios y, en su caso, de las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, en el &mbito de sus respectivas
competencias, en materia de asentamientos humanos, con objeto de cumplir los fines previstos en el parrafo tercero del
articulo 27 de esta Constitucion, asi como en materia de movilidad y seguridad vial;

”

Aunado a este precepto constitucional y con la finalidad de generar una ley que enmarcara el derecho a la movilidad, se
realizaron reformas a los articulos 115 y 122 de la Constitucién Federal, con el fin de establecer la movilidad en los planes
municipales, de zonas metropolitanas, asi como para la Ciudad de México, quedando de la siguiente manera:

Articulo 115 ........ccoeeeens
LalV .

V. Los Municipios, en los términos de las leyes federales y Estatales relativas, estaran facultados para:

a) Formular, aprobar y administrar la zonificacion y planes de desarrollo urbano municipal, asi como los planes en materia
de movilidad y seguridad vial;

b)ai)
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VI. Cuando dos 0 mas centros urbanos situados en territorios municipales de dos o mas entidades federativas formen
o tiendan a formar una continuidad demogréafica, la Federacion, las Entidades Federativas y los Municipios respectivos, en el
ambito de sus competencias, planearan y regularan de manera conjunta y coordinada el desarrollo de dichos centros,
incluyendo criterios para la movilidad y seguridad vial, con apego a las leyes federales de la materia.

vil. ax

Estas disposiciones establecidas en la Constitucion sentaron las bases para que el 05 de abril de 2022, se aprobara por
unanimidad, en el Pleno del Senado de la Republica, el Decreto por el que se expedia la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial, enviandose al Ejecutivo Federal para su publicacion en el Diario Oficial de la Federacién, lo cual aconteci6 el dia 17 de
mayo de 2022.

El objetivo de la Ley tuvo como eje primordial “establecer las bases y principios para garantizar el derecho de toda persona a
la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad”.

Para garantizar que esta ley se aplicara en todo el pais, se establecié en su articulo transitorio segundo que las Legislaturas
de las Entidades Federativas, en un plazo no mayor a 180 dias, contados a partir de la entrada en vigor, deberan aprobar las
reformas necesarias a las Leyes de su competencia, a fin de armonizarlas con lo dispuesto en dicha Ley.

Por lo anteriormente sefialado, la Ley de Movilidad actual del Estado de México debe armonizarse con la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial con la finalidad de contar con una regulacion y ordenamiento que siente las bases y directrices de
una movilidad adecuada en el estado, que garantice el derecho a la movilidad, se establezcan las jerarquias de la misma y
permita la regulacion del transporte publico y privado de manera correcta.

El Estado de México al ser la primera entidad con el mayor nimero de poblacién en el pais y en la medida que la poblacion
crece, las ciudades se expanden y se incrementan los desplazamientos de personas, por lo que la accesibilidad hacia las
ciudades y su conectividad requiere de una legislacién acorde a las necesidades de la poblacion creciente.

De acuerdo con el Censo de Poblacion y Vivienda 2020 del INEGI, el 20% de la poblacién ocupada, de 12 afios y mas en el
Estado de México, labora en un municipio diferente al que radica, ubicandola en el quinto lugar nacional en desplazamiento,
por debajo de Nuevo Leodn, Ciudad de México, Tlaxcala y Morelos.

Asi mismo, el porcentaje de poblacién ocupada de 12 afios y mas que labora en una entidad federativa diferente al de
residencia representa el 20.1%, ubicando a la entidad en primer lugar a nivel nacional en que sus habitantes tienen que
desplazarse a otra entidad federativa para trabajar.

Si bien, el Estado de México cuenta con una infraestructura vial en desarrollo, que requiere de una regulacion adecuada, en
torno a las exigencias de la ciudadania, se debe priorizar el derecho al libre desplazamiento con el propésito de mejorar los
tiempos de traslado de un lugar a otro.
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Asi mismo, se deben generar sistemas que promuevan un transporte publico sustentable y regule adecuadamente la movilidad
motorizada y no motorizada para garantizar una movilidad asequible para todos los sectores de la sociedad.

Una entidad como el Estado de México deben generar mecanismos de coordinacion con todas las areas de gobierno para
establecer los principios a los que debe de sujetarse el sistema de transporte, debido a que la falta de regulacion de la misma
ha generado problematicas que trascienden a otras areas como la inseguridad y la delincuencia.

En diciembre de 2022 INEGI report6 que los sistemas de transporte publico de pasajeros de la Zona Metropolitana del Valle
de México prestaron servicio a 157.2 millones de personas, una cifra considerable si tomamos en cuenta los accidentes viales
en los que se ven inmersos estas personas que tiene que desplazarse diariamente a sus centros de trabajo.

De acuerdo con datos del Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional de Seguridad Publica, de diciembre de 2018 a junio
de 2022, el Estado de México fue la entidad con mas accidentes de transito mortales en sus vialidades, con 4 mil 322 casos
registrados.

La incidencia de percances en esta entidad ha ido en aumento, al reportarse 925 accidentes mortales en 2019, cifra que se
incremento6 a mil 134 al afio siguiente y en 2021 fueron mil 368. El articulo sefiala también que la incidencia de percances en
la entidad ha ido en aumento, reportandose 925 accidentes mortales en 2019, cifra que se incrementd a 1,134 en 202 y en
2021 fueron 1,368.

Aunado a ello, si entendemos que, dentro de este traslado de personas, también se tiene que considerar el traslado de bienes
y mercancias a los diferentes centros de distribucion, los cuales no estan exentos de los accidentes viales, las pérdidas
econdmicas que se generan por estos hechos son incuantificables y enormes. Estos siniestros generan paros en lineas de
produccion y retrasos en el abastecimiento a proveedores y en ocasiones la pérdida de la mercancia, lo cual se traduce en
pérdidas millonarias. Si a esto le sumamos el robo al transporte publico y al transporte de carga en las carreteras del pais, la
entidad queda totalmente desprotegida ante el crimen organizado.

Mediante el uso de tecnologia y espacios de carga y descarga, se puede mejorar significativamente la movilidad en zonas de
alta densidad comercial para el transporte de carga, contribuyendo a mejorar la seguridad, el medio ambiente y trafico no
comercial sin afectar a peatones, reduciendo al mismo tiempo los costos de operacion logistica.

Al no existir una armonizacién con la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, se generan abusos para el transporte de
carga, relacionado con el cobro de permisos de carga y descarga de mercancias. En diferentes municipios del Estado de
México, se requieren de estos permisos, los cuales se estan cobrando sin contar con un fundamento legal en el que establezca
el monto que se debe de pagar.

Se ha detectado que los operadores del transporte de carga que no cuentan con los permisos, se hacen acreedores a una
sancion administrativa de arresto como medida de coercion. Esto resulta ilegal si consideramos que no se encuentra
estipulado en el Reglamento de Transito del Estado de México, ni en el Reglamento de Transito Metropolitano del Estado de
México, los cuales son de aplicacidon obligatoria para todos los municipios del Estado de México. Ninguno de estos dos
ordenamientos de observancia obligatoria para los municipios del Edo. México, establecen o regulan la emisién de permisos
para poder realizar las maniobras de carga y descarga y tampoco establece sanciones como es el arresto administrativo.

Los municipios en los que se ha detectado esta problematica son Coyotepec, Chalco, Naucalpan, Teoloyucan, Huehuetoca,
Zumpango, Teotihuacan, Otumba, Jaltenco, Ecatepec y Coacalco.}

Para evitar estos vacios de interpretacion en la ley y los reglamentos, se debe armonizar la Ley de Movilidad actual del Estado
de México con la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial con la finalidad de contar con una regulacién que sirve para todos
los municipios y beneficie a todos los ciudadanos por igual.

Ahora bien, resulta importante puntualizar que, en los articulos 31, fraccion IX, 44 y 48, de la Ley General de Movilidad y
Seguridad Vial, sefialan una serie de basesy principios a fin de armonizar y garantizar el derecho constitucional a la movilidad,
estableciéndolo de la siguiente manera:

Articulo 31. Criterios de Movilidad y Seguridad Vial.

IX. Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes y mercancias, con objeto de aumentar la
productividad en los centros de poblacién y minimizar los impactos negativos de los vehiculos de carga en los sistemas de
movilidad; asi como evitar gravar y sobre regular los servicios de autotransporte federal, transporte privado y sus servicios
auxiliares regulados por la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes;
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Articulo 44. Control de los servicios de transporte.

Cada autoridad en materia de transporte en los tres 6rdenes de gobierno definira las categorias de servicios de movilidad en
funcion de su propio contexto, y regulara su operacion, y los instrumentos que se requieran, considerando la garantia al
derecho a la movilidad de las personas, el control de las externalidades generadas por cada servicio, asi como el cumplimiento
de los estandares establecidos en esta Ley.

Los instrumentos de control expedidos para la operacion de servicios de autotransporte federal y sus servicios auxiliares,
incluyen la cobertura en vias de jurisdiccion estatal y municipal, por lo que las entidades federativas, municipios y
demarcaciones de la Ciudad de México no podran sobre regularlos, ni gravar el transito de personas o cosas que atraviesen
su demarcacion territorial, asi como tampoco podran prohibir la entrada o salida a su territorio de ninguna mercancia nacional
0 extranjera.

Articulo 48. Modalidades a la circulacién de vehiculos.

Las autoridades competentes podran regular y ordenar la circulacion de vehiculos mediante el establecimiento de modalidades
al flujo vehicular en dias, horarios y vias, cuando asi lo estimen pertinente, con objeto de mejorar las condiciones ambientales,
de salud y de seguridad vial en puntos criticos o derivado de la realizacién de otras actividades publicas.

La regulacion y ordenamiento de la circulacién se podran aplicar considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de
vehiculo, dando preferencia a vehiculos eficientes, sin que ello implique tramitar la expedicion de permisos adicionales para
la movilidad de bienes y mercancias.

Para efectos del parrafo anterior, las autoridades de los tres 6rdenes de gobierno deberan reconocer los permisos otorgados
por éstas para suministrar los servicios de transporte.

Para que una ley sea funcional, se debe trabajar de manera conjunta, autoridades y sector privado, para impulsar acciones
gue permitan tener una mejor regulacion en materia de movilidad. Parte de esta coordinacién debe estar enfocada en realizar
estudios técnicos en materia de movilidad para regular y ordenar el transporte publico, privado, el transporte no motorizado y
el transporte de plataforma, esto llevara por consiguiente a generar espacios publicos de disefio universal e infraestructuras
que beneficien a todos los sectores de la sociedad.

Este ordenamiento no tendra el impacto adecuado si no se va de la mano con una educacion vial, ya que al tener una cultura
vial adecuada disminuiran los accidentes de transito y siniestros viales. Esta debe impartirse desde la educacion bésica a
través de la coordinacion de las autoridades estatales y municipales. En la medida que el mayor niumero de personas tenga
una cultura vial, la movilidad ejercera su objetivo primordial que es garantizar el desplazamiento con total respeto a sus
derechos humanos.

Resumiendo, podriamos decir que el Estado de México requiere armonizar su ley con la LGMySV por cinco razones
esenciales:

Coordinacion. La ley establece normas y criterios generales que permiten la coordinacion y homologaciéon de politicas y
acciones en materia de movilidad y seguridad vial a nivel estatal y municipal, lo que facilita la eficacia en las medidas adoptadas
por cada municipio, ya que se regiran por el ordenamiento base que es la Ley de Movilidad Estatal.

Seguridad. La ley tendra como objetivo principal mejorar la seguridad vial en todo el estado, al establecer reglamentos que
reduzcan accidentes de transito, lesiones y pérdidas de vidas. Al implementar medidas preventivas y correctivas, se busca
garantizar un transito mas seguro para los ciudadanos.

Ordenamiento. Proporciona un marco legal para el ordenamiento y regulacion del transito vehicular y peatonal que servira de
base a los municipios del estado para generar reglamentos que brinden seguridad a los distintos modios de transporte.

Sostenibilidad. Al regular el transporte publico y privado, se fomentara el uso de tecnologias mas limpias y sostenibles, esto
contribuira a la reduccién de emisiones contaminantes y al cuidado del medio ambiente.

Sustentabilidad. La ley puede promueve la movilidad sustentable, alentando el uso de medios de transporte no motorizados,
como bicicletas, asi como el desarrollo de sistemas de transporte publico eficientes y accesibles.

Uniformidad. Al establecer normas comunes, se evitan confusiones y conflictos que podrian surgir si cada municipio no se
cifiera a la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

Por lo anteriormente expuesto, se presenta la siguiente iniciativa con el objetivo de homologar el presente ordenamiento con
la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial de México, para lograr un enfoque integral y coordinado en la gestion de la
movilidad y seguridad vial en todo el estado, promoviendo el derecho a la movilidad de todos los ciudadanos que residente y
transitan en la entidad.

ATENTAMENTE

DIP. DAVID PARRA SANCHEZ DIP. JESUS GERARDO IZQUIERDO
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Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y
Diputados Locales Estado de México.

Toluca de Lerdo, Méx., a 22 de septiembre de 2022.

CC. DIPUTADOS INTEGRANTES DE LA MESA DIRECTIVA
DE LA H. LXI LEGISLATURA DEL ESTADO LIBRE

Y SOBERANO DE MEXICO.

PRESENTES

En el ejercicio de las facultades que nos confieren lo dispuesto por los articulos 51 fraccion 1l, 56 y 61 de la
Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México; 28, 78, 79 y 81 de la Ley Organica del Poder Legislativo del
Estado Libre y Soberano de México; y 70 del Reglamento del Poder Legislativo del Estado Libre y Soberano de México, los
que suscriben, Diputado Omar Ortega Alvarez, Diputada Maria Elida Castelan Mondragén y Diputada Viridiana Fuentes
Cruz, en representacion del Grupo Parlamentario del Partido de la Revolucién Democréatica, sometemos a consideracion de
esta Honorable Asamblea la presente Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se expide la Ley de Fomento para
el uso de la Bicicleta en el Estado de México, al tenor de la siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS
¢Qué implica el derecho a la movilidad? Podemos aseverar que conlleva consigo una multiplicidad de preceptos
constitucionales?:
1. Articulo 4, parrafo quinto. Derecho a un medio ambiente sano para su desarrollo y bienestar.

2. Atrticulo 4, parrafo décimo segundo. Derecho a al acceso a la cultura y el disfrute de los bienes y servicios que presta
el Estado.

Articulo 4, parrafo décimo tercero. Derecho a la cultura fisica y a la practica del deporte.

4. Articulo 4, parrafo décimo séptimo. Derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

5. Articulo 11. Derecho a la libertad de transito.
6. Articulo 25. Derecho a un desarrollo nacional integral y sustentable.

Es notorio que la proteccion constitucional es amplia en favor del derecho cuestionado. Sin embargo, fue hasta el 12 de agosto
de 2015, que existio en el plano juridico de la Entidad Mexiquense, la Ley de Movilidad del Estado de México.

Es decir, han transcurrido 7 afios desde su expedicion a la fecha. Por lo cual resulta admisible, indagar sobre la Occasio Legis
y la Ratio Legis, que les dieron origen y solo es posible, si nos ubicamos dentro del proceso legislativo.

Para tal efecto, traemos a los tiempos actuales, la memoria legislativa en la materia. Pasemos entonces a proveer de los
elementos necesarios anteriormente enunciados.

El 4 de diciembre del 2014, el entonces Coordinador Parlamentario del Partido de Accion Nacional (PAN), el Diputado. Ulises
Ramirez Nufiez, suscribi6 la Iniciativa con proyecto que promulga la Ley de Movilidad y Transporte del Estado de México y
que reforma diversos dispositivos de la Ley Organica de la Administracion Plblica del Estado de México?.

Donde sobresalen del cuerpo de la pieza legislativa:

e El transporte, de mano de la planificacion de infraestructura en materia de movilidad, debe contribuir sobre todo a
reducir la necesidad de que los habitantes se desplacen o si lo tienen que hacer, que sea en distancias cortas y de
forma agil, higiénica, segura, comoda y adaptada a sus particulares necesidades, asi como en medios que consuman
un minimo de energia fésil, que faciliten formas alternas de transporte no contaminante y permitan una mayor
interaccion social.

e Una contracultura mexicana muy comun y dafina, es que las normas en materia de transito y vialidad se dirigen
fundamentalmente a los vehiculos, lo cual genera conductas inapropiadas y riesgos para peatones quienes cruzan

1 Véase en: https://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/pdf/CPEUM.pdf
2 Véase en: https://legislacion.edomex.gob.mx/sites/legislacion.edomex.gob.mx/files/files/pdf/gct/2015/ago126.PDF
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en zonas permitidas o evitar cruzar puentes peatonales, situacién que amenaza su integridad fisica y la de los
conductores...

Terminada la cita. El 11 de diciembre de 2014. El entonces titular del Gobierno del Estado de México, presento la Iniciativa de
decreto por el que se expide la Ley de Movilidad del Estado de México y se reforma diversas disposiciones de la Ley Organica
de la Administracion Publica del Estado de México®.

En dicho texto legislativo destaca, lo siguiente:

e De acuerdo al Estado de las ciudades de América Latina y el Caribe 2012, publicado por el Programa de las Naciones
Unidas para los Asentamientos Humanos, agostos de 2012: “La movilidad urbana es esencial para el desarrollo social
y econémico en tanto permite a las personas acceder a servicios, oportunidades laborales, educativas, de relaciones
sociales y disfrutar plenamente de la ciudad”

e El objeto de la presente Ley consiste en el reconocimiento de la movilidad como el derecho humano del que goza
toda persona, sin importar su residencia, condicion o medio de transporte que utiliza, para realizar los
desplazamientos efectivos dentro del Estado de México. Como todo derecho, la movilidad necesariamente implica la
obligacion del Gobierno del Estado de México de realizar un conjunto de acciones que tiendan a procurar el debido
ejercicio del derecho a la movilidad y contribuir al desarrollo sustentable de la Entidad.

Prosiguiendo con la memoria legislativa. Las Comisiones Legislativas de Gobernacion y Puntos Constitucionales, asi como
de Comunicaciones y Transportes. Encontraron procedente la deliberacion de los instrumentos legislativas, ya referidos y con
ello se expidio el Decreto nimero 486. Es decir, se lograba obtener un marco juridico que reconocia expresamente la movilidad
como un derecho humano, con entonces 51 articulos.

En adenda a lo anterior, el 26 de noviembre de 2020, el entonces Diputado. Bryan Andrés Tinoco Ruiz, integrante del Grupo
Parlamentario de Morena, presenta la Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adiciona las fracciones I. Ter, | Quéater,
Il Bis, Il Ter, Il Quéter al articulo 2, un titulo quinto De la Movilidad Sustentable y los articulos 52, 53, 54, 55, 56, 57, 58, 59 y
60 de la Ley de Movilidad del Estado de México*.

En consonancia con las transcripciones de los documentos legislativos previos. Nos permitimos evocar los argumentos
vertidos que lograron ser determinantes para que la Comision Legislativa de Comunicaciones y Transportes, dictaminara en
favor de su iniciativa y recibiera en ulterior momento, el Decreto 319 del afio 2021.

Dicho esto, pasemos a la mencion:

e A pesar de que la Ley de Movilidad del Estado de México prevé diversos principios en materia de vialidad de los
cuales destacamos los de igualdad, jerarquia, sustentabilidad, eficiencia y accesibilidad, ademas de establecer
acerca del Sistema Integral de Movilidad, perteneciente a la infraestructura para la movilidad como el sistema de
bicicletas compartida, sistema de ciclo-vias y los sistemas de bici-estacionamiento, es necesario fortalecer las
disposiciones actuales para implementar de manera eficiente la inclusion de transportes alternativos dentro de la
vialidad mexiguense.

e Latransicién hacia modalidades de movilidad mas sustentables permitira avanzar en el cumplimiento de los principios
del Acuerdo de Paris mediante la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero; lograr ciudades mas
inclusivas, seguras, resilientes y sostenibles en seguimiento a la Agenda 2030. Darle conectividad a la infraestructura
ciclista y peatonal debe ser una prioridad en una de las entidades federativas con mayor numero poblacién, no
podemos aspirar a mejorar la calidad del aire y a la vez cumplir con nuestras metas de mitigacion de gases de efecto
invernadero si no se dota a las y los usuarios de la via de las condiciones para una migracién drastica hacia modos
activos de movilidad y de transporte publico con una vision de accesibilidad. La posibilidad de lograr una
transformacion hacia ciudades saludables, equitativas, competitivas y sostenibles esta directamente relacionada con
renunciar al modelo urbano de desarrollo que fomenta el uso indiscriminado del automovil.

Hecho el paso de tamiz y a la par de agotar la cronologia legislativa. Hacemos un reconocimiento a cada operador juridico
por los méritos de sus acciones legislativas en favor del derecho a la movilidad.

Hemos mostrado que nuestra Entidad Federativa, tiene asignaturas pendientes al momento de garantizar el derecho a la
movilidad sustentable que puede ser mayormente desarrollado por ordenamientos legales que promuevan el uso de la bicicleta
como movilidad activa o no motorizada.

Asi, por ejemplo, encontramos que, a lo largo y ancho de nuestra Nacidn, algunas Estados han apostado por tener andamiajes
juridicos especificos para promover el uso de la bicicleta. Entre los que encontramos:

3 [dem.
4 Véase en: https://legislacion.edomex.gob.mx/sites/legislacion.edomex.gob.mx/files/files/pdf/gct/2021/septiembre/sep031/sep031b.pdf
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Ley de Fomento para el Uso de Bicicleta en el Estado de Aguascalientes®.

Ley de Fomento para el Uso de la Bicicleta y Proteccion al Ciclista para el Estado® (Baja California).

Ley de Fomento para el Uso de la Bicicleta y Proteccion al Ciclista del Estado de Chiapas’.

Ley de Fomento para el Uso de la Bicicleta en el Estado de Colima&.

Ley de Fomento al Uso de la Bicicleta y Proteccion al Ciclista del Estado de México de Michoacan de Ocampo®.
Ley de Fomento y Promocion del Uso de la Bicicleta en las Zonas Metropolitanas del Estado de Oaxaca®.

Ley del Fomento y Uso de la Bicicleta en el Estado de Tamaulipas?’.

Son 7 Estados de la Republica Mexicana, que han optado por promover o fomentar una Ley que permite la transicion y garantia

de una

movilidad sustentable, que puede entenderse como el: modelo Gptimo para evitar emisiones contaminantes que

impacten de manera negativa en el medio ambiente y la calidad de vida de las personas.

Considerado lo expresado y al mismo tiempo que el Estado de México, no se encuentre dentro de los Entidades Federativas
aludidas, hay que emprender acciones legislativas especificas para consolidar la movilidad no motorizada.

Maxime

a la luz de los beneficios que implica el uso de la bicicleta como medio de transporte y traslado. Existe un documento

(la rueda hoja de hecho/No. 4/junio 2008)*? elaborado por la A.C Bicitekas, en conjunto con dependencias gubernamentales.
Donde se expresan los beneficios del uso de la bicicleta, siendo:

Beneficios urbanos:

. Uso del espacio publico es 10 veces menor al de un automavil.

. El aporte a la congestion vial de una bicicleta es del 5% de la de una automdvil motorizado.

. La bicicleta en una amenaza insignificante para los demés en términos de seguridad vial.

. El uso de la bicicleta mejora el entorno urbano donde vive la gente, y potencia la calidad de los espacios
publicos.

. Caminar y usar la bicicleta son los Unicos modos de movilidad al alcance de toda la poblacion.

Beneficios Individuales:

. Los tiempos de desplazamiento puerta a puerta en bicicleta son mas bajos que cualquier otro modo de
transporte para distancias de hasta 15 kilometros.

. El uso de la bicicleta mejora la salud fisica y mental, y reduce el riesgo de enfermedades como la obesidad
y la diabetes, asi como de infartos: el uso de la bicicleta por si sola eleva la esperanza de vida promedio en 1 a 2
anos.

Beneficios ambientales:

. En caso de que la bicicleta alcance el 5% de los viajes totales, se prevé los siguientes ahorros en términos
de emisiones a la atmosfera: 5,000 toneladas de NO al afi0;80,000 toneladas de CO al afio; y 100 toneladas de PM
al afo.

Beneficios financieros para la inversion:

5Véase en
6 Véase en
7Véase en
8 Véase en
9 Véase en

10 véase en:

: https://congresoags.gob.mx/agenda_legislativa/leyes/descargarPdf/359

: https://www.congresobc.gob.mx/Documentos/ProcesoParlamentario/Leyes/TOMO_VII/LEYFOMBICI_07ABR2017.PDF

: https://www.congresochiapas.gob.mx/new/Info-Parlamentaria/LEY 0142.pdf?v=MQ==

: https://www.congresocol.gob.mx/web/www/leyes/index.php

: http://congresomich.gob.mx/file/LEY-DE-FOMENTO-AL-USO-DE-LA-BICICLETA-Y-PROTECCION-AL-CICLISTA-REF-16-DE-DIC-DE-2016.pdf

https://www.congresooaxaca.gob.mx/docs65.congresooaxaca.gob.mx/legislacion_estatal/Ley _de Fomento y Promoci%c3%b3n_del Uso_de_la_Bicicleta en

las_Zonas

Metropolitanas_del Estado de Oaxaca..pdf

11 véase en:

http://www.

congresotamaulipas.gob.mx/Parlamentario/Archivos/Leyes/118%20Ley%20del%20Fomento%20y%20us0%20de%20la%20Bicicleta%20Ed0%20301

018.pdf

12 véase en https://bicitekas.ora/sites/default/files/public/manuales/la_rueda_4.pdf
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. En el caso de la bicicleta, se requieren bajas inversiones para obras de infraestructura vial y para su
mantenimiento, puesto que no son necesarias grandes obras que aumentan el flujo de vehiculos.

Nos hemos referido hasta este punto sobre la historia legislativa que se suscito para lograr la Ley de Movilidad del Estado de
México, a la par de mencionar la utilidad y bondades de usar bicicleta.

No obstante, los retos no han quedado registrados. Ya que de acuerdo a una nota periodistica intitulada “Retos del movimiento
ciclista en México”, elaborada por Zoom Peatdn y que es facil consulta en el portal de animal politico3. Manifiesta:

1. Movilidad, si; transito, no: Tradicionalmente la movilidad en los estados se ha regulado parcialmente a partir de leyes
de transito o transporte, centrada Unicamente en los vehiculos motorizados. Esto ha contribuido a que no se
reconozcan los modos no motorizados y, en consecuencia, que no exista un marco normativo que proteja y priorice
a personas peatonas y ciclistas.

2. Laciclovia es amiga, pero no es la Unica amiga: son contados los programas o proyectos de gobierno que buscan
generar condiciones seguras para las y los ciclistas que no pasan por la construccién de una ciclovia, o con el objetivo
de impulsar una cultura ciclista, particularmente desde la nifiez, con programas que tengan el objetivo de que la
ciudadania estemos familiarizadas con la idea de que las bicicletas no son Gnicamente vehiculos recreativos sino
que es posible transportarse en ellas, que aprendamos cémo convivir en la calle -particularmente que los y las
conductoras de vehiculos motorizados eviten poner en riesgo a otros y otras usuarias de la via-

3. Combatir la velocidad: A pesar de la relacion tan directa entre las lesiones y muertes de transito y las altas
velocidades de los automotores, parece que en nuestro pais hay una tolerancia a la velocidad y una aceptacion de
ese «irremediable efecto colateral» que se deja en evidencia cuando, con toda naturalidad, nos referimos a los
atropellamientos o colisiones de vehiculos como «accidentes».

4. No mas ocurrencias: El movimiento ciclista y la movilidad sostenible como discurso también han sido botines politicos
explotados con cada vez mas recurrencia. Las acciones aisladas -una ciclovia por aqui, un biciestacionamiento por
alla, una ley especial de la bicicleta mas aca- son perjudiciales para la agenda ciclista.

5. Ningun paso atras: Finalmente, las agrupaciones que promueven el uso de la bicicleta deben cerrar filas para evitar
retrocesos en la agenda ciclista local y nacional. Recientemente escuchamos arcaicas propuestas de multas por no
utilizar la escasa infraestructura ciclistas, modificaciones de reglamentos para obligar a ciclistas a usar el casco o a
emplacar sus bicicletas.

Simultaneo al listado expuesto, existen situaciones que piden atencién gubernamental y conciencia social. Derivado que para
un efectivo desplazamiento de ciclistas es necesario las ciclovias, ya que con base en los resultados del Censo de Poblacion
y vivienda 2020 (INEGI), del municipio de Toluca, se tiene considerado que en el municipio la tenencia de bicicletas es
relativamente alta puesto que de 230,555 viviendas habitadas que existen dentro del municipio mas de 33% (76,995) utilizan
la bicicleta como principal medio de transporte lo que convierte a Toluca en el municipio de la Zona Metropolitana con mayor
uso de bicicletas por vivienda por lo cual es indispensable proporcionar la infraestructura necesaria para garantizar las
condiciones ideales a los ciclistas.'*

Otra area de atencién gubernamental, es el nulo respeto a las ciclovias por parte de los ciudadanos. Para muestra tenemos
el video grabado en Tlalnepantla, en el Estado de México!®. Con fecha del 22 de agosto de 2022. En donde un ciudadano
reclama a otros ciudadanos el obstruir la ciclovia, siendo estos ultimos agresores del primero.

13 yvéase en: https://www.animalpolitico.com/zoon-peaton/retos-del-movimiento-ciclista-en-
mexico/#:~:text=Movilidad%2C%20ciclov%C3%ADas%2C%20bajas%20velocidades%20y.enfrenta%20el%20movimiento%20ciclista%20nacional.
14 yvéase en: https://www?2.toluca.gob.mx/wp-content/uploads/2021/06/tol-pdf-Aforo-ciclista-Toluca-2020.pdf

15 véase en: https://www.excelsior.com.mx/comunidad/asi-agreden-y-golpean-a-repartidor-que-les-reclamo-por-bloguear-ciclovia/1534543
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En otra nota periodistica del 6 de septiembre de la presente anualidad, con el encabezado siguiente: Van 3 ciclistas
atropellados en menos de un mes en Toluca. Un ciclista de entre 30 y 35 afios murié arrollado sobre avenida Solidaridad Las
Torres, en las inmediaciones de la colonia El Seminario Primera Seccion.®

Para ir concluyendo y en razon de las consideraciones vertidas, el Grupo Parlamentario del Partido de la Revolucion
Democratica (PRD), nos gustaria hacer una mencién de reconocimiento especial a las Entidades Federativas que ya tiene
sus respectivos ordenamientos juridicos en favor de la movilidad sustentable y decirle que sus unidades basicas (articulos)
de sus cuerpos normativos, sirvieron de inspiracion y modelos a seguir. Es por tal razén, que nos ajustamos al arquetipo de
las 7 legislaciones, para originar la Ley de Fomento para el uso de la Bicicleta en el Estado de México, con la siguiente
estructura:

1. Capitulo I. De Disposiciones General, que comprende del articulo 1 al 8. Los cuales comprenden: objeto, derecho a
la movilidad sustentable, glosa, principios, seguimiento post-legislativo, clausula de revision trienal y supletoriedad
de la Ley.

2. Capitulo Il. De las Autoridades y Atribuciones. Los cuales comprenden los articulos 9 y 10, con disposiciones sobre
quien se reputa como autoridad, al igual que le corresponden a las autoridades en conjunto.

Capitulo Ill. De Derechos y Obligaciones de los Ciclistas con una extension del articulo 11 al 12.

4. Capitulo IV. Del Financiamiento a la Movilidad Sustentable, mediante el Fondo de Movilidad para Ciclistas y
Transeuntes del Estado de México (FOMOCYyT). Lo anterior, comprende del articulo 13 al 16.

5. Capitulo V. Del Registro Estatal de Bicicletas, ubicable en el articulo 17.

6. Capitulo VI. De las Sanciones, operables en caso de violaciones a la presente Ley y contemplados en el articulo 18.

En suma, la movilidad sustentable es una alternativa que llego para quedarse en el Estado de México, siempre y cuando el
Estado, garantice la plena tutela de dicho derecho, principalmente ante el incremento poblacional registrado y los lamentables
sucesos. No se puede ser omiso al presente y a la realidad que viven las personas que usan la bicicleta por falta de educacion,
cultura y siniestro viales.

La movilidad es un derecho que tiene multiples aristas y a pesar de ello no ha sido asimilado por la generalidad de la sociedad
ni dimensionado correctamente por los gobiernos en turno. La movilidad va mas alla del plano constitucional, ya que trasciende
al ambito internacional o convencional, ajustada a la compleja realidad humana, cultural y ambiental.

En atencion a todo lo en comento, sometemos la presente Ley, a efecto de su presentacion ante H. Asamblea, para que, el
momento oportuno del proceso legislativo, se estudie y dictamine con sujecién al término legal, esperando sea expedito y
favorable la deliberacién. Una vez lo anterior, pueda ser remitida al Seno de esta Legislatura para sus efectos conducentes.

ATENTAMENTE

GRUPO PARLAMENTARIO DEL PARTIDO DE LA REVOLUCION DEMOCRATICA.

DIP. OMAR ORTEGA ALVAREZ.

DIP. MARIA ELIDA CASTELAN MONDRAGON. DIP. VIRIDIANA FUENTES CRUZ.

16 véase en: https:/lasillarota.com/metropoli/2022/9/6/van-ciclistas-atropellados-en-menos-de-un-mes-en-toluca-391569.html
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Al margen Escudo de la LXI Legislatura del Estado de México, y una leyenda que dice: Diputadas y Diputados Locales
Estado de México.

DICTAMEN FORMULADO A LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE REFORMA EL
SEXAGESIMO CUARTO PARRAFO DEL ARTICULO 5 DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO
LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO; SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO
DE MEXICO Y SUS MUNICIPIOS, Y SE ABROGA LA LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE MEXICO,
PRESENTADA POR EL DIPUTADO NAZARIO GUTIERREZ MARTINEZ Y EL DIPUTADO ADRIAN MANUEL
GALICIA SALCEDA, EN NOMBRE DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PARTIDO MORENA; Y NUEVE
INICIATIVAS MAS QUE SE INCORPORARON AL ESTUDIO.

HONORABLE ASAMBLEA:

La Presidencia de la "LXI" Legislatura remiti6 a las comisiones legislativas de Gobernacion y Puntos
Constitucionales y de Comunicaciones y Transportes, para su estudio y Dictamen, la Iniciativa con Proyecto de
Decreto por el que se reforma el sexagésimo cuarto parrafo del articulo 5 de la Constitucion Politica del Estado
Libre y Soberano de México; se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus
Municipios, y se abroga la Ley de Movilidad del Estado de México, presentada por el Diputado Nazario Gutiérrez
Martinez y el Diputado Adrian Manuel Galicia Salceda, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena;
asi como, nueve iniciativas mas que se describen en el presente Dictamen.

Con apego a la técnica legislativa y en observancia del principio de economia procesal, apreciando que las
iniciativas participan en identidad de materia, coincidimos en realizar el estudio conjunto de las iniciativas, y
conformar un Dictamen y un Proyecto de Decreto.

Asimismo, en atencion a la técnica legislativa, Unicamente, se llevaron a cabo el estudio de las disposiciones
legales, reservando para posterior estudio, las propuestas concernientes a la Constitucién Politica del Estado
Libre y Soberano de México.

Sustanciado el estudio de las iniciativas y discutido plenamente en las comisiones legislativas, nos permitimos,
con sustento en lo establecido en los articulos 68, 70 y 82 de la Ley Organica del Poder Legislativo, en relacion
con lo previsto en los articulos 13 A, 70, 73, 75, 78, 79 y 80 del Reglamento del Poder Legislativo, someter a la
aprobacion de la Legislatura el siguiente:

DICTAMEN

ANTECEDENTES.

1.- En ejercicio del derecho de Iniciativa Legislativa, dispuesto en los articulos 51 fraccion Il de la Constitucion
Politica del Estado Libre y Soberano de México y 28 fraccion | de la Ley Organica del Poder Legislativo del Estado
Libre y Soberano de México, fueron presentadas las iniciativas con Proyecto de Decreto, conforme el tenor
siguiente:

e I|niciativa con Proyecto de Decreto por el que se reforma el sexagésimo cuarto parrafo del articulo 5 de
la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México; se expide la Ley de Movilidad y
Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios, y se abroga la Ley de Movilidad del Estado de
México, presentada por el Diputado Nazario Gutiérrez Martinez y el Diputado Adrian Manuel Galicia
Salceda, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena, en sesion celebrada el dia tres de
noviembre de dos mil veintidos.
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¢ Iniciativa con Proyecto de Decreto que reforma el articulo 5 sexagésimo cuarto parrafo de la Constitucion
Politica del Estado Libre y Soberano de México; expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado
de México y sus Municipios y se abroga la Ley de Movilidad del Estado de México; y reforma los articulos
5.2 inciso 1); 5.3 fraccion XXXII, XLVIII; el 7.11, el 8.2 del Cédigo Administrativo del Estado de México,
presentada por el Diputado Martin Zepeda Hernandez y la Diputada Juana Bonilla Jaime, en nombre del
Grupo Parlamentario del Partido de Movimiento Ciudadano, en sesion celebrada el dia veinte de
septiembre de dos mil veintidos.

¢ Iniciativa con Proyecto de Decreto mediante la cual se reforman y adicionan diversas disposiciones de la
Ley de Movilidad del Estado de México, presentada por la Diputada Ingrid K. Schemelensky Castro, el
Diputado Francisco Brian Rojas Cano y el Diputado Enrique Vargas del Villar, en nombre del Grupo
Parlamentario del Partido Accidon Nacional, en sesion celebrada el dia trece de septiembre de dos mil
veintidos.

e Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Cédigo
Financiero del Estado de México y Municipios y del Cdédigo Administrativo del Estado de México,
presentada por el Diputado Camilo Murillo Zavala, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido
morena, en sesidn celebrada el dia veintiocho de octubre de dos mil veintiuno.

¢ Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Codigo
Financiero del Estado de México y Municipios, y del Cdédigo Administrativo del Estado de México,
presentada por el Diputado Camilo Murillo Zavala y el Diputado Nazario Gutiérrez Martinez, en nombre
del Grupo Parlamentario del Partido morena, en sesion celebrada el dia dieciséis de noviembre de dos
mil veintiuno.

e Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se reforma el octavo parrafo de la fraccion Xl del articulo 5
y el inciso a) de la fraccion Il del articulo 139 de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de
México, presentada por la Diputada Maria Luisa Mendoza Mondragoén y la Diputada Claudia Desiree
Morales Robledo, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista de México, en sesion
celebrada el dia trece de octubre de dos mil veintidés.

¢ Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se reforman, el segundo parrafo del articulo 7.27, 17.50, y
17.52 del Codigo Administrativo del Estado de México; y la fraccion | del articulo 18 de la Ley del Adulto
Mayor del Estado de México, presentada por el Diputado Dionicio Jorge Garcia Sanchez, en nombre del
Grupo Parlamentario del Partido morena, en sesién celebrada el dia primero de diciembre de dos mil
veintidos.

¢ Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adiciona el inciso G) y los numerales 1, 2,3y 4 a la
fraccion VIl del articulo 87 del Codigo Financiero del Estado de México y Municipios, presentada por la
Diputada Rosa Maria Zetina Gonzalez, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena, en sesion
celebrada el dia nueve de noviembre de dos mil veintiuno.

¢ Iniciativa que reforma y adiciona diversas disposiciones de la Ley de Movilidad del Estado de
México, presentada por el Diputado David Parra Sanchez y el Diputado Jesus Gerardo lzquierdo Rojas,
en nombre del Grupo Parlamentario del Partido Revolucionario Institucional, en sesion celebrada el dia
trece de febrero de dos mil veinticuatro.

e Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se expide la Ley de Fomento para el uso de la Bicicleta en
el Estado de México, presentada por el Diputado Omar Ortega Alvarez, la Diputada Maria Elida Castelan
Mondragon y la Diputada Viridiana Fuentes Cruz, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido de la
Revolucién Democratica, en sesion celebrada el dia veintidos de septiembre de dos mil veintidods.

Tomamos como base de los trabajos de estudio y dictaminacién, la Iniciativa presentada por el Diputado Nazario
Gutiérrez Martinez y el Diputado Adridn Manuel Galicia Salceda, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido
morena.
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Es oportuno senalar que las iniciativas coinciden en la necesidad de garantizar el derecho humano a la movilidad
en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad,
procurando en todo tiempo a las personas la proteccion mas amplia y para armonizar los ordenamientos juridicos
locales en materia de movilidad y seguridad vial con la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

2.- En las mencionadas sesiones fueron remitidas las Iniciativas con Proyecto de Decreto a las comisiones
legislativas de Gobernacion y Puntos Constitucionales y de Comunicaciones y Transportes, para su estudio y
Dictamen.

3.- Mediante oficio las Secretarias de la Directiva de la “LXI” Legislatura entregaron las iniciativas con Proyecto
de Decreto a los Presidentes de las comisiones legislativas de Gobernacion y Puntos Constitucionales y de
Comunicaciones y Transportes.

4.- Por conducto de los Secretarios Técnicos de las comisiones legislativas se entregd copia de las iniciativas con
Proyecto de Decreto a cada integrante de las comisiones legislativas de Gobernacién y Puntos Constitucionales
y de Comunicaciones y Transportes.

5.- Los dias diecinueve de octubre, nueve y quince de noviembre de dos mil veintidos, dieciocho de enero de dos
mil veintitrés, siete y trece de febrero, doce de marzo y dieciséis de abril de dos mil veinticuatro, las comisiones
legislativas de Gobernacion y Puntos Constitucionales y de Comunicaciones y Transportes, realizaron reuniones
de trabajo y de dictaminacion.

6.- Durante las reuniones de trabajo se conté con la presencia y participacion de servidores publicos del Gobierno
del Estado de México, particularmente, de la Secretaria de Movilidad y dependencias relacionadas con la materia,
con el propdsito de contar con mayores elementos de informacion y fortalecer los trabajos de estudio, analisis y
dictaminacion.

Las comisiones legislativas acordamos y realizamos cuatro Foros de Consulta Publica en diversas regiones del
Estado de México, de conformidad con la cronologia siguiente:

Fecha: 15 de febrero del 2024, a las 11:00 horas. Municipio: Toluca. Sede: Radisson del Rey.
Fecha: 15 de febrero del 2024, a las 16:00 horas. Municipio: Tlalnepantla. Sede: Crowne Plaza.
Fecha: 16 de febrero del 2024, a las 11:00 horas. Municipio: Nezahualcoyotl. Sede: Plurifuncional.
Fecha: 16 de febrero del 2024, a las 16:00 horas. Municipio: Texcoco. Sede: Feria del Caballo.

Los Foros fueron realizados en coordinacion con la Secretaria de Movilidad del Poder Ejecutivo del Estado y se
convoco a la ciudadania en general, organizaciones sociales y expertos en la materia y terceros interesados,
entre otros. Las participaciones en los Foros que realizamos fueron muy nutridas y de importantes propuestas,
destacando que las que se estimaron viables fueron incorporadas al Proyecto de Decreto.

7.- En observancia de lo dispuesto en los articulos 1° de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos
y 7 de la Ley General para la Inclusion de las Personas con Discapacidad, convocamos a las personas con
discapacidad y a las organizaciones que las representan a participar en la Consulta para la Construccién de la
Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México, con sujecion al procedimiento integrado por las etapas
siguientes: Preparativa; de Acuerdos Previos; Informativa; Consultiva y Deliberativa; de Valoracién de las
Opiniones y Sugerencias; y de Cierre.

La Consulta a las personas con discapacidad se llevo a cabo el dia nueve de abril del afio dos mil veinticuatro,
en el Recinto Oficial del Poder Legislativo, en la ciudad de Toluca de Lerdo.

Es importante sefialar que la Convocatoria para realizar la “Consulta para la Construccion de la Ley de Movilidad
y Seguridad Vial del Estado de México”, se difundié con suficiente tiempo de anticipacion en la pagina oficial de
la Legislatura del Estado de México, en las diferentes redes sociales de la Legislatura del Estado de México y a
través de las distintas Instituciones Publicas y Privadas afines con el tema de Consulta, con el objeto de escuchar
y recibir las observaciones que emanen del analisis de los participantes y como medidas de accesibilidad se cuidé
ademas de las fisicas necesarias en la Sede de la Consulta, las versiones y/o formatos siguientes:
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Convocatoria en version estandar (Pdf).

Convocatoria en lectura facil (Pdf — Tipografia mas grande).

Convocatoria en texto simple (Txt).

Convocatoria en texto en Sistema Pictografico de Comunicacion.
Convocatoria en video subtitulado con Interpretacién de Lengua de Sefias.
Convocatoria en audio.

Mas aun, se construyd una Mesa de Trabajo Interinstitucional presidida por un representante de las comisiones
unidas de Gobernacién y Puntos Constitucionales y de Comunicaciones y Transportes invitando a participar al
Titular del Departamento de Atencién a Personas con Discapacidad y Adultos Mayores de la Comision de
Derechos Humanos del Estado de México (CODHEM) o quien este designe, el Titular de la Subdireccion de
Atencion a la Discapacidad del DIFEM o quien este designe, el Titular del Instituto Mexiquense para la Proteccion
e Integracién al Desarrollo de las Personas con Discapacidad o quien este designe y representantes de los
Colectivos Plenamente Identificados y Constituidos que trabajen en Pro de la Defensa de los Derechos de las
Personas con Discapacidad.

La Mesa de Trabajo Interinstitucional guia, apoya y colaborara con la Consulta y garantiza que los términos de la
Convocatoria se cumplan en su totalidad. De igual forma que tanto la Convocatoria como toda la informacion que
se maneje en las diferentes Etapas de la Consulta sea publicada y traducida a los siguientes formatos accesibles:

A. Video Subtitulado con interpretacion de Lengua de Sefas. B. Texto del Proyecto en formato de Lectura Facil.
C. Texto impreso en Sistema Braille. D. Texto en Sistema Pictografico de Comunicacion. E. Ademas, se contempla
la creacién de un sitio web accesible, donde el Organo Legislativo dara publicidad a la informacion.

Concluida las participaciones, con base en la Convocatoria y en las Etapas de Procedimiento, las Propuestas
quedaron asentadas en las Actas respectivas y se cerré formalmente el desarrollo de la “Consulta para la
Construccion de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México” y, posteriormente, se revisaron las
propuestas y se desarroll6 la parte deliberativa correspondiente.

8.- Las comisiones legislativas elaboraron un Proyecto de Decreto con la participacion de diputadas y diputados
de todos los grupos parlamentarios incluyendo a los diputados sin partido, y con las propuestas que se estimaron
viables realizadas en los Foros de Consulta Publica Abierta y en la Consulta Publica a las Personas con
Discapacidad y Organizaciones que las representan.

El Proyecto de Decreto armoniza la normativa estatal en la materia con la Ley General de Movilidad y Seguridad
Vial y da cumplimiento a lo ordenado en el Articulo Segundo Transitorio del Decreto por el que se expidio la citada
Ley General.

Entre los objetos de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios, sobresale,
establecer las bases, principios y directrices a las que se debera sujetar la Administracién Publica para planear,
regular, gestionar, ordenar, fomentar y garantizar la movilidad de las personas en el Estado de México, mediante
el reconocimiento de la movilidad como un derecho humano de que goza toda persona sin importar su condicién,
modo y medio de transporte.

Este derecho humano a la movilidad implica la obligacion del Gobierno del Estado y de los municipios de realizar
un conjunto de acciones que tiendan a procurar su debido ejercicio en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad y contribuir al desarrollo sustentable del
Estado.

Las autoridades en materia de movilidad deberan observar los principios rectores de calidad, confiabilidad,
congruencia, coordinacion, eficiencia, equidad, exigibilidad, habitabilidad, inclusion, igualdad, jerarquia de
movilidad, legalidad, sostenibilidad, y uso prioritario de la via o del servicio.

CONSIDERACIONES.
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La “LXI” Legislatura es competente para conocer y resolver las iniciativas con Proyecto de Decreto, con base en
lo dispuesto en el articulo 61 fracciones | de la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México, que
la faculta para expedir leyes, decretos o acuerdos para el régimen interior del Estado, en todos los ramos de la
administracion del gobierno.

Por otra parte, la Soberania Popular del Estado de México, debe atender la obligaciéon sefialada en el Articulo
Segundo Transitorio del Decreto por el que se expidié la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

ANALISIS Y VALORACION DE LOS ARGUMENTOS.

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se reforma el sexagésimo cuarto parrafo del articulo 5 de
la Constitucién Politica del Estado Librey Soberano de México; se expide laLey de Movilidad y Seguridad
Vial del Estado de México y sus Municipios, y se abroga la Ley de Movilidad del Estado de México,
presentada por el Diputado Nazario Gutiérrez Martinez y el Diputado Adrian Manuel Galicia Salceda, en
nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena.

Para garantizar el derecho humano a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad, procurando en todo tiempo a las personas la proteccion mas amplia.

Iniciativa con Proyecto de Decreto que reforma el articulo 5 sexagésimo cuarto parrafo de la Constitucién
Politica del Estado Libre y Soberano de México; expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado
de México y sus Municipios y se abroga la Ley de Movilidad del Estado de México; y reforma los articulos
5.2 inciso 1); 5.3 fraccion XXXII, XLVIIl; el 7.11, el 8.2 del Cédigo Administrativo del Estado de México,
presentada por el Diputado Martin Zepeda Hernandez y la Diputada Juana Bonilla Jaime, en nombre del
Grupo Parlamentario del Partido de Movimiento Ciudadano.

Para armonizar los ordenamientos juridicos locales en materia de movilidad y seguridad vial con la Ley General
de Movilidad y Seguridad Vial.

Iniciativa con Proyecto de Decreto mediante la cual se reforman y adicionan diversas disposiciones de la
Ley de Movilidad del Estado de México, presentada por la Diputada Ingrid K. Schemelensky Castro, el
Diputado Francisco Brian Rojas Cano y el Diputado Enrique Vargas del Villar, en nombre del Grupo
Parlamentario del Partido Accion Nacional.

Con el fin de alinear y armonizar el documento normativo mexiquense a la nueva Ley General de Movilidad y
Sustentabilidad Vial.

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Cédigo
Financiero del Estado de México y Municipios y del Cédigo Administrativo del Estado de México,
presentada por el Diputado Camilo Murillo Zavala, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena.

A efecto de regular la expedicion de las licencias permanentes de automovilista y motociclista.

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adicionan y reforman diversas disposiciones del Cédigo
Financiero del Estado de México y Municipios, y del Cédigo Administrativo del Estado de México,
presentada por el Diputado Camilo Murillo Zavala y el Diputado Nazario Gutiérrez Martinez, en nombre del
Grupo Parlamentario del Partido morena.

A efecto de regular la expedicion de las licencias permanentes de automovilista y motociclista.
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Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se reforma el octavo parrafo de la fracciéon Xl del articulo 5
y el inciso a) de la fraccion Il del articulo 139 de la Constituciéon Politica del Estado Libre y Soberano de
México, presentada por la Diputada Maria Luisa Mendoza Mondragén y la Diputada Claudia Desiree
Morales Robledo, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido Verde Ecologista de México.

Para armonizar los principios que rigen la movilidad.

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se reforman, el segundo parrafo del articulo 7.27, 17.50, y
17.52 del Cédigo Administrativo del Estado de México; y la fraccion | del articulo 18 de la Ley del Adulto
Mayor del Estado de México, presentada por el Diputado Dionicio Jorge Garcia Sanchez, en nombre del
Grupo Parlamentario del Partido morena.

En materia de tarifas preferenciales del transporte publico.

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se adiciona el inciso G) y los numerales 1, 2, 3y 4 a la
fraccion VIII del articulo 87 del Cédigo Financiero del Estado de México y Municipios, presentada por la
Diputada Rosa Maria Zetina Gonzalez, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena.

A fin de implementar la Licencia Integral (Automovilista y Motociclista).

Iniciativa que reforma y adiciona diversas disposiciones de la Ley de Movilidad del Estado de México,
presentada por el Diputado David Parra Sanchez y el Diputado Jesus Gerardo Izquierdo Rojas, en nombre
del Grupo Parlamentario del Partido Revolucionario Institucional.

Con el objeto de armonizar el ordenamiento local, con las disposiciones establecidas en la Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial.

Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se expide la Ley de Fomento para el uso de la Bicicleta en
el Estado de México, presentada por el Diputado Omar Ortega Alvarez, la Diputada Maria Elida Castelan
Mondragén y la Diputada Viridiana Fuentes Cruz, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido de la
Revolucién Democratica.

Para fomentar, integrar e incentivar el uso de la bicicleta como medio de transporte de modo coherente, incluyente
y progresivo.

Apreciamos que la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos en el articulo 4 parrafo décimo séptimo,
prevé textualmente que “Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.”, es decir, se encuentra reconocido en la
Norma Fundamental expresamente el derecho humano que tienen las personas a la movilidad, estableciendo
parametros que dicho derecho debe cumplir, como se precisa en la Iniciativa que sustenta, basicamente, este
estudio.

De igual forma, resaltamos que el derecho a la movilidad se refiere al libre desplazamiento en condiciones 6ptimas
de relacién entre medio ambiente, espacio publico e infraestructura, cuyo cumplimiento permite que las personas
alcancen diversos fines que dan valor a la vida. La importancia del derecho humano radica en mejorar la vida de
las personas que a diario habitan las calles y visibilizar las condiciones en que se encuentra el transporte publico
para hacerlo mas eficiente y eficaz, asi como procurar el transito seguro en zonas urbanas.

Entendemos también que, el derecho a la movilidad se ve relacionado estrechamente con diversos ambitos de la
vida cotidiana, vgr. en el tema de alimentacidn ya que para proveernos de insumos es necesario desplazarse de
un lugar a otro para obtener viveres, ya sea al campo, los mercados locales o grandes centros de abastecimiento;
igualmente se relaciona con el derecho a la salud para acudir al servicio médico de manera oportuna; o con el
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derecho al trabajo para llegar al lugar donde se labora de manera eficiente; derecho a la educacion para acudir a
la escuela; derecho a un medio ambiente sano al utilizar medios de transporte sostenibles, entre otros.

Como se afirma en las propuestas legislativas, las ciudades no se habitan solas, convergen multiples elementos
para la subsistencia de las personas, por lo cual resulta fundamental ser regulados. El derecho a la movilidad es
vital ya que los flujos de transeuntes dibujan las dinamicas que, al mismo tiempo, rigen a grandes y pequefias
urbes. Asi, la movilidad humana es un factor clave cuando queremos pensar en el disefio de nuevas ciudades,
ciudades de un futuro que construimos a diario. La movilidad constituye una parte esencial para el desarrollo de
todas las sociedades, siendo éstas conformadas por personas, tengan o no un transporte privado mediante el
cual transitar.

En este contexto, el 17 de mayo de 2022 se publicé en el Diario Oficial de la Federacion la nueva Ley General de
Movilidad y Seguridad Vial, cuyo objeto es priorizar el desplazamiento de las personas, particularmente de los
grupos en situacion de vulnerabilidad, asi como bienes y mercancias; que disminuya los impactos negativos
sociales, de desigualdad, econémicos, a la salud, y al medio ambiente, con el fin de reducir muertes y lesiones
graves ocasionadas por siniestros viales, para lo cual se debe preservar el orden y seguridad vial.

Destacamos como lo hacen los promoventes de las propuestas legislativas que, de manera mas especifica, el
propésito del ordenamiento juridico citado redunda en el hecho de reducir las lesiones graves y muertes por
accidentes de transito estableciendo sistemas seguros, asi como un enfoque sistémico para la proteccién de la
vida. Asi, la nueva Ley plantea como elemento clave establecer un sistema seguro que garantice las medidas
previstas en la misma. Asimismo, se pretende principalmente, la proteccion de la vida y de la integridad de las
personas en sus desplazamientos, asi como el uso o disfrute de las vias publicas del pais precisamente por medio
de un enfoque de prevencion a fin de reducir altamente el porcentaje de lesiones graves y muertes por accidentes
de transito.

Asimismo, encontramos que, la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, establece en su Articulo Segundo
Transitorio “El Congreso de la Unién y las Legislaturas de las entidades federativas, en un plazo no mayor a 180
dias, contados a partir de la entrada en vigor de la presente Ley, deberdn aprobar las reformas necesarias a las
leyes de su competencia, a fin de armonizarlas con lo dispuesto en esta Ley.”

Esto implica un mandato que debe ser entendido por las entidades federativas para armonizar sus ordenamientos
a efecto de tener su propio dispositivo relativo debidamente armonizado.

Por otra parte, como se expresa en las iniciativas, asi las cosas, dada la obligacion establecida legalmente es
que nuestra entidad se encuentra igualmente vinculada a armonizar su marco normativo con lo establecido en la
nueva ley citada.

Mas aun, la Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México, reconoce en su articulo 5 parrafo
cuadragésimo segundo, el derecho a la movilidad, sefalando textualmente “El Estado garantizara a toda persona
el derecho a la movilidad universal, atendiendo a los principios de igualdad, accesibilidad, disponibilidad,
sustentabilidad y progresividad.”, es decir, la constitucion local establece igualmente el parametro que da cabida
al derecho humano a la movilidad en el Estado de México, cuestién que fortalece la necesidad de armonizar
nuestra marco normativo mexiquense en términos de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial.

Estamos de acuerdo en que, para lograr el desarrollo sustentable del Estado de México es indispensable crear
un Estado de Derecho fuerte con un nuevo orden juridico que establezca las bases de una eficiente y moderna
organizacion administrativa para garantizar el bienestar de los ciudadanos con el disfrute pleno de sus derechos.
En este orden de ideas, constituye obligacion del legislador mexiquense, atender al mandato legal y armonizar la
nueva Ley General de Movilidad y Seguridad Vial al marco normativo local, resultando necesario la reforma con
el proposito de integrar a la legislacion del Estado de México el dispositivo legal viable para regular la materia de
que se trata.

En consecuencia, desprendemos que las iniciativas buscan cumplir con la obligacion legislativa, y crear un nuevo
marco juridico, proponiendo la expediciéon de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus
Municipios, estructurada en funciéon de lo establecido en la Ley General, regulando las disposiciones que
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mandatan a las entidades federativas, de manera mas especifica y acorde con las condiciones de habitabilidad
mexiquense con el propoésito de armonizar plenamente la Ley General.

Como se expresa en las iniciativas, la estructura anteriormente citada contiene los parametros establecidos para
las entidades federativas, en términos de la Ley General, con las especificidades suficientes para delinear un
entorno de movilidad viable, seguro y eficiente para la poblacién mexiquense.

ANALISIS Y ESTUDIO TECNICO DEL TEXTO NORMATIVO.

En los trabajos de estudio se contd con la participaciéon de diputadas y diputados de los distintos Grupos
Parlamentarios, asi como de diputados sin partido y se revisaron y valoraron cuidadosamente, las propuestas
derivadas de los Foros de Consulta Publica Abierta y de la Consulta Publica a las Personas con Discapacidad y
Organizaciones que las representaron, puntualizando que el Proyecto de Decreto se vigorizé y perfecciond con
importantes aportaciones que las comisiones legislativas estimaron procedentes.

En este tenor, como resultado del estudio de las comisiones legislativas, integramos un Proyecto de Decreto
conformado por 110 articulos principales y 16 articulos transitorios, estructurados en 5 Titulos, consecuentes con
la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, armonizando la normativa estatal en la materia, en cumplimiento
del mandato sefialado en el Articulo Segundo Transitorio del Decreto por el que se expididé ese ordenamiento de
caracter general.

Las y los dictaminadores subrayamos que el Proyecto de Decreto que ha sido elaborado ademas de armonizar
la legislacion del Estado de México con la normativa general, constituye un instrumento esencial e indispensable
para la movilidad en el Estado de México, teniendo, entre otros objetos el de establecer las bases, principios y
directrices a las que se debera sujetar la Administracion Publica para planear, regular, gestionar, ordenar, fomentar
y garantizar la movilidad de las personas en el Estado de México, mediante el reconocimiento de la movilidad
como un derecho humano del que goza toda persona sin importar su condiciéon, modo y medio de transporte.

Este derecho humano a la movilidad implica la obligacién del Gobierno del Estado y de los municipios de realizar
un conjunto de acciones que tiendan a procurar su debido ejercicio en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad y contribuir al desarrollo sustentable del
Estado.

Se trata de disposiciones juridicas de avanzada que obligan a las autoridades en materia de movilidad a observar
los principios rectores de calidad, confiabilidad, congruencia, coordinacion, eficiencia, equidad, exigibilidad,
habitabilidad, inclusion, igualdad, jerarquia de movilidad, legalidad, sostenibilidad, y uso prioritario de la via o del
servicio.

Asi el Proyecto de Decreto por el que se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus
Municipios tendra la estructura siguiente:

TITULO PRIMERO CAPITULO | NATURALEZA Y OBJETO; CAPITULO Il DE LA
DE LAS DISPOSICIONES GENERALES | MOVILIDAD; CAPITULO Il DE LOS INSTRUMENTOS DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL; Y CAPITULO IV DE LOS
DERECHOS DE LAS VICTIMAS

TITULO SEGUNDO CAPITULO | DE LAS DISPOSICIONES GENERALES;
DE LAS AUTORIDADES EN MATERIA | CAPITULO Il DE LAS ATRIBUCIONES Y COMPETENCIA DE
DE MOVILIDAD LOS MUNICIPIOS; Y CAPITULO Il DE LA COORDINACION

INTERINSTITUCIONAL

TITULO TERCERO CAPITULO | DE LA INTEGRACION; CAPITULO I DE LOS
ELEMENTOS; CAPITULO Il DEL DISENO VIAL; CAPITULO IV
DE LAS PERSONAS USUARIAS DEL TRANSPORTE PUBLICO,
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DEL SISTEMA ESTATAL DE CONDUCTORAS Y OPERADORAS DE LA MOVILIDAD

MOVILIDAD, SEGURIDAD VIALY MOTORIZADA; CAPITULO V DE LAS PERSONAS USUARIAS

TRANSPORTE DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS; Y CAPITULO VI DE LA
MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE GENERO

TITULO CUARTO CAPITULO | DE LAS DISPOSICIONES GENERALES;

DEL PROGRAMA ESTATAL DE CAPITULO Il DE LAS CONCESIONES; CAPITULO Il DEL

MOVILIDAD, SEGURIDAD VIALY OTORGAMIENTO DE CONCESIONES; CAPITULO IV DE LOS

TRANSPORTE ELEMENTOS DEL SERVICIO DE TRANSPORTE; Y CAPITULO

V DE LOS PRESTADORES DE SERVICIOS ELECTRONICOS
DE TRANSPORTE PRIVADO DE PERSONAS

TITULO QUINTO CAPITULO | DE LOS ORGANISMOS DE PARTICIPACION
DE LAS DISPOSICIONES SOCIAL Y CONSULTA; SECCION | DEL OBSERVATORIO;
COMPLEMENTARIAS CAPITULO ] DEL FIDEICOMISO PARA LA

INFRAESTRUCTURA DEL BIENESTAR; Y CAPITULO Il DE
LAS QUEJAS, MEDIDAS DE SEGURIDAD, INFRACCIONES Y
SANCIONES

Por las razones expuestas, analizados y valorados los argumentos; desarrollado el estudio técnico de los
proyectos de Decreto; demostrado el beneficio social de las iniciativas; y satisfechos los requisitos de fondo y
forma, nos permitimos concluir con los siguientes:

RESOLUTIVOS

PRIMERO.- Son de aprobarse, en lo conducente, conforme al Proyecto de Decreto que ha sido elaborado, la
Iniciativa con Proyecto de Decreto por el que se expide la Ley de Movilidad del Estado de México, y se abroga la
Ley de Movilidad del Estado de México, presentada por el Diputado Nazario Gutiérrez Martinez y el Diputado
Adrian Manuel Galicia Salceda, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena; asi como, nueve
iniciativas mas presentadas, respectivamente, por el Diputado Martin Zepeda Hernandez y la Diputada Juana
Bonilla Jaime, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido de Movimiento Ciudadano; por la Diputada Ingrid
K. Schemelensky Castro, el Diputado Francisco Brian Rojas Cano y el Diputado Enrique Vargas del Villar, en
nombre del Grupo Parlamentario del Partido Accion Nacional; por el Diputado Camilo Murillo Zavala, en nombre
del Grupo Parlamentario del Partido morena; por el Diputado Camilo Murillo Zavala y el Diputado Nazario
Gutiérrez Martinez, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido morena; por la Diputada Maria Luisa Mendoza
Mondragon y la Diputada Claudia Desiree Morales Robledo, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido Verde
Ecologista de México; por el Diputado Dionicio Jorge Garcia Sanchez, en nombre del Grupo Parlamentario del
Partido morena; por la Diputada Rosa Maria Zetina Gonzalez, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido
morena; por el Diputado David Parra Sanchez y el Diputado Jesus Gerardo Izquierdo Rojas, en nombre del Grupo
Parlamentario del Partido Revolucionario Institucional; y por el Diputado Omar Ortega Alvarez, la Diputada Maria
Elida Castelan Mondragén y la Diputada Viridiana Fuentes Cruz, en nombre del Grupo Parlamentario del Partido
de la Revoluciéon Democratica.

SEGUNDO.- Se anexa el Proyecto de Decreto para los efectos procedentes.

TERCERO.- Previa aprobacion del Proyecto de Decreto por la “LXI” Legislatura, remitase a la Persona Titular del
Ejecutivo Estatal para los efectos correspondientes.

Dado en el Palacio del Poder Legislativo, en la ciudad de Toluca de Lerdo, capital del Estado de México, a los
dieciséis dias del mes de abril de dos mil veinticuatro.
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LISTA DE VOTACION

FECHA: 16/ABRIL/2024.

ASUNTO: DICTAMEN FORMULADO A LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE
REFORMA EL SEXAGESIMO CUARTO PARRAFO DEL ARTICULO 5 DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO; SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL
ESTADO DE MEXICO Y SUS MUNICIPIOS, Y SE ABROGA LA LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE MEXICO,
PRESENTADA POR EL DIPUTADO NAZARIO GUTIERREZ MARTINEZ Y EL DIPUTADO ADRIAN MANUEL
GALICIA SALCEDA, EN NOMBRE DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PARTIDO MORENA; Y NUEVE
INICIATIVAS MAS QUE SE INCORPORARON AL ESTUDIO.

COMISION LEGISLATIVA DE
GOBERNACION Y PUNTOS CONSTITUCIONALES

FIRMA
DIPUTADA(O) A FAVOR EN CONTRA ABSTENCION
Presidente
Dip. Enrique Edgardo J

Jacob Rocha

Secretario
Dip. Faustino
de la Cruz Pérez

Prosecretaria
Dip. Maria de los Angeles V
Davila Vargas

Dip. Maurilio N
Hernandez Gonzalez

Dip. Max Agustin Correa N
Hernandez

PERIODICO OFICIAL

edomex.gob.mx GACETA
legislacion.edomex.gob.mx 113 DEL GOBIERNO

Gobierno del Estado de México



Martes 21 de mayo de 2024 Seccidn Primera Tomo: CCXVII No. 89

FIRMA

DIPUTADA(O) A FAVOR EN CONTRA ABSTENCION

Dip. Paola N
Jiménez Hernandez

Dip. Luis Narcizo Fierro N
Cima
Dip. Sergio N
Garcia Sosa
Dip. Omar N
Ortega Alvarez
Dip. Martin N

Zepeda Hernandez

Dip. Rigoberto N
Vargas Cervantes

LISTA DE VOTACION

FECHA: 16/ABRIL/2024.

ASUNTO: DICTAMEN FORMULADO A LA INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE
REFORMA EL SEXAGESIMO CUARTO PARRAFO DEL ARTICULO 5 DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL
ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO; SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL
ESTADO DE MEXICO Y SUS MUNICIPIOS, Y SE ABROGA LA LEY DE MOVILIDAD DEL ESTADO DE MEXICO,
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PRESENTADA POR EL DIPUTADO NAZARIO GUTIERREZ MARTINEZ Y EL DIPUTADO ADRIAN MANUEL
GALICIA SALCEDA, EN NOMBRE DEL GRUPO PARLAMENTARIO DEL PARTIDO MORENA; Y NUEVE
INICIATIVAS MAS QUE SE INCORPORARON AL ESTUDIO.

COMISION LEGISLATIVA DE
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

FIRMA
A FAVOR EN CONTRA ABSTENCION

DIPUTADA(O)

Presidente
Dip. Nazario \
Gutiérrez Martinez

Secretario
Dip. Juan Antonio Paredes
Gomez

Prosecretario
Dip. David \
Parra Sanchez

Dip. Adrian Manuel Galicia N
Salceda

Dip. Isaac Martin Montoya N
Marquez
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FIRMA
DAL D12 A FAVOR EN CONTRA ABSTENCION
Dip. Yesica Yanet
Rojas Hernandez
Dip. Jesus Isidro N
Moreno Mercado
Dip. Maria Elida N
Castelan Mondragon
Dip. Miriam N
Escalona Pina
Dip. Silvia N
Barberena Maldonado
Dip. Fernando N
Gonzalez Mejia
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