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Gobierno del Estado de México 

SECRETARÍA DE MOVILIDAD 
 

PROGRAMA ESTATAL DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE MÉXICO  
 

ACUERDO POR EL QUE SE EMITE EL PROGRAMA ESTATAL DE MOVILIDAD,  
SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE MÉXICO. 

 
MTRO. DANIEL ANDRÉS SIBAJA GONZÁLEZ SECRETARIO DE MOVILIDAD DEL GOBIERNO DEL ESTADO 
DE MÉXICO, CON FUNDAMENTO EN LO DISPUESTO POR LOS ARTÍCULOS 1 PÁRRAFO TERCERO, 14, 
16 Y 116 DE LA CONSTITUCIÓN POLÍTICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, 5, 78, 139 FRACCIÓN 
II INCISO A) Y 143 DE LA CONSTITUCIÓN POLÍTICA DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MÉXICO; 1, 3, 
4, 17, 19, 23 FRACCIÓN XVI, 54, 55, DE LA LEY ORGÁNICA DE LA ADMINISTRACIÓN PÚBLICA DEL 
ESTADO DE MÉXICO; 1, 3, 4, 5 FRACCIÓN XI, 6, 20 Y 36 DE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL 
DEL ESTADO DE MÉXICO Y SUS MUNICIPIOS; 1.1 FRACCIÓN VI, 1.2, 1.4, 1.5, FRACCIONES I, II Y XII; 1.6, 
7.1, 7.3, 7.4, FRACCIÓN II, 7.5, 7.6, 7.7, 7.12,7.13, 7.14, 7.18, 7.25, 7.26, , 7.38 Y 8.11 Y 8.16 DEL CÓDIGO 
ADMINISTRATIVO DEL ESTADO DE MÉXICO; 1, 2, 4, 5, 6, 7, 9, 12, 13, 14, 26, 45 FRACCIÓN I, 104, 127,  DEL 
REGLAMENTO DEL TRANSPORTE PÚBLICO Y SERVICIOS CONEXOS DEL ESTADO DE MÉXICO; 1, 2, 4, 
5, 6, 7 DEL REGLAMENTO INTERIOR DE LA SECRETARÍA DE MOVILIDAD Y DEMÁS LEGISLACIÓN 
APLICABLE E INHERENTE A LA FUNCIÓN ADMINISTRATIVA DE ESTA SECRETARÍA; Y  
 

C O N S I D E R A N D O 
 
Que el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029, está alineado al Plan 
de Desarrollo del Estado de México y Plan Colibrí, los cuales buscan construir un modelo de movilidad que sea 
seguro, eficaz y, sobre todo, digno para los mexiquenses.  
 
Que, además, tienen la visión de proporcionar un sistema de transporte eficiente, accesible y seguro que mejore 
la calidad de vida de cada mexiquense y que contribuya en su felicidad y bienestar. 
 
Que la movilidad como un derecho humano obliga al gobierno del estado a realizar acciones que tiendan a 
procurar su debido ejercicio en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, 
inclusión e igualdad, y a garantizar el desplazamiento de personas, independientemente de su condición o género, 
así ́como de bienes, a través de una red estructurada de transporte y vialidad, que permita la convivencia segura 
de modos eficientes y la intermodalidad, propicie la competitividad y minimice los costos socioeconómicos e 
impactos ambientales.  
 
Que el transporte público colectivo es uno de los principales elementos que garantiza el derecho a la movilidad y 
reduce brechas de desigualdad social ya que 4 de cada 5 viajes se realizan en este medio de transporte, por lo 
que corresponde al Estado garantizar el acceso universal a este servicio público para satisfacerlas. 
 
Que actualmente la ineficiencia de la infraestructura, el crecimiento poblacional e industrial del Estado de México, 
falta de vigilancia y mantenimiento en la vía pública, así como la operación desarticulada de los servicios de 
transporte público urbano del Estado de México imponen barreras en el acceso a territorios, desarrollo y 
esparcimiento de los mexiquenses, como consecuencia, limitan el acceso a oportunidades de bienestar, aumenta 
el tiempo de traslado e impacta en el gasto familiar; por otro lado, también se incrementa el costo de operación 
de los servicios, disminuye la seguridad y pone en riesgo las condiciones de trabajo de las personas conductoras.  
 
Que por lo anterior el presente programa plantea las estrategias de acción a través de los siguientes ejes: 
 

1. Integración el cual se refiere a la operación intermodal de los distintos sistemas de movilidad del Estado 
de México, a través de la organización y modernización de la infraestructura. 

 

0. Mejoramiento Diagnóstico y mejoramiento de la infraestructura y sistemas de movilidad del Estado, en 

materia de accesibilidad, perspectiva de género y nivel de servicio. 

0. Protección Cuidar la integridad de los distintos actores de la vía pública, respetando los niveles de 
prioridad de la pirámide de movilidad y con especial atención a grupos vulnerables. 
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Que el Programa fue trabajado de manera colaborativa a través de las diferentes Direcciones Generales, 
Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la Secretaría de Movilidad del Estado de México y la Subsecretaria 
de Movilidad del Estado de México, el alcance del mismo es por lo tanto aplicable a los diferentes actores 
pertenecientes a esta Secretaría, además será responsabilidad de la misma el cumplimiento de las líneas de 
acción planteadas a lo largo del documento. 
 

Que el Programa fue aprobado en la Primera Sesión Ordinaria del Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial 
y Transporte del Estado de México el 07 de octubre de 2024.  
 

En términos de lo expuesto y fundado, se expide el siguiente:  
 

ACUERDO POR EL QUE SE EMITE EL PROGRAMA ESTATAL DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y 
TRANSPORTE DEL ESTADO DE MÉXICO 2024 - 2029. 
 

ARTÍCULO PRIMERO. Se expide el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de 
México 2024 - 2029. 
 

ARTÍCULO SEGUNDO. Los objetivos, ejes y líneas de acción, contenidos en el Programa Estatal de Movilidad, 
Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029 serán las que regirán la actuación de la 
Subsecretaría, las Direcciones Generales, Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la Secretaría de Movilidad 
del Estado de México, así como de los municipios y Dependencias que colaborarán en la implementación de 
dicho programa. 
 

ARTÍCULO TERCERO. Los ejes y líneas de acción contenidas en el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad 
Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029 y los lineamientos, criterios, especificaciones técnicas, 
proyectos, manuales, y otros instrumentos que fortalezcan la movilidad y seguridad vial equitativa, igualitaria e 
incluyente, accesible y asequible; que de este se deriven, podrán ser adicionadas y/o modificadas, entre otras 
causas, a consecuencia de la publicación, modificación o actualización del Programa Estatal de Movilidad, 
Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029, para lo cual se someterá la justificación respectiva 
para su modificación al del Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México. 
 

ARTÍCULO CUARTO. La Subsecretaría, Direcciones Generales, Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la 
Secretaría de Movilidad del Estado de México, así como de los municipios y Dependencia que colaborarán en la 
implementación de dicho programa ejecutarán las líneas de acción y los proyectos que establece el Programa 
Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029. 
 

ARTÍCULO QUINTO. La Subsecretaría, Direcciones Generales, Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la 
Secretaría de Movilidad del Estado de México, así como de los municipios y Dependencias que colaborarán en 
la implementación de dicho programa deberán llevar a cabo las acciones necesarias, en términos de los 
Lineamientos para la Organización y Operación del Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte, 
rendirán un informe anual de avances al Sistema, reportar la información necesaria y emitir las recomendaciones 
pertinentes para el cabal cumplimiento del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado 
de México 2024 - 2029. 
 

TRANSITORIOS 
 

PRIMERO. Publíquese el presente Acuerdo en el Periódico Oficial, “Gaceta del Gobierno” del Estado de México.  
 

SEGUNDO. Este Acuerdo entrará en vigor al día siguiente de su publicación en el Periódico Oficial, “Gaceta del 
Gobierno” del Estado de México. 
 

TERCERO. Se derogan las disposiciones de igual o menor jerarquía que se opongan a lo dispuesto por este 
Acuerdo. 
 

Dado en la Ciudad de Toluca de Lerdo, Estado de México a los 27 días del mes de junio de dos mil veinticinco. 
 

MTRO. DANIEL ANDRÉS SIBAJA GONZÁLEZ 
  

SECRETARIO DE MOVILIDAD 
RÚBRICA. 
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1. Resumen ejecutivo 

El Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029, está alineado al Plan de 
Desarrollo del Estado de México y Plan Colibrí, los cuales buscan construir un modelo de movilidad que sea seguro, 
eficaz y, sobre todo, digno para los mexiquenses.  

Además, tienen la visión de proporcionar un sistema de transporte eficiente, accesible y seguro que mejore la calidad 
de vida de cada mexiquense y que contribuya en su felicidad y bienestar. 

La movilidad como un derecho humano obliga al gobierno del estado a realizar acciones que tiendan a procurar su 
debido ejercicio en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad, 
y a garantizar el desplazamiento de personas, independientemente de su condición o género, así ́como de bienes, a 
través de una red estructurada de transporte y vialidad, que permita la convivencia segura de modos eficientes y la 
intermodalidad, propicie la competitividad y minimice los costos socioeconómicos e impactos ambientales.  

El transporte público colectivo es uno de los principales elementos que garantiza el derecho a la movilidad y reduce 
brechas de desigualdad social ya que 4 de cada 5 viajes se realizan en este medio de transporte, por lo que corresponde 
al Estado garantizar el acceso universal a este servicio público para satisfacerlas. 

Actualmente la ineficiencia de la infraestructura, el crecimiento poblacional e industrial del Estado de México, falta de 
vigilancia y mantenimiento en la vía pública, así como la operación desarticulada de los servicios de transporte público 
urbano del Estado de México imponen barreras en el acceso a territorios, desarrollo y esparcimiento de los 
mexiquenses, como consecuencia, limitan el acceso a oportunidades de bienestar, aumenta el tiempo de traslado e 
impacta en el gasto familiar; por otro lado, también se incrementa el costo de operación de los servicios, disminuye la 
seguridad y pone en riesgo las condiciones de trabajo de las personas conductoras.  

Por esto el presente programa plantea las estrategias de acción a través de los siguientes ejes: 
 

1. Integración el cual se refiere a la operación intermodal de los distintos sistemas de movilidad del Estado de 
México, a través de la organización y modernización de la infraestructura. 

2. Mejoramiento Diagnóstico y mejoramiento de la infraestructura y sistemas de movilidad del Estado, en materia 
de accesibilidad, perspectiva de género y nivel de servicio. 

3. Protección Cuidar la integridad de los distintos actores de la vía pública, respetando los niveles de prioridad 
de la pirámide de movilidad y con especial atención a grupos vulnerables. 

El programa fue trabajado, de manera colaborativa, a través de las Unidades Administrativas de la Secretaría de 
Movilidad, así como de sus Organismos Auxiliares Sectorizados. Por tal razón, el alcance del mismo es aplicable a 
todas las áreas pertenecientes a esta Secretaría, así como a sus organismos auxiliares, por lo que será responsabilidad 
de cada una de las áreas el cumplimiento de las líneas de acción planteadas a lo largo del documento. La composición 
del programa de trabajo se detalla en el siguiente punto. 

1.1 Estructuración del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029 

De acuerdo a lo establecido en el Artículo 68 de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus 
Municipios, los elementos del Programa son:  

I. El reconocimiento del derecho a la movilidad conforme a los principios establecidos en esta Ley; 

II. Debe compatibilizar el desarrollo socioeconómico con la planificación y ordenamiento territorial, es decir, debe ser 
un programa cuyo eje sea la movilidad sostenible y la seguridad vial bajo la premisa de la preservación y mejoramiento 
del ambiente y los recursos naturales; 

III. Contar con instrumentos e instituciones ciudadanas que garanticen continuidad en los términos de la Ley de la 
materia; 

IV. El proceso de programación requiere de participación ciudadana, para la generación de acuerdos que garanticen su 
visión y viabilidad a corto, mediano y largo plazo; 

V. Considerar un equilibrio sistémico entre el desarrollo económico, la equidad social y la calidad ambiental de las 
ciudades;  

VI. Integrar indicadores derivados de los objetivos; 

VII. El programa deberá formar parte del Plan de Desarrollo del Estado de México, el Plan Estatal de Desarrollo Urbano 
y, en general, con cualquier programa o política en materia de movilidad, seguridad vial, desarrollo urbano, medio 
ambiente, desarrollo económico, obras e infraestructura bajo el principio de transversalidad; 
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VIII. Establecer las bases y mecanismos de coordinación entre las autoridades en materia de movilidad y los municipios 
y, en general, de las dependencias y entidades de la Administración Pública Estatal, para procurar el mejor ejercicio del 
derecho a la movilidad en el Estado;  

IX. Promover acciones tendientes a que las personas que se desplacen en el Estado tengan acceso a una oferta 
multimodal de servicios, de modo que los individuos puedan optar por las modalidades de transportación que mejor 
atiendan sus necesidades de movilidad y seguridad vial con estándares suficientes de eficiencia, seguridad, calidad, 
accesibilidad, cobertura, conectividad y disminución en tiempo, distancia y costo, según los principios establecidos en 
esta Ley; 

X. Se otorgará prioridad en la utilización del espacio vial, de acuerdo con la jerarquía de movilidad; 
 
XI. Priorizar el transporte público y a los sistemas eficientes de transporte, potencializando la intermodalidad y ajustando 
los sistemas de transporte a la demanda de cada zona; 

XII. La evaluación del desempeño de las autoridades en materia de movilidad, los municipios, en general de las 
dependencias y entidades de la Administración Pública Estatal, conforme a las resoluciones del Sistema Estatal, y 

XIII. Deberá considerar al menos los siguientes subprogramas:  

 

a). Urbanístico; 

b). Transporte público; 

c). Peatonal; 

d). Ciclista; 

e). Estacionamientos; 

f). Calles y carreteras; 

g). Control de tránsito; 

h). Grupos vulnerables; 

i). Seguridad vial; 

j). Transporte de carga; 

k). Gestión de la movilidad, y 

l). Equidad de Género. 

 

Los elementos del Programa se dividen en 7 capítulos: 

 

1. Resumen ejecutivo, contiene una breve explicación de lo que trata el programa y cómo está conformado. 

2. Fundamentación y motivación, extracto en donde se plasman las normas y fundamentos jurídicos aplicables 
que validan el programa. 

3. Situación de la movilidad en el Estado de México, punto que integra la información que caracteriza la 
problemática actual en los alcances del programa. 

4. Visión, misión y objetivos, descripción de la visión, misión y objetivos del programa. 

5. Ejes estratégicos, en este apartado se desarrollan las líneas de acción que planteamos de manera conjunta 
con todos los participantes de las mesas de trabajo, orientadas de acuerdo a las facultades de cada área y las 
disposiciones establecidas en la ley de movilidad. 

6. Gestión, seguimiento y evaluación, punto que contiene los indicadores y unidades de medición, así como el 
proceso de validación y retroalimentación de las acciones establecidas en el programa. 

7. Anexos, capítulo en donde se exponen información adicional de consulta, como lo es el proceso colaborativo, 
el árbol de problemas y objetivos, las funciones institucionales y el proceso de actualización del programa. 
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Tabla 1. Líneas de Acción del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029 

Eje Subeje Línea de acción  

Integrar Integración de los 

viajes no 

motorizados 

● Realizar un diagnóstico e intervención de las zonas peatonales y su 
infraestructura, enfocado en las líneas de deseo peatonal de las 
intersecciones principales priorizadas en coordinación con los directores de 
zona y gobiernos municipales, para garantizar condiciones de seguridad y 
accesibilidad universal. 

● Buscar la integración de las zonas peatonales e intersecciones con los medios 
de transporte masivos, esto en colaboración de los gobiernos municipales. 

● Intervención de cruces de conexión en el Sistema de Transporte Mexibús y 
generación de cruces seguros en zonas con mayor accidentalidad peatonal, 
así como la implementación de sistemas de iluminación de acuerdo a los datos 
estadísticos e históricos de SITRAMYTEM. 

● Aumentar la red de ciclovías del estado mediante un programa que fomente 
la creación, conservación y mantenimiento de dicha infraestructura, además 
de analizar la infraestructura existente creando una red de ciclovías 
interconectada, enfatizando en la ciclovía de Isidro Fabela en Toluca. 

● Generar nodos de conexión con los sistemas de transporte estructurado 
existentes, con la creación de estacionamientos de bicicleta masivos, que 
considere la posibilidad de un sistema de bicicleta de renta partiendo de estos 
nodos. 

● Establecer puntos de conexión con ciclovías pertenecientes a entidades 
ajenas al Estado de México en zonas límite para generar continuidad de 
infraestructura. 

● Establecer jornadas municipales de impulso al uso de la bicicleta, a través de 
paseos ciclistas en zonas centro, rodadas controladas en puntos turísticos 
representativos de los diferentes municipios, además de la impartición de 
talleres que fomenten la educación vial y el respeto al ciclista.  

Integración del 

sistema de 

transporte público 

● Revisión y digitalización de las concesiones de sistemas de transporte 
colectivo con la finalidad de generar una base de datos actual y crear un 
procedimiento para conservar esta base de datos vigente a lo largo de toda la 
administración. 

● Integración de un sistema de recaudo con tecnología segura, abierta, 
interoperable y regulada, que tenga un mecanismo financiero que lo opere 
para tener garantía de la correcta administración de los recursos y 
transparencia en el manejo de los mismos, este sistema de recaudo debe 
considera una cámara de compensación que permita tener un ingreso 
integrado para los diferentes sistemas de transporte del Estado de México. 

● Organizar el transporte público colectivo en corredores estructurados y rutas 
alimentadoras, con recaudo electrónico y operación regulada, enfatizando la 
Zona Oriente del Estado de México, además de la priorización de acuerdo a 
las necesidades de oferta y demanda existentes. 

● Integrar sistema de transporte trolebús en la zona oriente del Estado de 
México. 

Reorganización 

integral del 

servicio de 

transporte público 

colectivo 

concesionado 

● Reestructuración del transporte concesionado colectivo en un esquema de 
corredor natural y corredores Zonales de acuerdo a las necesidades de oferta 
y demanda del Estado de México. 

● Modernización de la flota vehicular impulsando nuevas tecnologías, a través 
del análisis y evaluación de la información de los estudios técnicos disponibles 
para la toma de decisiones. 

● Generación de rutas alimentadoras a los nuevos sistemas de transporte 
masivo como lo son el Tren Interurbano, el Suburbano, Líneas de Mexicable y 
Sistemas de Transporte Eléctrico.  

● Diagnóstico y reestructuración de bases y puntos de ascenso y descenso de 
transporte público colectivo en cooperación de gobiernos municipales 
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Expansión de la 

cobertura de las 

redes de 

transporte masivo 

y de mediana 

capacidad. 

● Realizar un diagnóstico de movilidad para cada una de las zonas del Estado 
de México, con la finalidad de identificar las necesidades de creación de líneas 
de transporte masivo, como lo son nuevas líneas de Mexibús, Mexicable y 
Sistemas de transporte eléctrico . 

● Mejorar la conexión de zonas generadoras de viaje, con la generación de 
nuevas líneas de Mexibús y la ampliación de las existentes, utilizando las vías 
principales y rápidas del estado de México, así como los nodos de transbordo 
con transporte masivo de la Ciudad de México. Incluyendo el Mexibús Línea 
5 Lechería al Rosario. 

● Crear la Línea Eléctrica de Mexibús de Las Américas a Río de los Remedios. 
● Elaborar un plan de ampliación del sistema teleférico Mexicable, que busque 

atender los viajes originados en las zonas altas del Estado de México y 
conecte con la Ciudad de México, que incluya el Mexicable Línea 3 Naucalpan 
- Cuatro Caminos. 

● Poner en marcha el Trolebús Chalco - Santa Martha y el Trolebús Ixtapaluca.  
● Crear la Red de Transporte Público Mexiquense integrando corredores de 

transporte público de mediana capacidad. 
● Construir una nueva ala en el CETRAM 4 Caminos. 
 

Integración de los 

viajes 

metropolitanos 

● Ofrecer la opción de mayor seguridad y reducción de tiempos de traslado de 
usuarios y mercancías mediante autopistas estatales en operación (AEO), 
aumentando la cobertura regional en todas las zonas del área metropolitana. 

● Generar nuevos sistemas de autopistas para la liberación del flujo vial en 
puntos de conexión al interior del Estado de México, priorizado por la 
distribución de Zonas industriales. 

● Generar conexión a sistemas de transporte masivo de la Zona Metropolitana 
, como metro, metrobús y cablebús. 

● Intervención de carreteras y autopistas con conexión a los estados aledaños 
al Estado de México, así como a la Ciudad de México. 

● Promover un análisis de factibilidad técnica para la implementación de 
contraflujos en periodos de máxima demanda en las vialidades metropolitanas 
en coordinación con autoridades de la Ciudad de México. 

● Rehabilitación del Periférico Norte.  
● Construcción de puentes vehiculares en la zona de Neza para el desahogo de 

las vialidades. 

Gestión de viajes 

de transporte de 

carga, automóvil 

y motocicleta. 

● Generar sistemas de parquímetro en las zonas más urbanizadas del Estado 
de México, para reducir el estacionamiento, mejorar la ocupación de la vialidad 
e inhibir el uso de automóvil privado. 

● Establecer horarios de operación de transporte de carga en vialidades 
primarias. 

● Crear y adaptar infraestructura vial que garantice el traslado seguro de 
motociclistas 

● Rehabilitación del aeródromo.  
● Regularización de la operación de grúas y corralones. 

Mejorar Modernizar, 

extender e 

integrar el 

transporte público 

● Emitir la Norma Técnica de identidad gráfica del Sistema de Movilidad 
Mexiquense “MOVIMEX” 

● Integrar físicamente los sistemas de transporte masivo y de mediana 
capacidad mediante infraestructura que proporcione una movilidad universal. 

● Generar sistemas de pago que permitan realizar transbordos entre los 
sistemas estructurados del Estado de México, además de abrir las opciones 
de pago electrónicas de los usuarios.  

● Establecer un programa de gratuidad para adultos mayores, personas con 
discapacidad y niñas y niños menores de 5 años; así como para eliminar el 
cobro entre transbordos del Sistema de Movilidad Integrada del Estado de 
México (Movimex) 

● Implementar el pago de una tarjeta interoperable entre los sistemas de 
transporte público del Estado de México y Ciudad de México, pagos con la 
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tarjeta TUMI de Ciudad de México en estaciones colindantes y pagos con 
MOVIMEX en los sistemas de transporte público de la Zona Metropolitana del 
Valle de México.   

● Emitir la Norma Técnica de Tecnologías de Recaudo para la homologación del 
equipamiento de recaudo con los estándares nacionales e internacionales 
más modernos.  

● Emitir la Norma Técnica para la Gestión, Monitoreo y Regulación. 
● Efectuar Encuestas de Movilidad y Transporte Urbano de conformidad con la 

Estrategía Nacional de Movilidad y Seguridad Vial 2023-2042 a los usuarios 
del transporte público para identificar las problemáticas que viven a diario y 
dar soluciones de forma puntual. 

● Aplicar una encuesta para las personas operadoras del transporte público y 
concesionarios, identificando las principales problemáticas 

● Regularización de concesiones de autobuses públicos y taxis, a través del 
programa "Regularizarte no te cuesta". 

 

Reestructuración,

reorganización, 

revisión y 

monitoreo del 

transporte público 

colectivo 

concesionado. 

● Realizar el diagnóstico integral del transporte público colectivo concesionado. 
● Realizar la reorganización de rutas y frecuencias, así como, paradas 

delimitadas, sin que esto afecte o modifique las rutas o derroteros. 
● Crear instituciones con facultades aptas para regular, controlar, supervisar, 

evaluar, operar y modificar el transporte público de mediana capacidad. 
● Implementar los Corredores Naturales y sistemas de Trolebús de la zona 

oriente del Estado de México. 
● Generar un sistema de monitoreo en tiempo real con atención oportuna a 

siniestros orientados en los siniestros con el mayor número de incidencias en 
el transporte público 

Reducción de 

emisiones 

contaminantes. 

● Impulsar la chatarrización y la utilización de nuevas tecnologías, en especial 
electromovilidad en los corredores de transporte concesionado con un 
programa diverso al referente al reciclaje de vehículos en el Código 
Administrativo del Estado de México. 

● Generar y fortalecer infraestructura para promover la movilidad urbana no 
motorizada. 

● Crear el Fideicomiso para la renovación de flota e introducción de unidades 
eléctricas o de tecnología baja en emisiones contaminantes en sistemas de 
transporte público de transporte. 

● Crear el FIMOCyT, Fideicomiso para transporte no motorizado (Ciclista, 
peatonal.) 

● Limitar la antigüedad de la flota de transporte de carga. 
● Incrementar, modernizar y conectar la red de ciclovías. 
 

Mejora del 

servicio público 

de transporte 

individual de 

pasajeros (taxi) 

● Impulsar la modernización y unificación de unidades y regulación de 
concesiones de este tipo, realizar así mismo jornadas de supervisión y revisión 
de tarifas. 

● Generar un registro digital de bases de taxi autorizadas para acceso público, 
mantener dichas bases actualizadas y que sirvan como referente en temas de 
regulación. 

Mejora del 

registro de 

automotores 

privados y 

transporte 

concesionado. 

● Generar sistemas modernos y optimizados de registro de vehículos privados 
y del sistema de concesiones que permiten generar avisos y alertas a 
concesionarios. 

● Mejorar los procesos de registro vehicular para que sean más ágiles y 
accesibles para toda la población usuaria. 
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Gestión de viajes 

en automóvil, 

transporte de 

carga y 

motocicleta. 

● Establecer e implementar zonas de espera, carga, descarga para transporte 
de carga, analizar en futuros proyectos de centros logísticos la consideración 
de las mismas por parte del ente privado para así prevenir la saturación de 
vialidades. 

● Establecer sistemas de formación y profesionalización de operadores de 
transporte de carga que incluya conocimiento sobre normatividad, conducción 
y seguridad. 

● Establecer sistemas de regulación de sanciones para cada usuario de la 
vialidad, específicamente al transporte motorizado mediante la homologación 
y actualización del reglamento de tránsito, fortaleciendo así las medidas de 
seguridad y protección. 

● Generar bases de datos para revisar y modificar las concesiones de vialidades 
y autopistas actuales para solicitar a las empresas concesionarias que, 
durante la vigencia de la concesión, se realicen modificaciones al título de 
concesión, los cuales se alinean al Plan de Desarrollo del Estado de México 
2023 – 2029. 

● Establecer estándares de desempeño para tener una gestión oportuna y 
controlada de la infraestructura carretera, así como para medir la eficacia y 
eficiencia de los planes, programas y proyectos para la operación, 
preservación y desarrollo de los activos carreteros y la atención al usuario. 

● Crear lineamientos o normas de operación del servicio de transporte escolar 
y programar operativos de regulación para este tipo de servicio para reforzar 
la operación del sistema. 

● Introducir una nueva unidad móvil de emisión de licencias de servicio 
particular, así como un servicio self service. 

 
 

Mejoramiento de 

vialidades. 

● Emitir la Norma Técnica de especificaciones viales. 
● Generar programas óptimos de mantenimiento de infraestructura privada y 

pública, con tiempos de atención ágiles y trabajos. 
● Generar diagnóstico de infraestructura, señalamiento vial horizontal y vertical 

faltante en las vialidades, específicamente en vialidades de cuota gestionadas 
por SAASCAEM. 

● Establecer supervisión y mantenimiento a la infraestructura vial de cuota para 
que los usuarios se trasladen de manera segura y eficiente. 

● Establecer un plan de construcción de autopistas e infraestructura vial 
concesionada en el Estado de México que mejore la conectividad en el interior 
del Estado de México. 

 
 

Innovación 

tecnológica 

● Generar sistemas de información de gobernanza para atribuciones sectoriales 
de las vialidades. 

● Generar sistemas de atención ciudadana virtual o chatbot para quejas, soporte 
en trámites e información en materia de movilidad 

● Impulsar el uso de tecnología en unidades y paraderos para ofrecer 
información al pasajero sobre sus viajes. 

● Establecer un canal de comunicación, “El Colibrí línea anticorrupción” 
mediante el Chatbot, para atender de forma eficaz las quejas, solicitudes y 
sugerencias ciudadanas. 

● Brindar cobertura WiFi en centros de transferencia modal y estaciones de 
mayor demanda del Sistema de Movilidad Integrada del Estado de México, en 
colaboración con CFE, TEIT y PROMTEL a través del Programa "Internet para 
Todos", para favorecer el derecho a las Tecnologías de la Información y 
Comunicación (TICs). 
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Protección  

Vialidades 

protegidas 

● Realizar el diagnóstico de calles con mayor número de incidencias y 
estadísticas de accidentalidad. 

● Contar con una base de datos municipal actualizada sobre incidencias en las 
vialidades para así contar con estadísticas actuales y ofrecer atención 
prioritaria con base en la línea de acción anterior.  

● Realizar un plan de intervención a calles e incorporación de sistema de calles 
completas, integrando así un sistema de movilidad universal. 

● Realizar la liberación del espacio público por la invasión de comercio informal 
sobre la vía pública y espacios donde se encuentren bases de transporte 
concesionado no autorizadas que invadan dichos espacios.  

● Solicitar a las concesionarias, zonas Controladas con Botones de Pánico para 
auxiliar al Usuario afectado por algún siniestro, falla en su vehículo o alguna 
otra situación particular. 

 

 

Normativas de 

Seguridad Vial 

Dirigidas a la 

Modificación del 

Comportamiento 

de los 

Conductores. 

● Fomentar actitudes responsables e información relacionada al reglamento de 
tránsito y la ley de movilidad mediante avisos en la vialidad. 

● Realizar talleres y campañas de concientización sobre la importancia de la 
seguridad vial. 

● Instalar señalamiento inductivo relacionado a los límites y reglamentos de 
cada tipo de vialidad. 

● Coadyuvar en la utilización de tecnologías para la aplicación de sanciones. 
● Impulsar talleres de sensibilización sobre el Autismo en el transporte público, 

para operadores de rutas en el Estado de México. 
● Establecer sistemas de capacitación y certificación a conductores de 

motocicletas, para una mejor conducción que incluya los conocimientos de 
normatividad y seguridad vial, bajo el esquema salvando vidas para la 
obtención de licencias de manejo. 

● Estandarizar los límites de velocidad: establecer zonas de tránsito controlado 
a través de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial 

 

 

Perspectiva de 

género en los 

sistemas de 

movilidad, 

Prevención y 

atención de 

violencias hacia 

las mujeres en el 

sistema de 

movilidad. 

● Emitir el Protocolo de Actuación para atender casos de acoso sexual en el 
Transporte Público del Estado de México. 

● Realizar campañas de concientización de los tipos de violencia contra las 
mujeres para automovilistas reincidentes, operadores y servidores públicos. 

● Mejorar la infraestructura urbana para generar una percepción de seguridad y 
aumentar la vigilancia de la misma. 

● Incorporar sistemas de monitoreo en tiempo real en el transporte 
concesionado identificando tipos de violencia ejercida en el transporte y 
protocolos para combatir dichos escenarios. 

● Crear observatorios de movilidad urbana para monitorear la evolución de la 
seguridad vial y el análisis de estadísticas relacionadas con violencia de 
género. 

● Implementar el Programa “Mujeres al Volante", con la finalidad de beneficiar a 
las mexiquenses y brindarles las herramientas necesarias para integrarse al 
sector al convertirse en operadoras del transporte público y obtener ingresos 
para sus familias. 

 

 

Transporte no 

motorizado. 

● Mejorar la infraestructura ciclista, extender la red y segregar los flujos 
vehiculares amplios para proteger a dichos usuarios. 

● Generar infraestructura que permita la integración y resguardo de bicicletas 
en los sistemas de transporte masivo y de mediana capacidad 
(Biciestacionamientos y áreas designadas). 

● Establecer un organismo descentralizado encargado de la planeación, 
operación y mantenimiento de la infraestructura ciclista. 
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Seguridad del 

transporte público 

concesionado 

● Emitir la Norma Técnica de Gobernanza de Datos para la creación del Centro 
de Control y Monitoreo del Sistema Movimex, para monitorear las unidades de 
transporte público en tiempo real y generar los protocolos de emergencia de 
atención inmediata en colaboración con la Secretaría de Seguridad y la policía 
local. 

● Realizar la sustitución de unidades con vida útil obsoleta y modernizar 
aquellas que aún cuenten con vida útil. 

● Emitir la Norma Técnica de unidades de transporte público, la Norma Técnica 
para la Inspección Físico Mecánica de las Unidades,  

● Implementar un sistema de geolocalización en tiempo real que permita 
monitorear la ubicación y el estado de todas las unidades de transporte 
público. 

● Implementar un sistema de certificación que garantice que todas las unidades 
cumplan con las normas técnicas establecidas en la Ley de Movilidad. 

● Impulsar la modernización y unificación de unidades y regulación de 
concesiones de transporte colectivo, incluyendo acciones como el retiro de las 
mismas, así mismo realizar jornadas de supervisión y revisión de tarifas. 

● Implementar un programa de mejora del transporte público colectivo a través 
de las direcciones de zona bajo el nombre "Cruzada por el transporte" 

 

Movilidad local 

● Regular el transporte de mediana capacidad, bases, puntos de ascensos y 
descensos. 

● Emitir la Norma Técnica para la regulación de Mototaxis y Bicitaxis. 
● Regular las bases de mototaxis, establecer sistemas como alimentadores de 

transporte masivo y de mediana capacidad sin estropear la operación del 
mismo. 

● Regulación y reubicación de comercio informal, específicamente del que se 
encuentra sobre la vía pública, áreas peatonales y que causen invasión en el 
espacio público o entorpezcan la movilidad. 

● Generar lineamientos y control de los permisos especiales de transporte 
escolar y de personal. 

Fuente: Elaboración propia 

2.    Fundamentación y Alineación 

 

Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos: Reconoce la movilidad como un derecho humano. El 
artículo 4° establece que, “Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, 
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad”. Este derecho humano tiene su complemento con la 
incorporación que en el año de 2011 se introdujo al Capítulo I del Título Primero en el sentido de reconocer y garantizar 
que en los Estados Unidos Mexicanos todas las personas gozarán de los derechos humanos reconocidos en la 
Constitución y en los tratados internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte. 

Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial. 2023-2042 (ENAMOV): Ordenamiento de política pública de 
mediano y largo plazo emitida por el gobierno federal, que se erige como el documento rector de la Agenda de la política 
nacional de los tres órdenes de gobierno y en la que se establecen la visión, objetivos, acciones, metas, plazos, 
responsables e indicadores, para la formulación de una política Nacional que incorpora la participación y coordinación 
de los sectores civil, público y privado, haciendo énfasis en la importancia del transporte público como articulador de las 
ciudades y como servicio público de interés general. Esta estrategia se centra en dar prioridad al transporte público 
desde una visión de redes integradas a la multimodalidad. La dirección de contar con más y mejores medios de 
transporte y lograr que los modos de transportación sean cada vez más amigables con el medio ambiente y focaliza a 
la infraestructura como un detonador del desarrollo económico y social, que permite no sólo atender las carencias 
históricas, sino que mejora y articula el sistema de transporte del país y potencia su conexión con el mundo. 

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial: Instrumento legal de orden público e interés social y de observancia 
general en todo el territorio nacional, en términos de lo dispuesto en el párrafo décimo séptimo del artículo 4o. y 73, 
fracción XXIX-C, de la Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de movilidad y seguridad vial, 
y tiene por objeto establecer las bases y principios para garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad 
vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad. Establece la concurrencia entre la Federación, 
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las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, en el ámbito de sus 
respectivas competencias, en materia de movilidad y seguridad vial, así como los mecanismos para su debida 
coordinación, de conformidad con lo establecido en el artículo 73, fracción XXIX-C, de la Constitución Política de los 
Estados Unidos Mexicanos. Dispone los principios de movilidad y seguridad vial, el enfoque Sistémico y de Sistemas 
seguros de movilidad, la jerarquía de movilidad y el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial; siendo este último 
el mecanismo de coordinación entre las autoridades competentes en materia de movilidad y seguridad vial, de los tres 
órdenes de gobierno, así como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin de cumplir el objeto, los objetivos y 
principios de esta Ley, la política, el Plan Nacional de Desarrollo, la Estrategia Nacional y los instrumentos de planeación 
específicos. 

Política Nacional de Transporte Público Colectivo Urbano: Esta Política tiene como fin ser una guía y herramienta 
útil para que cada gobierno local determine el modelo de gestión más adecuado para operar sus servicios de transporte 
público colectivo en sus centros urbanos y también el nivel de integración de sus sistemas. Con ello, se busca detonar 
la creación de programas de operación que incluyan acciones y actividades específicas a implementar —organizadas 
en plazos concretos y con responsables claros— encaminadas hacia la mejora sustancial de los servicios.  

En aras de lograr lo anterior, es indispensable que los gobiernos cuenten con personal técnico suficiente, recursos 
financieros disponibles y autoridades comprometidas con garantizar la prestación de servicios en las condiciones de 
calidad deseadas y posibles en favor de la población. Más aún, es necesario modificar la distribución del gasto público 
dedicado a la movilidad. Al respecto, la PNTPCU parte del hecho de que actualmente más de 70 % del presupuesto se 
dedica a infraestructura vial, priorizando al traslado en automóvil y no al desarrollo de acciones de movilidad sostenible. 
Por consiguiente, la PNTPCU pretende impulsar la diversificación del financiamiento para el transporte público en más 
fondos y programas, con participación tanto pública como privada, como un asunto que, junto con el fortalecimiento 
institucional, es esencial para lograr la transformación en los servicios de transporte público. 

Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible (2015): Las Naciones Unidas aprobaron la Agenda 2030, la cual cuenta 
con 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) y 169 metas para lograr un mundo más sostenible para 2030. La 
ENAMOV y la Movilidad se vincula principalmente con los objetivos 3, 5, 9, 10, 11, 13, 16 y 17 para la aplicación del 
derecho a la movilidad (Naciones Unidas, 2019) y el desarrollo sostenible. 

Acuerdo de París (2015): Este Acuerdo es vinculante y se enfoca en limitar el calentamiento mundial por debajo de 2 
grados, preferentemente de 1.5 grados con respecto a los niveles preindustriales. En este aspecto, la movilidad es un 
componente fundamental para cumplir con las contribuciones nacionales (Naciones Unidas, 2015). 

Constitución Política del Estado Libre y Soberano de México: En el artículo 5, se establece: “El Estado garantizará 
a toda persona el derecho a la movilidad universal, atendiendo a los principios de igualdad, accesibilidad, disponibilidad, 
sustentabilidad y progresividad.” 

Bajo este precepto, el Gobierno del Estado de México a emitido los siguientes instrumentos: 

El 11 de septiembre de 2023 se publicó en el Periódico Oficial “Gaceta del Gobierno” la Ley Orgánica de la 
Administración Pública del Estado de México, la cual señala, en su artículo 54, que la Secretaría de Movilidad es la 
dependencia encargada de planear, formular, dirigir, coordinar, gestionar, evaluar, ejecutar y supervisar las acciones, 
políticas, programas, protocolos, proyectos y estudios para el desarrollo del Sistema Integral de Movilidad, incluyendo el 
servicio público de transporte de jurisdicción estatal, sus servicios conexos y los sistemas de transporte masivo o de alta 
capacidad, así como el desarrollo y administración de la infraestructura vial primaria y de la regulación de las 
comunicaciones de jurisdicción local. 

Por otra parte, y a fin de regular la organización y el funcionamiento de la Secretaría de Movilidad, el 20 de diciembre de 
2023 se publicó en el Periódico Oficial “Gaceta del Gobierno” el Reglamento Interior de la dependencia, el cual 
abroga al de fecha 18 de febrero de 2022, de conformidad con el artículo TERCERO TRANSITORIO del citado 
ordenamiento jurídico. 

El 15 de marzo de 2024, se publica Plan de Desarrollo del Estado de México 2023-2029 (PDEM), mismo que se 
encuentra estructurado sobre siete ejes definidos por la Gobernadora Delfina Gómez Álvarez para atender los problemas 
que históricamente ha padecido la entidad. El Eje 3. se encuentra enfocado al empleo digno y desarrollo económico. 
“Inclusión para el bienestar y la prosperidad”; razón por la cual, se establece el Objetivo: 3.6 Brindar una movilidad 
segura, digna y eficiente, por lo que el PDEM da cabida a una visión de política pública comprometida con el desarrollo 
sostenible, que permita mejorar la oferta, calidad y seguridad de los servicios y la infraestructura y asegurar el derecho 
de las personas a tener acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles y esto incluye la 
seguridad vial, principalmente mediante la ampliación del transporte público. 
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Tabla 2. Estrategias del Plan de Desarrollo Estatal 2023-2029  

3.6.1 Mejorar y modernizar la infraestructura de transporte para disminuir los tiempos de traslado y mejorar 
las condiciones de vida. 

3.6.2 Modernizar la infraestructura de conectividad al interior del Estado de México. 

3.6.3 Integrar un transporte metropolitano para atender las necesidades de viaje multimodal. 

3.6.4 Brindar un servicio digno, sin corrupción, protegiendo la integridad de las personas usuarias, mediante 
un transporte seguro, transparente e incluyente. 

 
A tal efecto, el 21 de mayo de 2024, se publica la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus 
Municipios, misma que es de observancia general en el Estado de México, por lo que sus disposiciones son de orden. 
público e interés social y tiene por objeto principalmente la de establecer las bases, principios y directrices a las que 
se deberá sujetar la Administración Pública para planear, regular, gestionar, ordenar, fomentar y garantizar la movilidad 
de las personas en el Estado de México, mediante el reconocimiento de la movilidad como un derecho humano del 
que goza toda persona sin importar su condición, modo y medio de transporte. 

La Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios, publicada el 21 de mayo de 2024, en su 
capítulo I- Artículo I, señala que la movilidad se gestionará para transitar hacia la sustentabilidad teniendo a la seguridad 
vial como máxima del Sistema Integral de Movilidad, propiciando condiciones de accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, 
calidad, inclusión e igualdad. A falta de disposición expresa en esta Ley, serán aplicables las disposiciones del Código 
Administrativo del Estado de México, la Ley Orgánica de la Administración Pública del Estado de México. 

La citada ley establece en el Artículo 3 está dirigida a las autoridades, personas que sean o no residentes del Estado, 
personas titulares o soliciten el otorgamiento de una licencia, permiso, autorización e incluso concesión o asociación 
público privada vinculada al Sistema Integral de Movilidad. 

Para ello el Artículo 4 define el derecho humano a la movilidad que implica la obligación del Gobierno del Estado y de 
los municipios de realizar un conjunto de acciones que tiendan a procurar su debido ejercicio en condiciones de 
seguridad vial accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusión e igualdad y contribuir al desarrollo sustentable 
del Estado. 

Las autoridades respectivas en su ámbito de competencia deberán observar principios en materia de movilidad, de 
acuerdo al Artículo 5, como lo es la calidad, confiabilidad, congruencia, coordinación, eficiencia, equidad, exigibilidad, 
habitabilidad, inclusión, igualdad, jerarquía de movilidad, legalidad, sostenibilidad, uso prioritario de la vía o del servicio. 

Adicionalmente se menciona en el Artículo 6, La Secretaría y los Ayuntamientos establecerán en sus documentos 
normativos, que las obras de infraestructura vial urbana y carretera sean diseñadas y ejecutadas bajo los principios, 
jerarquía de la movilidad y criterios establecidos en la presente Ley, priorizando aquellas que atiendan a personas 
peatonas, vehículos no motorizados y transporte público, de conformidad con las necesidades de cada territorio. En 
materia de prevención de siniestros de tránsito, la Secretaría en coordinación con los Ayuntamientos deberá establecer 
estrategias, planes y programas de infraestructura vial que, reconociendo la posibilidad del error humano y la 
interseccionalidad de las personas usuarias de la vía, se encaminen a evitar muertes, lesiones, incluidas en las que se 
adquiere alguna discapacidad, a través del mejoramiento de la infraestructura vial. 

Por esto, bajo este orden de ideas se realizó el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado 
de México, con los objetivos, ejes estratégicos y características que se describen en el capítulo 1. 

 

3. Situación de la Movilidad, Seguridad Vial y Transporte en el Estado de México  

 
El Estado de México es una de las 32 entidades federativas de la República Mexicana, tiene una población de 16.992 
millones de habitantes, este Estado concentra el 13.5% de la población nacional, 51.4% corresponden a mujeres y 
48.6% a hombres, del total de habitantes 87% reside en zonas urbanas y 13% en áreas rurales.  
Es el estado más poblado del país, con una extensión territorial de 22,351.8 km y una densidad de población 760 
hab./km2, distribuidos en 125 municipios, de los cuales solo 5 concentran el 30% de la población, por su ubicación 
geográfica, es la demarcación con mayor número de colindancias: al norte, Querétaro e Hidalgo; al Oeste, Michoacán; 
al Sur, Guerrero y Morelos; al Este, Puebla y Tlaxcala, y al centro, la Ciudad de México. 
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Tabla 3. Municipios con mayor número de habitantes   
 

Nombre Habitantes Porcentaje 

Ecatepec de 
Morelos 

1,645,352 9.68% 

Nezahualcóyotl 1,077,208 6.34% 

Toluca 910,608 5.36% 

Naucalpan de 
Juárez 

834,434 4.91% 

Chimalhuacán 705,193 4.15% 

Fuente: INEGI 2020, Elaboración propia                                                                                        
 

Figura 1. Densidad poblacional. 

 
    Fuente: INEGI 2020,   Elaboración propia           

 

El Estado de México mantiene una relación de hombres-mujeres de 94.3, es decir, existen 94 hombres por cada 100 

mujeres, la edad mediana de los habitantes es de 30 años; sin embargo, la mitad de la población tiene 30 años o menos. 

En términos de dependencia económica corresponde a 46.3, es decir existen 46 personas en edad de dependencia por 

cada 100 en edad productiva, además en esta entidad federativa 32 de cada 100 hogares reconocen a las mujeres 

como persona de referencia, lo que significa que son consideradas como jefa de la vivienda. A nivel nacional son 33 de 

cada 100 hogares. 

Los datos de Población Económicamente Activa se ilustran en las siguientes figuras: 

Figura 2. Población económicamente activa     Figura 3. Población no económicamente activa 

                                                                           

 

 

 

 

 

 
Fuente: INEGI 2020, Elaboración propia    Fuente: INEGI 2020, Elaboración propia  

 
 
3.1 Diagnóstico de movilidad 

 
La Zona Metropolitana del Valle de Toluca (ZMVT) y la del Valle de México (ZMVM) forman un sistema metropolitano 
interconectado dentro del Estado de México. La dinámica de movilidad entre ambas zonas es compleja y genera un 
flujo constante de viajes, lo que plantea importantes desafíos en materia de Movilidad Urbana. 
 
En la siguiente tabla se muestra la evolución histórica de los viajes realizados en la ZMVM y otros indicadores relevantes 
como la participación modal del auto privado y el crecimiento de los viajes en automóvil para cada uno de los años en 
análisis. La información de 1983 a 2007 fue obtenida por el estudio ITDP “10 Estrategias de Movilidad para un Estado 
de México Competitivo, Seguro y Sustentable” y se complementó con los datos de la encuesta OD 2017. 
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Tabla 4. Evolución histórica de los viajes realizados en la ZMVM y otros indicadores relevantes. 

Año 
Encuesta 

OD 

Total Viajes 
[Millones] 

Participación Modal 
Auto Privado 

Viajes Auto 
[Millones] 

Aumento de 
Viajes Auto 

Aumento 
Población 

1983 12.1 15% 1.8 - - 

1994 13.6 17% 2.3 27% 34% 

2007 17 19% 3.2 40% 24% 

2017 34 21.9% 7.2 102% 18.84% 

 Información de 1983 a 2007 obtenida por el estudio ITDP “10 Estrategias de Movilidad para un Estado de México Competitivo, Seguro y Sustentable” 
y los datos de 2017 provienen de la Encuesta Origen-Destino 2017. 

El periodo comprendido entre 2007 y 2017 estuvo marcado por un significativo incremento en la movilidad, ya que se 
duplicaron los viajes de 17 a 34 millones, tal como se aprecia en la Figura 2 

Figura 4. Evolución de los viajes totales en millones para la ZMVM y viajes de auto en millones.     

                               

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen-Destino en Hogares de la Zona Metropolitana 
del Valle de México (EOD) 2017. Elaboración propia.  

3.1.1 Dinámica de los viajes totales 

En la ZMVM según la EOD 2017 se realizaron un total de 34 millones de viajes en la ZMVM. De estos las mujeres de 
6 años y más y los estudiantes mantienen un ritmo de viajes similar al realizar 2.1 viajes en promedio al día. Las 
personas que realizan trabajo doméstico no remunerado que involucra directamente los quehaceres del hogar o 
cuidados, son las que efectúan el mayor número de viajes como se aprecia en la Tabla 5. 

Tabla 5. Viajes promedio realizados por grupo analizado 

 
Grupos analizados 

 
Viajes promedio 

 
Hombres de 6 años y más 

 
2 .3 

 

Mujeres de 6 años y más 
 

2 .1 
 

Población de 6 a 24 años de edad 
 

2 .1 
 

Población de 25 a 59 años de edad 
 

2 .3 
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Población de 60 años y más 2 .2 
 

Población ocupada 
 

2 .2 
 

Buscadores de trabajo 
 

2 .2 
 

Estudiantes 
 

2 .1 
 

Personas que realizan trabajo doméstico no remunerado (quehaceres del 
hogar o cuidados) 

 
2 .6 

 
Promedio 

 
2 .2 

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares de la Zona Metropolitana 
del Valle de México (EOD) 2017. 

A partir la encuesta Origen y Destino INEGI 2017 (EOD 2017), se realizó un análisis en el que se obtuvo que el 61% de 
los viajes que se realizan en la Ciudad de México tiene una duración de 31 a 120 minutos; por su parte, en el Estado 
de México el 55.8% de los viajes se concentra en este rango de tiempo (31 a 120 minutos). 

Aunado a lo anterior, el tiempo de viaje, se ve implícito el costo de viaje, mismo que fue identificado para algunos modos 
de transporte en el desarrollo de la EOD 2017. Este costo de viaje fue identificado para nueve de los quince modos de 
transporte definidos ya que en seis de ellos la base de datos no contenía información al respecto. El mayor costo de 
viaje está caracterizado por el automóvil con $148.78 pesos promedio por viaje, le sigue el taxi por aplicación con $94 
pesos promedio por viaje y en tercer lugar se encuentra el taxi de sitio con $41 pesos promedio por viaje. 
 
El colectivo es el modo de viaje más representativo en la EOD 2017 y el costo promedio de viaje en este modo de 
transporte ascendió a $17 pesos, el 52% de los usuarios fueron hombres con una edad promedio de 36 años y el 48% 
restante fueron mujeres usuarias del colectivo cuya edad promedio se centraba en los 36 años 

 
De las 19.38 millones de personas de 6 años y más en la Zona Metropolitana del Valle de México, 15.62 millones 
realizan por lo menos un viaje durante un día entre semana. En la Figura 3 se muestra la magnitud de los viajes 
realizados en millones de personas tanto para la Ciudad de México como para el Estado de México y Tizayuca. 

 
Figura 5. Personas que realizan al menos un viaje entre semana.    

 

 Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia.  

 
Se identificó que los principales motivos de desplazamientos están vinculados con trabajo o estudio, ya que se nota 
una disminución de viajes para el caso de los fines de semana ya que de los 19.38 millones de personas de 6 años y 
más en la Zona Metropolitana del Valle de México, únicamente 10.35 millones realiza su viaje en fin de semana como 
se muestra en la Figura 6. 
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Figura 6. Personas que realizan al menos un viaje en día sábado     

 
Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia. 

 

Para fines del presente estudio se incluirán los resultados de la EOD 2017 entre semana, ya que es la muestra más 
completa y representativa de los viajes en la ZMVM. Siguiendo esta metodología, se identificaron 34.56 millones de 
viajes entre semana, de los cuales 11.15 millones de viajes que representan el 32% son realizados exclusivamente 
caminando.  
 

De los 34.56 millones de viajes identificados, 23.41 millones de viajes que representan el 68% utiliza al menos un modo 
de transporte para la realización de su viaje como se muestra en la Figura 5. 
 

Figura 7. Distribución de viajes por modo de transporte. 

 
Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares 

 
Aunado a lo anterior, de los 23.41 millones de viajes realizados entre semana y que utilizan por lo menos un modo de 
transporte en su desplazamiento, se identificó que el 46.91% tiene como lugar de destino el hogar, 14.90% va a la 
escuela y el 11.48% tiene como lugar de destino la oficina. 
 

Figura 8. Distribución de viajes por tipo de lugar de destino.      

 
Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares 
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3.1.2 Viajes identificados por modo de transporte 
 
De los 34.56 millones de viajes realizados durante un día entre semana en la ZMVM, poco más de 15 millones de viajes 
se realizan en transporte público y de estos 11.5 millones son realizados en transporte público colectivo/micro. Resulta 
importante mencionar que el INEGI hace hincapié en que la suma por modo de transporte utilizado puede ser mayor 
que el total porque en un viaje la persona puede emplear más de un medio de transporte.   
 
En la Tabla 6 se aprecia el número de viajes realizados por tipo y modo de transporte utilizados por las personas 
encuestadas por el INEGI en 2017.  
 

Tabla 6. Tipo y modo de transporte utilizado 

 
Tipo y modo de Transporte  

 
V ia je s 

Total 34,558,217 

Transporte público 15,569,247 

Colectivo 11,54 3,30 2 

Taxi solicitado con Aplicación de Internet 156 ,4 29 

Taxi de sitio, calle u otro 1,479,937 

Metro 4,46 8,576 

Autobús RTP o M1 408,507 

Autobús 907,350 

Trolebús 146,479 

Metrobús o Mexibús 1,105,235 

Tren ligero 112,992 

Tren suburbano 187,958 

Mexicable 7,401 

Bicitaxi 90,023 

Mototaxi 274 ,166 

Transporte privado 7,288 ,819 

Automóvil 6 ,603,982 

Motocicleta 371,970 

Transporte escolar 281,613 

Transporte de personal 36 ,429 

Solo caminar en la calle 11,147 ,585 

Bicicleta 720 ,000 

Otro 42,051 
Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en  

Hogares de la ZMVM (EOD) 2017. 

 

De los viajes realizados en transporte público colectivo, el 52% son hombres y el 48% son mujeres, sin embargo, poco 
más del 60% del género femenino utiliza taxis por aplicación y taxis de sitio. Aunado a lo anterior, de los datos 
identificados se observa que el 50% de los usuarios del Mexicable son mujeres, y que estas utilizan en mayor medida 
los bicitaxis o mototaxis (transportes de baja capacidad poco regulados) en sus viajes diarios. 

 
Figura 9. Distribución de viajes por modo de transporte y género. 

  
Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia.  



Viernes 11 de julio de 2025                                     Sección Primera  Tomo: CCXX No. 9 

 

edomex.gob.mx 
legislacion.edomex.gob.mx 25 

PERIÓDICO OFICIAL 

Gobierno del Estado de México 

De acuerdo con el marco geoestadístico de INEGI, 2023. Los 10 municipios que tienen mayor longitud de kilómetros 
en sus vialidades son los siguientes corresponden a Toluca, Ixtapaluca, Naucalpan de Juárez, Cuautitlán Izcalli, Nicolás 
romero, Atizapán de zaragoza, Ecatepec de Morelos, Tecámac, Chalco, Ixtlahuaca, como parte del análisis se cruzó la 
información con las 4 Zonas propuestas por el Instituto de Transporte del Estado de México. 

Respecto a la Zona I Toluca como Ixtlahuaca, son los municipios que tienen mayor cantidad de vialidades, ya que han 
experimentado un crecimiento poblacional significativo a lo largo de los años, lo que ha demandado una expansión de 
la red vial para atender las necesidades de movilidad de sus habitantes. Toluca, como capital del Estado de México, y 
Ixtapaluca, por su cercanía a la Ciudad de México, son centros de conexión y distribución, lo que ha impulsado la 
construcción de vías de comunicación. 

La presencia de industrias en ambas zonas ha generado la necesidad de contar con una infraestructura vial adecuada 
para el transporte de mercancías y trabajadores, aunado a eso el desarrollo de actividades comerciales y de servicios 
ha impulsado la construcción de vías de acceso para facilitar el intercambio de productos y personas. La alta 
concentración de población en estas zonas ha generado una demanda de transporte público eficiente, lo que ha llevado 
a la expansión de la red vial. 

Tabla 7. Municipios de la Zona I con mayor cantidad de kilómetros de vialidades 

Clave Municipal Municipios Km de Vialidad 

106 Toluca 6036.04 
42 Ixtlahuaca 2465.46 

 

Fuente: Marco Geoestadístico, 2023.    

Figura 10. Municipios de la Zona I con mayor cantidad de kilómetros de vialidades  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

Fuente: Marco Geoestadístico, 2023.  Elaboración propia. 

 

Tabla 8. Municipios de la Zona II con mayor cantidad de kilómetros de vialidades  

Clave Municipal Municipios Km de Vialidad 

57 Naucalpan de Juárez 3053.07 

121 Cuautitlán Izcalli 2858.14 

60 Nicolas romero 2393.14 

13 Atizapán de zaragoza 2308.95 
 

Fuente: Marco Geoestadístico, 2023.     
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Figura 11. Municipios de la Zona II con mayor cantidad de kilómetros de vialidades. 

Respecto a los municipios de la Zona II, forman parte de la zona 
conurbada de la Ciudad de México, lo que ha impulsado la 
construcción de vías para facilitar el flujo de personas y 
mercancías entre ambas regiones, además la zona concentra 
una gran cantidad de industrias, lo que ha generado la 
necesidad de contar con una infraestructura vial eficiente para 
el transporte de insumos y productos. 

 

 

 
Fuente: Marco Geoestadístico, 2023.  Elaboración propia.  

Por otra parte, Ecatepec de Morelos y Tecámac que corresponden a la Zona III, son municipios que han experimentado 
un crecimiento urbano acelerado en las últimas décadas. Esta expansión ha generado una demanda significativa de 
infraestructura vial para satisfacer las necesidades de movilidad de su creciente población, El rápido crecimiento 
demográfico de Ecatepec y Tecámac ha generado una necesidad urgente de ampliar y mejorar la red vial existente para 
atender la demanda de transporte. 

El transporte público en Ecatepec de Morelos y Tecámac se caracteriza por su diversidad y, a la vez, por ciertos 
desafíos. Dada la alta densidad poblacional y la constante movilidad de sus habitantes, estos municipios han 
desarrollado un sistema de transporte que busca atender las necesidades de la población, Las vías principales de estos 
municipios suelen estar saturadas de vehículos, lo que provoca tiempos de viaje prolongados y altos niveles de estrés 
para los usuarios. 

Tabla 9. Municipios de la Zona III con mayor cantidad de kilómetros de vialidades  
Clave Municipal Municipios km de Vialidad 

33 Ecatepec de Morelos 5329.54 
 

81 
 

Tecámac 
 

2554.6 

 Fuente: Marco Geoestadístico, 2023.   

Figura 12. Municipios de la Zona III con mayor cantidad de kilómetros de vialidades. 

 

 

 

 

 

 
 
 

 
 
 

 
Fuente: Marco Geoestadístico, 2023. Elaboración propia. 

La constante demanda de vías de comunicación en Chalco e Ixtapaluca, al igual que en otros municipios del Estado de 
México, es resultado de una combinación de factores históricos, geográficos, económicos y sociales. 
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Tabla 10. Municipios de la Zona IV con mayor cantidad de kilómetros de vialidades  
Clave Municipal Municipios km de Vialidad 

25 Chalco 2577.81 
39 Ixtapaluca 2373.03 

Fuente: Marco Geoestadístico, 2023.     

  Figura 13. Municipios de la Zona IV con mayor cantidad de kilómetros de vialidades. 

 

 

 

 

 

 

 

Fuente: Marco Geoestadístico 2023. Elaboración propia.   

Cruzar datos de kilómetros viales y densidad poblacional nos permite establecer una correlación significativa entre 
ambos factores. Es decir, a mayor densidad de población, mayor suele ser la necesidad de contar con una red vial 
extensa y bien conectada. 

Figura 14 Densidad de población y mayor cantidad de kilómetros de vialidades. 

 
Fuente: Marco Geoestadístico, 2023. Elaboración propia.  
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3.1.3. Costo por tipo de transporte público y género 

 

De los datos obtenidos en la EOD 2017 se identificó que los costos promedio más elevados en la realización del viaje 
son los que se efectúan en automóvil con $148.78 pesos, taxi de App por internet con $94 pesos y taxi de sitio con $41 
pesos. En el caso de los viajes realizados en transporte colectivo se aprecia que el costo del viaje promedio es de $17 
pesos y la edad promedio tanto de hombres como de mujeres es de 36 años. 

El costo más bajo identificado en los viajes de la EOD 2017 es el que se lleva a cabo en el metro y Autobús RTP. Resulta 
importante mencionar que en el sistema de transporte Trolebús, Metrobús, Mexibús, Tren ligero, Tren suburbano y 
Mexicable no se identificó el costo de viaje en la base de datos de la EOD 2017. 

Tabla 11. Costo de viaje promedio 

 

ID 

 

Modo transporte 

Costo 

promedio 
de viaje 

 

% 
Hombre 

Edad 

Promedio 
hombre 

 

% Mujer 

Edad 

Promedio 
mujer 

1 Auto $     148 .78           
57% 

40  4 3% 39 

2 Colectivo / micro $       17.00           
52% 

36 48%  36 

3 Taxi (App internet) $     94.00           39 

 % 

35 6 
1% 

37 

4 Taxi (sitio, calle u 
otro) 

$       41.0 0            
37% 

39 6 3% 41  

5 Metro $        5.00           58 
% 

38 4 2% 37 

6 Autobús RTP o M1 $         5.28            
51% 

39 49%  38 

7 Bicicleta $          -                 
75% 

39 25% 32 

8 Autobús $      37.0 0            
57% 

37 4 3% 37 

9 Trolebús SD 48%  41  52% 43  

10 Metrobús o Mexibús SD 52% 37 48%  38 

11 Tren ligero SD 53% 39 4 7% 39 

12 Tren suburbano SD 6 2% 38 38 % 36 

13 Mexicable SD 50 % 34 50 % 31 

14 Bicitaxi $       10.80            
32% 

36 68%  40  

15 Mototaxi $       10.30            4 
1% 

31 59 % 37 

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares de la Zona Metropolitana 

del Valle de México (EOD) 2017 

3.1.4 Motivo de los viajes y características de los viajes 

 

De los viajes identificados en la EOD 2017, el principal motivo de viaje es el regreso al hogar, esto debido a que la 
mayoría de las personas realiza viajes cotidianos diariamente para ir a su centro de trabajo o estudio. En la Figura 8 se 
aprecian los principales motivos de viaje de las personas entrevistadas. 
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Figura 15. Motivo de viaje de los entrevistados en la EOD 2017     

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración Propia.  

 

3.1.5 Horas punta y horas valle 

En la realización de los viajes se identificaron tres periodos del día con mayor demanda de pasajeros, el primer periodo 
abarca de las 07:00 a las 08:14 de la mañana con un volumen de 6,237,315 visajes, el segundo periodo se nota entre 
las 13:00 y las 14:14 horas con un total de 4,648,991 viajes y el tercer periodo se identificó entre las 18:00 y las 19:14 
horas con un volumen de viajes que asciende a los 3,486,972 como se aprecia en la Figura siguiente. 

 

Figura 16. Viajes realizados por hora para un día entre semana  

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia.  

 
De los 15.57 millones de viajes que fueron realizados en transporte público, se identificó que 6.88 millones de viajes 
son desarrollados en los municipios conurbados del Estado de México y Tizayuca. El modo de transporte más 
representativo en el Estado de México fue el colectivo que incluye las camionetas tipo Van y los microbuses. El segundo 
modo de transporte más utilizado por los habitantes del Estado de México, según datos del Inegi 2017 fue el STC Metro 
y en tercer lugar se encuentran los taxis de sitio. 

La duración de los viajes por motivo de trabajo se dividió por área geográfica de residencia entre la Ciudad de México 
y los municipios conurbados del Estado de México y Tizayuca. 
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Figura 17.     Tiempo de viaje por área geográfica de residencia       

                

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia. 

 

3.1.6 Matriz Origen-Destino 

La matriz origen – destino muestra la relación de los viajes generados y atraídos en diferentes zonas del Valle de 
México, de la EOD 2017 se identificó que la zona norte y poniente de la ZMVM tiene viajes cuyos origen y destino están 
más alejados. 

Las regiones con mayor interacción de viajes son: 

● El municipio de Ecatepec de Morelos con la Alcaldía Gustavo A. Madero. 
● El municipio de Ecatepec de Morelos con la Alcaldía Cuauhtémoc. 
● El municipio de Nezahualcóyotl con la Alcaldía Iztapalapa 

 

Tabla 12. Identificación de los principales pares origen - destino. 

Municipio o Alcaldía de origen Municipio o Alcaldía de 
destino 

Miles de viajes  

Ecatepec de Morelos Gustavo A. Madero 110.2 

Gustavo A. Madero Ecatepec de Morelos 108.3 

Ecatepec de Morelos Cuauhtémoc 82.1 

Nezahualcóyotl Iztapalapa 81.6 

Cuauhtémoc Ecatepec de Morelos 79.9 

Iztapalapa Nezahualcóyotl  79.7 
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Tlalnepantla de Baz Gustavo A Madero 74.1 

Nezahualcóyotl  Cuauhtémoc 74.1 

Gustavo A. Madero Tlalnepantla de Baz 73 

Atizapán de Zaragoza Tlalnepantla de Baz 71.4 

Cuauhtémoc Nezahualcóyotl  70.9 

Tlalnepantla de Baz Atizapán de Zaragoza 69.2 

Nezahualcóyotl  Gustavo A. Madero 65.5 

Gustavo A. Madero Nezahualcóyotl  64.4 

Naucalpan de Juárez Miguel Hidalgo 60.8 

Miguel Hidalgo Naucalpan de Juárez 58.9 

Tultitlán Coacalco de Berriozábal 57.7 

Coacalco de Berriozábal Tultitlán 56.6 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares de la Zona 
Metropolitana del Valle de México (EOD) 2017. 

Complementando los datos anteriores, se tiene que los municipios con más de 100 mil viajes generados son Ecatepec 
de Morelos, Nezahualcóyotl, Atizapán de Zaragoza, Tlalnepantla de Baz y Naucalpan de Juárez como se aprecia en la 
Tabla siguiente.  

Tabla 13. Municipios con más de 100 mil viajes expulsados  

     Municipio                                                                                         Viajes expulsados 

 

Ecatepec de Morelos 

 

372,392 

 

Nezahualcóyotl 

 

229 ,669 

 

Atizapán de Zaragoza 

 

146,507 

 

Tlalnepantla de Baz 

 

129,196 

 

Naucalpan de Juárez 

 

115,886 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares de la Zona 
Metropolitana del Valle de México (EOD) 2017. 

 

Por su parte, los municipios que generan entre 50 y 82 mil son Chimalhuacán, Chicoloapan, Tultitlán, Ixtapaluca, 
Acolman, Cuautitlán, Huixquilucan, Nicolás Romero, Chalco, Cuautitlán Izcalli, La Paz y Coacalco de Berriozábal como 
se aprecia en la Tabla 10. 
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Tabla 14. Municipios entre 50 mil hasta 82 mil viajes expulsados 

       Municipio                                                                     Viajes expulsados 
 

Chimalhuacán 
 

81,638 
 

Chicoloapan 
 

76,192 
 

Tultitlán 
 

69,045 
 

Ixtapaluca 
 

63,733 
 

Acolman 
 

63,328 
 

Cuautitlán 
 

62,102 
 

Huixquilucan 
 

59 ,534 
 

Nicolás Romero 
 

59 ,078 
 

Chalco 
 

58,490 
 

Cuautitlán Izcalli 
 

57,843 
 

La Paz 
 

56,365 
 

Coacalco de Berriozábal 
 

52,518 
Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares de la Zona 
Metropolitana del Valle de México (EOD) 2017. 

 

3.1.7 Ubicación de los viajes generados y atraídos en la ZMVM 

Los siguientes mapas fueron realizados con los datos de la EOD 2017 y muestran los principales orígenes destinos 
(por el método de interpolación no supervisada IDW). 

En el mapa siguiente se muestran en tonos más oscuros los principales destinos. La capa de líneas OD muestran el 
origen de los viajes, mayores de 6,000 viajes diarios.  La zona poniente de la CDMX y del Estado de México recibe una 
gran cantidad de viajes (municipios como Tlalnepantla de Baz y Naucalpan de Juárez). También resaltan focos en el 
oriente del Estado, como Texcoco. 

Figura 18. Mapa de principales destinos 

 

 

 

En el mapa siguiente se muestran los principales 
destinos filtrados por viaje con motivo laboral (por 
el método de interpolación no supervisada IDW) en 
este, los tonos más oscuros muestran los 
principales destinos con motivos laborales. La 
capa de líneas abarca la red actual del sistema de 
transporte masivo y teleférico del Estado de 
México.  

 
 
 
 

      

 

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. 

Elaboración propia. 
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Figura 19. Mapa de principales destinos por motivo laboral. 

 

Resulta importante mencionar que al realizar el 
comparativo del mapa de interpolación con la red 
actual del transporte masivo y teleférico del Estado 
de México, es posible apreciar la gran falta de 
transporte estructurado en estos destinos. En esta 
sección se aprecian los principales orígenes por viaje 
generado en cada zona (por el método de 
interpolación no supervisada IDW) en el cual los 
tonos más oscuros muestran los principales 
orígenes.  

La capa de líneas muestra los pares O-D entre 6 mil 
y hasta poco más de 22 mil viajes generados en las 
zonas. 

 

 

 

 

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares 

 

 

Figura 20.  Mapa de principales orígenes por viaje  

 

 

 

De forma sobresaliente, el oriente sur del Estado 
de México es la principal Zona de expulsión. El 
mapa siguiente muestra los principales orígenes 
filtrados por viaje con motivo laboral (por el método 
de interpolación no supervisada IDW) en el cual los 
tonos más oscuros muestran los principales 
orígenes con motivos laborales. La capa de líneas 
muestra la red actual del sistema de transporte 
masivo y teleférico del Estado de México.  

 

 

 

 

 

 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia.  
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Figura 21. Mapa de principales orígenes filtrado por viaje con motivo laboral 
 

 

 

Resulta importante mencionar que el sur oriente del 
Estado de México es la principal zona de expulsión y 
actualmente cuenta sólo con dos líneas de metro que 
conectan con los principales centros receptores de 
viajes, sin embargo, también prevalece la carencia 
de un transporte público estructurado fuera de estas 
dos líneas metro.  

 

 
 
 
 
 
 

Fuente: INEGI. Población de 6 años o más que realizó al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia.  

3.1.8 Encuesta de Usos y Actitudes hacia la Movilidad en la Ciudad de Toluca 2014 
 
De acuerdo con información de Encuesta de Usos y Actitudes hacia la Movilidad en la Ciudad de Toluca 2014 se 
identificó que diariamente se realizan 934 mil viajes diarios en la Zona Metropolitana del Valle de Toluca (ZMVT), de 
estos el 75.5% son realizados en transporte público, 17.5% en transporte privado y 7% en bicicleta. Por su parte en la 
Zona Metropolitana del Valle de México (ZMVM) se realizan 17.09 millones de viajes en los municipios conurbados del 
Estado de México donde el 40.3% son realizados en transporte público, 38.7% se realizan caminando, 18.5% son 
efectuados en transporte privado y el 2.4% restante se realiza en bicicleta. De los datos antes mencionados se aprecia 
la importancia del transporte público en estas zonas metropolitanas, sin embargo, la calidad del servicio, eficiencia y 
seguridad que diariamente percibe el usuario lo marca como reprobable debido a las prácticas operativas que 
actualmente brinda en cada una de sus concesiones y servicios.   

Con la finalidad de mejorar la administración y priorización de los esfuerzos para mejorar la conectividad, regularizar, 
reordenar y modernizar el transporte público concesionado del Estado de México en la Secretaría de Movilidad existen 
cuatro zonas divididas de la siguiente manera: 

Figura 22. Concentración de viaje por Zona en el Estado de México con base en la EOD 2017. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Fuente: INEGI Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboración propia 
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En la imagen anterior podemos observar que en la Zona II, que abarca las delegaciones regionales de movilidad de 
Naucalpan y Cuautitlán, existe una mayor saturación de viajes representados por tonalidades rojas y naranjas, en esta 
zona se originan 9.5 millones de viajes, lo que representa el 28% de los viajes totales diarios de la ZMVM. 

A pesar de que la Zona III que abarca las delegaciones regionales de Ecatepec-Texcoco, también tiene alta 
concentración de viajes, solo se originan 4.6 millones de viajes, lo que representa el 13% de los viajes de la ZMVM y 
la Zona IV que contempla las delegaciones regionales de movilidad de Nezahualcóyotl y Chalco, genera diariamente, 
de acuerdo con la Encuesta Origen-Destino 2017; 5.2 millones de viajes, lo que representa el 15% de los viajes de la 
ZMVM.  

De manera general, podemos concluir que persiste un sistema de transporte público desarticulado, ineficiente, inseguro 
y de mala calidad, existe una falta de conectividad entre las diferentes zonas urbanas e industriales al interior del Estado 
de México, y es necesaria la creación de corredores industriales que inhiban la utilización de vías urbanas para 
transporte pesado, además de pares viales que aumenten los accesos y salidas de algunos municipios que ya están 
rebasados en la capacidad de sus vías, como lo son el municipio de Tecámac, Ecatepec, Ixtapaluca, Naucalpan y 
Tlalnepantla. 

Por tal motivo la falta de alternativas de transporte masivo o estructurado, genera que la ZMVM sea la más motorizada 
y congestionada a nivel nacional, en donde 6 de cada 10 habitantes gastan hasta 2 horas diarias para trasladarse a su 
destino, ocasionando mala calidad de vida para los habitantes de la zona conurbada del estado de México, puesto que 
sus viajes inician desde las 4 hrs y se terminan hasta las 21 hrs debido a los largos tiempos de recorrido y los traslados 
ineficientes. 

Al final la proporción de demanda de usuarios y de viajes ineficientes, corresponde a la oferta y concentración de rutas 
de transporte público colectivo del Estado de México, de acuerdo con datos registrados al 30 de septiembre del 2020 
se contaba con un parque  vehicular de 166,606 unidades de transporte público regulado por concesión y solo el 1.20% 
son permisos opera lo que representa 1,627 vehículos en circulación con permiso, de manera que existe un universo 
total de 168,233 unidades de transporte público en las cuatro Zonas del Estado de México como se aprecia en el  
Cuadro 1. Número de concesiones y permisos por Zona (SEMOV, 2024)  

 

Tabla 15. Concesiones por Zona 

CUADRO 1: CONCESIÓN POR ZONA DE MOVILIDAD 

Zona 
 DE 

OPERACIÓN 

MOVILIDAD 

CONCESIONES  PERMISOS 

TAXIS COLEC
TIVOS 

MIXTO SUBTO
TAL 

GRÚAS CAR
GA 

ESCO
LAR 

PERS
ONAL 

TURIS
MO 

SUBT
OTAL 

TOTAL 

Zona I 53,716 4,938 598 59,252 83 160 155 65 24 487 59,739 

Zona II 25,308 22,828  48,136 1 52 830 59 4 946 49,082 

Zona III 15,299 10,676  25,975  15 37 7  59 26,034 

Zona IV 15,013 18,230  33,243 9 97 19 10  135 33,378 

TOTAL 109,336 56,672 598 166,606 93 324 1,041 141 28 1,627 168,233 

NOTA: Las cifras reportadas son con fecha corte al 30 de septiembre de 2020 

Con la finalidad de ejemplificar la relación de los costos y deseos de viaje en la ZMVM, el Instituto de Ingeniería de la 
UNAM realizó un análisis de la información generada por la Encuesta Origen Destino, en dónde establecieron patrones 
de comportamiento de la frecuencia de los viajes contra los costos generados por realizar el traslado entre un par 
Origen-Destino determinado. 

De esta forma se establecieron nueve rangos, estos delimitados por distintos colores y anchuras, cada color representa 
un costo distinto y entre más ancha la línea mayor frecuencia. Los viajes con los rangos de costos mayores se presentan 
atrás, mientras que aquellos con rangos de costos menores se presentan al frente. 
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Por ejemplo, en las siguientes figuras se establecen los diagramas y comparativa entre viajes a menor costo y su 
contraparte (los viajes más caros). 

Figura 23. Viajes entre $8 y $12 pesos en transporte 
público 

 

Figura 24. Viajes de entre $50 y $100 pesos en 
transporte público.  

  

Fuente: Instituto de Ingeniería de la UNAM, con información de la EOD 
2017. 

Fuente: Instituto de Ingeniería de la UNAM, con información de la EOD 
201 

A continuación, se presenta el mapeo de los 9 rangos considerados y su distribución. 

Se observa que los viajes más baratos, en los rangos de hasta $5 y de más de $5 hasta $8 son realizados por los 
habitantes de la zona central de la Ciudad de México, mientras que los viajes en los rangos más costosos son realizados 
principalmente por los habitantes de los municipios del Estado de México en la ZMVM. Se observa que los viajes de 
las periferias van principalmente hacia la parte central de la ZMVM. 
 

Figura 25. Costo por viaje en transporte público entre distritos diferentes. 

 
Fuente: Instituto de Ingeniería de la UNAM, con información de la EOD. 
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De igual forma se realizó un análisis del tiempo promedio de los viajes con relación al tipo de transporte utilizado. 

La figura 26 representa el tiempo que los habitantes del Estado de México en la ZMVM ocupan cada modo de transporte 
por viaje (Eje Y); además indica el porcentaje de viajes que utilizan cada modo (representado por el tamaño de los 
círculos. El centro de cada círculo azul indica el tiempo promedio que duran los viajes en cada modo de transporte, y 
las franjas grises indican la desviación estándar de ese tiempo para cada modo. 

Figura 26. Tiempo promedio y utilización de cada transporte                          

  

Fuente: Instituto de Ingeniería de la UNAM, con información de la EOD ZMVM 2017. 

Otra forma de entender la movilidad de los mexiquenses es analizando la forma en la que se desarrollan los viajes, es 
decir, los modos de transporte más utilizados o relevantes. 

La relevancia de los modos es un indicador que toma en cuenta el tiempo que se utiliza cada modo y el porcentaje de 
viajes que utilizan dicho modo. Los cuatro modos de transporte más relevantes para los municipios del Estado de 
México en la ZMVM son: colectivo/microbús, caminar, automóvil y metro. La diferencia principal entre hombres y 
mujeres está en el modo de caminar, el cual es más relevante para las mujeres, y en el automóvil, el cual para las 
mujeres es menos relevante. 

Figura 27. Modos de transporte relevantes en los habitantes del Estado de México. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Fuente: Instituto de Ingeniería de la UNAM, con información de la EOD 2017. 
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3.1.9 Producto Interno Bruto del Estado de México por región y por sector de actividad económica 

De acuerdo con INEGI, en 2018, los municipios que aportaron mayor cantidad al PIB son los siguientes. 

Figura 28. Municipios que mayor PIB aportan  

 

Fuente: Censo económico, INEGI, 2018. Elaboración propia. 

 

La actividad económica de los municipios del Estado de México es diversa y dinámica, influenciada por factores como 
la inversión, las políticas públicas y el crecimiento demográfico. Si bien esta composición puede variar con el tiempo, 
podemos identificar algunos patrones generales 

Municipios industriales y de servicios: Toluca, Ecatepec, Tlalnepantla, Naucalpan, Lerma y Cuautitlán Izcalli concentran 
una importante actividad industrial, destacando sectores como el automotriz, el químico, la electrónica y la producción 
de alimentos y bebidas. Además, estos municipios cuentan con una amplia oferta de servicios, incluyendo comercio, 
finanzas y administración pública. 

Tultitlán presenta una combinación de actividades industriales, comerciales y de servicios. Los municipios con enfoque 
turístico y agrícola, son; Tianguistenco y Tepotzotlán, los cuales son reconocidos por su atractivo turístico, gracias a sus 
Zonas arqueológicas y centros históricos. Tianguistenco también es un importante productor agrícola, mientras que 
Tepotzotlán cuenta con una creciente industria hotelera y de servicios. Por otra parte, Metepec, en los últimos años ha 
experimentado un crecimiento en su sector de servicios, diversificando así su economía. 
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Tabla 16. Clasificación de la contribución al PIB por municipio en el Estado de México. 
No. Municipio Producción bruta total (Millones de 

pesos) 
1 Toluca 393,045.87 

2 Ecatepec de Morelos 171,749.30 

3 Tlalnepantla de Baz 171,659.57 

4 Naucalpan de Juárez 153,413.10 

5 Cuautitlán Izcalli 139,851.77 

6 Lerma 108,129.07 

7 Tultitlán 711,33.94 

8 Metepec 61,156.11 

9 Tianguistenco 45,667.88 

10 Tepotzotlán 44,776.72 

Fuente: INEGI, 2018  

3.1.10 Índice de Rezago social 

El CONEVAL calcula el Índice de Rezago Social (IRS), el cual permite ordenar las entidades federativas, municipios y 
localidades de mayor a menor grado considerando variables como rezago educativo, acceso a los servicios de salud, 
acceso a los servicios básicos en la vivienda y la calidad y espacios en la vivienda. 

No se trata de una medición de pobreza multidimensional, ya que no incorpora los indicadores de ingreso, seguridad 
social y alimentación, de acuerdo con el Coneval los municipios del Edomex que presentan mayor rezago corresponden 
a Villa Victoria y San José del Rincón. 

Figura 29. Rezago social por municipios  

 

Fuente: Coneval 2020. Elaboración propia. 
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El análisis del rezago social por localidad nos permite identificar las regiones con mayores carencias y, por lo tanto, con 
mayor potencial para el desarrollo. Al enfocar nuestros esfuerzos en estas Zonas, podemos diseñar e implementar 
políticas públicas y programas sociales específicos que promuevan el crecimiento económico, la generación de empleo, 
la mejora de los servicios básicos y el fortalecimiento del tejido social, asegurando así un desarrollo más equitativo y 
sostenible. 

Para realizar un diagnóstico más detallado, se recabo información por localidad, lo que permitió identificar que 14.50% 
de las localidades del Edomex, se encuentran en rezago social. 

Figura 30. Rezago social por localidades  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Elaboración propia. Fuente: Coneval 2020. Elaboración propia. 

La industria de la manufactura que más contribuye al PIB estatal se asienta en las regiones de Toluca, Ecatepec, 
Naucalpan, Tlalnepantla, Lerma y Cuautitlán Izcalli, donde se ubica una infraestructura que ha permitido consolidar al 
Estado de México como un polo industrial en el contexto nacional. Este desarrollo industrial si bien merece consolidarse 
por su contribución directa en el PIB, debe tenerse en cuenta la necesidad de invertir en la creación de unidades 
productivas que se asienten en las regiones con una débil economía y que en 

buena proporción depende del sector servicios, por ejemplo, en las zonas de Tejupilco, Zumpango, Valle de Bravo e 
Ixtapan. Para ello, puede tenerse en cuenta que las regiones con mayor participación en el PIB de este sector son Valle 
de Bravo, Ixtapan, Lerma y Atlacomulco. 

 
3.2 Caracterización en materia de Contaminación y Seguridad 

Al 2020 se tiene un registro de 10.81 millones de vehículos automotores en circulación en la Megalópolis, Del total del 
parque vehicular, el Estado de México tiene registrado el 49%, 19% en la Ciudad de México y el 11% en Puebla. Otros 
datos relevantes del Parque Vehicular Motorizado son: 

 
● El 51% del parque vehicular existente corresponde a vehículo particular, mientras que SUV y VAN tienen el 

17% y motocicletas 11%. 

● En promedio el 6% del parque vehicular existente corresponde a camión de carga.  

● El 51% corresponde a automotores de 10 o menos años, sin considerar la CDMX, en promedio el 35% tiene 
16 años o más de circulación. 

● Los vehículos de menor edad (hasta 10 años) se ubican en la Ciudad de México y Morelos con el 72% y 53%, 
respectivamente.  

● Los vehículos con mayor edad (26 años y más) se encuentran en Hidalgo (21%), Tlaxcala (17%), Puebla (15%) 
y Querétaro (13%) 
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La mayor emisión de contaminantes criterio es de monóxido de carbono (CO), óxidos de nitrógeno (NOx) y compuestos 
orgánicos volátiles (COV), siendo el uso de gasolina el combustible con el que más se emiten. 
 
En tanto, las partículas PM2.5 se emiten en 58% (14 ton) por el uso del diésel, mientras que las PM10 (16 ton) y SO2 
(1.4 ton) provienen en la misma proporción del consumo de gasolina y diésel vehicular. 
 
El gas de efecto invernadero que domina la emisión de este tipo de contaminantes es el dióxido de carbono (CO2) con 
el 99%. Este contaminante es emitido, en un 78% por el uso de gasolina, es decir se emiten 43 mil ton. al año, 21% de 
diésel lo que equivale a 11 mil ton. al año y un 1% por la combustión vehicular del gas licuado de petróleo y el gas 
natural. 
 
Los gases que dominan la emisión de compuestos tóxicos provenientes del escape de los vehículos automotores son 
el tolueno y el xileno. Estos contaminantes se producen, principalmente, por el uso de gasolina con el 79 y 71%, 
respectivamente. 
 
De acuerdo al tipo de vehículo tenemos los siguientes hallazgos: 
 

● Los vehículos mayores a 3.8 toneladas (Veh>3.8Ton) utilizados para el transporte de mercancía, cuyo parque 
utiliza en un 70% diésel y un 30% gasolina, generan 37% de las PM 2.5 que es cerca de 9 ton, 34% de las 
PM10 que representa 11 ton y el 30% de los COV, que equivale a 97 ton. 

● Los automóviles compactos, subcompactos, deportivos y de lujo contribuyen con el 42% de los óxidos de 
nitrógeno (NOx) que son 200 ton al año, 40% del amoniaco (NH3) que equivale a 2.2 ton y 32% del monóxido 
de carbono (CO) que representa 617 ton anuales de contaminantes. 

● Los vehículos automotores que utilizan gasolina como combustible en la Megalópolis contribuyen mayormente 
con 88% del CO y NH3 que equivale a 1,695 ton anuales, 83% de NOx y que son 395 ton y 61% de 
hidrocarburos, mientras que los vehículos a diésel, principalmente vehículos pesados, contribuyen en mayor 
proporción, con 58% de las partículas PM2.5 y 52% de las PM10 que equivale a 10 ton. 

● La flota vehicular del Estado de México contribuye, con la mayor cantidad de contaminantes de fuentes móviles 
carreteras en la Megalópolis, seguida por Querétaro y Puebla. En el Estado de México se genera la mayor 
cantidad de contaminantes, ya que esta entidad cuenta con la mayor flota vehicular en la Megalópolis (47%). 
 

Además, la alta congestión vial, el tiempo excesivo detenido en el tránsito vehicular y la mala calidad de los vehículos 
automotores que circulan, combinados con señalamiento horizontal y vertical insuficiente ocasiona hechos de tránsito 
y siniestros tanto en transporte público como privado, resumido en los siguientes puntos: 
 

● En México, en 2021, fallecieron 14 mil 715 personas por siniestros viales, con ello, se estima una tasa de 11.4 
muertes por cada 100 mil habitantes, En el caso de motociclistas, la tasa se incrementó un 17.5 %, en 
comparación con 2016 y un 12.7 % en comparación con el año previo. 2. 

● El Estado de México y la Ciudad de México tienen una tasa de mortalidad de 4.2 y 6.9 por siniestros viales de 
2019 a 2021, mientras que para el Estado de Puebla es de 8. 

● Los altos niveles de inseguridad pública, de acuerdo con datos del Secretariado Ejecutivo del Sistema Nacional 
de Seguridad Pública, en 2022 se registraron en el país 8 mil 57 casos de robo a transporte público colectivo 
con violencia, de los cuales 80% (6 mil 436) ocurrieron en el Estado de México. De hecho, 55% de los robos 
en transporte colectivo a nivel nacional, con y sin violencia, ocurrieron en la entidad mexiquense. 

 
3.3 Diagnóstico sobre carreteras, autopistas y vialidades 
 
Actualmente, el Estado de México cuenta con una red importante y funcional de comunicaciones y de transporte 
carretero y ferroviario. No obstante, se observan oportunidades para consolidar mayores inversiones mediante recursos 
de los gobiernos locales o en donde las disposiciones regulatorias lo permitan, con acompañamiento de recursos 
privados en redes secundarias de carreteras que faciliten la interconectividad de las comunidades mexiquenses. 
  
Por tanto, el desarrollo de la infraestructura vial y carretera es fundamental para potenciar el desarrollo y las 
capacidades del Estado. A través de la infraestructura se moviliza la población, bienes, productos y servicios a las 
diversas regiones del país. La infraestructura carretera se ha visto fortalecida con acciones de incremento y 
mantenimiento de las condiciones de tránsito, lo que favorece el desarrollo de las actividades industriales, comerciales, 
turísticas, culturales y de servicios. Siendo fundamental el de la seguridad económica, el de fortalecer la infraestructura 
estratégica de la entidad. En efecto, la ubicación geográfica de nuestro Estado lo convierte en paso obligado de los 
flujos vehiculares que tienen como destino la capital del país, así como de los que se dirigen del sur al norte, del oriente 
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al poniente y viceversa, por lo que la consolidación, la ampliación y la modernización de la red de autopistas con 
tecnología de punta en su planeación, construcción y control de operación vehicular, resulta un factor determinante para 
detonar el desarrollo económico y social, mediante la interconexión de polos industriales y turísticos, permitiendo en 
forma más ágil y segura el transporte de personas y bienes. 
  
Atendiendo a la infraestructura carretera de cuota que opera actualmente en el Estado, ha quedado demostrado que el 
desarrollo de la entidad encuentra, como factor determinante, la comunicación a través de la infraestructura vial, razón 
por la que su modernización y ampliación deben ser acordes a los requerimientos de seguridad, rapidez y confort de 
los usuarios. 
  
El Gobierno del Estado de México, dentro de las políticas públicas del desarrollo sustentable, considera necesario 
consolidar la infraestructura carretera y las vialidades, para acelerar el desarrollo económico del Estado de México, a 
través de un programa de construcción de carreteras interestatales y vialidades de cuota. 
  
Asimismo, para el desarrollo de los programas estatales prioritarios en materia de construcción de infraestructura vial, 
se ha considerado oportuno que a través de un esquema de inversión que permita la participación de la iniciativa 
privada, vía concesión, se financie el proyecto, la construcción, la operación, explotación y mantenimiento de las 
autopistas de altas especificaciones, para el funcionamiento eficiente de las mismas, permitiendo con ello al 
concesionario un beneficio acorde a su inversión y al Estado, la obtención de la infraestructura necesaria para su 
desarrollo. 
 

Figura 31. Carreteras, autopistas y vialidades  

Fuente: Junta de Caminos del Estado de México. Elaboración propia 

3.3.1 Proceso de diagnóstico y monitoreo en las vialidades actuales del Estado de México administradas por 
SAASCAEM  

 
Se debe de generar la información necesaria para conocer la situación de seguridad vial en cada una de las autopistas, 
identificar la percepción de seguridad vial en la red de autopistas y disminuir el número de accidentes en los tramos 
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carreteros, identificando los puntos de accidentabilidad, mejoras en sus pavimentos, estructuras e instalaciones, 
señalización horizontal y vertical, infraestructura para la atención de lesionados y cualquier otro elemento que contribuya 
a la seguridad del usuario. 
 
Se puede realizar a través de actividades como: 
 

a. Análisis estadístico de accidentes e incidentes. 
  
De acuerdo al análisis estadístico realizado en el periodo enero – junio 2024 se tiene un índice de accidentabilidad del 
0.1431, representando una disminución en comparación al mismo periodo del ejercicio 2023 el cual fue de 0.1848. 
  

b. Recorridos para detección de puntos de accidentabilidad, para generar recomendaciones específicas. 
  
De acuerdo con la información estadística de accidentes los principales factores en las Autopistas Estatales en 
Operación a cargo de este Organismo son los siguientes: el 76% a los usuarios, el 9% al camino, el 9% a condiciones 
de los vehículos, el 3% a condiciones climatológicas y el 3% a otros factores. 
  

c.  Implementación de estándares de desempeño con lo que se lograría mejorar significativamente la 
condición del estado físico del camino. 

  
Por ejemplo, fomentar la movilidad sostenible al reducir la contaminación, con el propósito de asegurar que las 
autopistas estatales se mantengan en óptimas condiciones para el tránsito, se lleva a cabo un riguroso proceso de 
evaluación conforme a las normativas establecidas. Este proceso de evaluación es fundamental para garantizar que 
las infraestructuras viales cumplan con los estándares de calidad y seguridad necesarios. 
  
Actualmente, las autopistas estatales se evalúan de acuerdo con criterios específicos que permiten determinar su 
estado físico. En base a estas evaluaciones, se asigna un puntaje que refleja la condición general de las vías. 
  

En la evolución del 1er Semestre 2024, el puntaje promedio obtenido por las autopistas estatales es de 454.22 Este 
puntaje, conforme a la normativa vigente, indica que las autopistas se encuentran en un estatus de BUENA condición. 
Este estatus es un reflejo de la calidad de mantenimiento y de la infraestructura, asegurando así que se cumplan los 
requisitos para una circulación segura y eficiente. 
 

3.4 Caracterización de la Red de Transporte estructurado actual 
 

3.4.1 Red de SITRAMYTEM 
 

La movilidad es un tema prioritario dentro de los planes del Gobierno del Estado de México, que tiene por objetivo lograr 
que la población que habita en los diversos Municipios disponga de toda una gama de herramientas de interconexión 
que permita contar con un transporte masivo, oportuno y seguro. Además, de que se debe garantizar la satisfacción del 
usuario, mejorar su calidad de vida, disminuir el riesgo de padecer alguna enfermedad de salud mental como es el 
estrés o la ansiedad que puede derivarse por la saturación de las vialidades y el tiempo de traslado para llegar al 
destino.  
  

Los sistemas de transporte masivos de pasajeros, son un eje de partida que buscan el desarrollo sostenible y eficiente, 
donde la base de la economía se ve favorecida, con la integración de planes que impulsan la construcción de 
infraestructuras funcionales capaces de permanecer y trascender dentro de las llamadas ciudades resilientes. 
 

Actualmente, el Gobierno del Estado, tiene en operación 163.25  kilómetros (km) de líneas de transporte masivo de 
pasajeros, 150.20  km en cuatro líneas que operan bajo el sistema Bus Rapid Transit (BRT), y sus extensiones, así 
como 13.05 km, en dos servicios de tipo teleférico. Infraestructura que forma parte integral de los Sistemas de 
Transporte del Valle de México, Beneficiando a 10 municipios (Chicoloapan, Chimalhuacán, Cuautitlán Izcalli, Coacalco, 
Ecatepec, Nezahualcóyotl, Tecámac, Tlalnepantla, Tultitlán y Zumpango) y dos Alcaldías de la CDMX (Venustiano 
Carranza y Gustavo A. Madero) 
 

En el Estado de México, la prestación del servicio público de transporte masivo se clasifica en 2 tipos:  

● Autobuses de Tránsito Rápido (BRT)  
● Teleférico  

 

Y se compone de la siguiente manera: 
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● Mexibús Línea I “Corredor Ciudad Azteca – Tecámac” 
Con una longitud de 16.0 kilómetros, con 22 estaciones, 2 terminales y 47 unidades en operación, equipadas 
con cámaras de seguridad; de las cuales 7 brindan el servicio “Unidades Rosa” y 16 unidades en reserva, 
dando así una flota de 63 autobuses con conexión con la Línea II  con el Servicio Exprés, y Línea IV de Mexibús 
, así como con la estación Ciudad Azteca del Sistema de Transporte Colectivo Metro de la Ciudad de México 
en su línea B. 

● Ampliación Mexibús Línea I “Ojo de Agua – Terminal de Pasajeros AIFA” 
A fin de dar atención a los usuarios del nuevo Aeropuerto Internacional Felipe Ángeles (AIFA), se construyó el 
corredor, logrando atender la demanda de los usuarios, mismo que cuenta con una longitud de 21.1 Km, con 
9  estaciones y 2 terminales , con 10 unidades en operación y 2 en reserva, con una frecuencia de paso de 10 
minutos. 

●  Mexibús Línea II, “Corredor Lechería – Coacalco - Plaza Las Américas”  
 
Brinda servicio con 59 unidades en operación, equipadas con cámaras de seguridad; 9 de ellas destinadas 
como “Unidades Rosa” y 16 más en reserva; con un recorrido de 21.3  kilómetros, 42 estaciones y 2 terminales, 
realiza conexión con la Línea IV con la Línea I y con el Servicio Exprés en la Terminal las Américas del mismo 
sistema Mexibús, así como con el Tren Suburbano en la estación Lechería en el municipio de Tultitlán.   

● Servicio Exprés “Las Américas - Río de los Remedios” 
En febrero de 2024, se puso en funcionamiento el Servicio Exprés, con el ramal “Las Américas – Río de los 
Remedios”, con una longitud de 19.38 kilómetros en dirección Río de los Remedios y 16.04 kilómetros en 
dirección Las Américas, dando un total de 35.42 km por el circuito, albergando 7 estaciones y 2  terminales, 
con  10  unidades eléctricas, haciendo conexión con Línea I y II del Mexibús y Metrobús Línea 1, 3 y  7.    

● Mexibús Línea III, “Corredor Chimalhuacán – Nezahualcóyotl – Pantitlán” 
Con 58 unidades en operación, equipadas con cámaras de seguridad; 7 de ellas destinadas como “Unidades 
Rosa” y 4 unidades en reserva, con una longitud de  18.60  kilómetros, con  28 estaciones y 2 terminales, 
conecta con la Mexibús Línea III  con las Líneas del STC Metro 1, 5, 9, A; Metrobús línea 4 de la Ciudad de 
México y con la Línea 2 del Servicios de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México  

● Ampliación  Mexibús Línea III, “Corredor Chimalhuacán - Chicoloapan” 

Cuenta con 1 estación y 15 paradas tipo parabús, a lo largo de 4.13 kilómetros, mediante la utilización de 6 
unidades, de las cuales 1 es destinadas como “Unidades Rosa” y 1 como reserva, con períodos de frecuencia 
de 8 minutos, con conexión en Mexibús Línea III, en su estación Acuitlapilco. 

● Mexibús Línea IV Corredor Ecológico “Indios Verdes – Tlalnepantla – Ecatepec – Tecámac” 
 

Esta Línea cuenta con 28 estaciones y 2 terminales, opera con 59 unidades, 6 de ellas destinadas al servicio 
de transporte rosa y 5 de reserva, a lo largo de un corredor de 33.65 kilómetros, hace conexiones con Mexibús 
Líneas I y II, Mexicable Línea I y II, las Líneas del STC Metro Línea 3 y 5, Metrobús Líneas 1, 3 y 7, Cablebús 
Línea 1.  

● Mexicable Línea I “Santa Clara – La Cañada” 
Este es el primero en su construcción en el Estado de México, cuenta con una longitud de 4.8 kilómetros, con 
146 cabinas en operación y 15 en reserva, con una flota total de 161 cabinas, cuenta con 7 estaciones, 4 
intermedias, 2 de retorno y una motriz, con una frecuencia de 19 segundos por cabina, realiza conexión con 
Mexicable Línea II y Mexibús Línea IV. 

● Mexicable Línea II “Indios Verdes – Hank González II” 
 

Con 8.25 kilómetros de longitud, con 7 estaciones y 267 cabinas en operación, 16  en reserva y un flota total 
de 283 cabinas; con una frecuencia de paso de 12 segundos, con conexión a Mexicable línea 1, Mexibús Línea 
IV y en la Ciudad de México con la Línea 3 del STC  Metro, Metrobús en sus Líneas 1, 3  y 7; y Línea 1 de 
Cablebús. 

Para coadyuvar en el apoyo y atención a Mujeres Víctimas de Violencia, a través de la Secretaría de la Mujer, 
se colocaron dos módulos de atención, uno en la Estación “La Cañada” de Línea 1 de Mexicable y uno más en 
la Línea 2 de Mexicable en la Estación “San Isidro”. 
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Mexicable Línea 3, Naucalpan 

Se construye un sistema de transporte público, tipo Teleférico, denominado  Mexicable Línea 3 Naucalpan, con 
una longitud de 9.5 km, con 10 estaciones, 6 en troncal y 2 estaciones por antena, beneficiando a 700 mil 
personas. Se estima una demanda de 40 mil usuarios diarios. 

El sistema contará con 278 cabinas, con capacidad para 10 personas sentadas cada una y con accesibilidad 
para silla de ruedas y bicicletas. 

Conectará con la Estación “Cuatro Caminos” de la Línea 2 del STC Metro. Con ahorro en tiempo de traslado 
de 1 hora a 27 minutos. 

 

3.4.1 Necesidades identificadas: mantenimiento a carril confinado 

 
Para mantener y/o mejorar los niveles de servicio en la operación de los sistemas de transporte masivo existentes, se 
requiere de un mantenimiento en la infraestructura que conforma el carril de rodamiento, por lo que, se hace necesario 
la ejecución de un mantenimiento mayor, los trabajos podrán incluir de ser necesario; adecuaciones a la infraestructura 
peatonal que permita mejorar el traslado seguro de los usuarios del transporte público masivo. 

Actualmente se cuenta con 129 kilómetros de longitud por sentido en todas las líneas y extensiones del sistema 
Mexibús: 

Tabla 17. Líneas de Mexibús  

LÍNEA 
LONGITUD 

(KM) 

 

MEXIBÚS LÍNEA I 

CIUDAD AZTECA – TECÁMAC 

16.8 

CORREDOR OJO DE AGUA-AIFA 

OJO DE AGUA – TERMINAL DE PASAJEROS 
21.10 

MEXIBÚS LÍNEA II 

LECHERÍA – COACALCO – PLAZA LAS AMÉRICAS 
22.30 

CORREDOR ELÉCTRICO 

LAS AMÉRICAS - RÍO DE LOS REMEDIOS 
35.42 

MEXIBÚS LÍNEA III 

CHIMALHUACÁN – NEZAHUALCÓYOTL - PANTITLÁN 
18.20 

EXTENSIÓN MEXIBÚS LÍNEA III 

ACUITLAPILCO – CENTRAL DE ABASTO 
4.20 

MEXIBÚS LÍNEA IV 

CORREDOR LA RAZA – TLALNEPANTLA -ECATEPEC – TECÁMAC 
33.65 

Las principales afectaciones por deterioro de la superficie del carril de rodamiento al Sistema Mexibús son: 

Mecánicas 

Daños en las unidades a los siguientes 
componentes: 

● Sistemas neumáticos 

● Compresores de aire 

● Carrocería 

● Suspensiones 

● Amortiguadores 

Operativas en el servicio 

● Aumento en tiempos de recorrido  

● Reducción de flota operativa por daños mecánicos. 

● Disminución en estándares de calidad 

● Incremento en consumo de combustible 

● Accidentes viales principalmente en época de lluvia 
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3.5 Caracterización de la red de vial y atribuciones de la Junta de Caminos 

La Junta de Caminos del Estado de México; es un organismo público descentralizado de carácter estatal con fines no 
lucrativos, personalidad Jurídica y patrimonio propios y plena autonomía en el manejo de recursos. 

Tiene por objeto, construir, conservar, y modernizar la Red Vial Primaria libre de peaje; y toda la infraestructura con la 
que esta cuenta; como son: Distribuidores Viales, Pasos Inferiores Vehiculares, Pasos Superiores Vehiculares, Obras 
de Drenaje, Alcantarillas, Puentes Vehiculares, Puentes Peatonales, Obras de Contención, entre otras. 

Colabora con su personal y maquinaria en caso de desastres naturales como inundaciones, nevadas y derrumbes. 

Para cumplir con estos objetivos; la Red Vial Primaria Libre de Peaje; se atiende de la siguiente manera: 

Tabla 18. Red Vial a cargo de la Junta de Caminos.  

Tipo  Longitud 

Caminos y Vialidades incluidos en PPS 636.99 kilómetros. 

Caminos incluidos en APP 1,637.75 kilómetros. 

Caminos en Programa de Mantenimiento Normal 2,051.93 kilómetros. 

TOTAL 4,326.67 kilómetros. 

A continuación, se presenta dicha distribución de manera gráfica.  

Figura 32. Infraestructura vial, Primaria libre de peaje, programas PPS y APP 

 

Fuente: Junta de Caminos del Estado de México. Elaboración propia 

Además de la administración de las vías descritas en la figura anterior, la Junta de Caminos apoya a los ayuntamientos 
municipales con el alumbrado público, pues es un servicio esencial para brindar mayor seguridad en los trayectos al 
transporte particular y privado; así como a peatones, ciclistas y personas con capacidades diferentes, brinda apoyo en 
algunas vialidades y tramos específicos a fin de mantener en óptimas condiciones de operación esta infraestructura. 
 
El apoyo que se brinda consiste en: cambio de postes siniestrados, cambio de luminarias con mal funcionamiento, 
mantenimiento en general de este tipo de infraestructura, conservación rutinaria en general. 
 
Las vialidades y tramos en las que se brinda apoyo para la conservación y mantenimiento del Alumbrado Público son 
los siguientes: 
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Tabla 28. Listado de vialidades con alumbrado público  

LISTADO DE VIALIDADES CON ALUMBRADO PÚBLICO A CARGO DE LA JC AÑO 2023 
No. Camino Nombre del 

camino/Vialidad 
Programa Tipo de Luminaria 

296 La Maquinita-Palmillas 
(Vía Isidro Fabela) 

Alumbrado a cargo de 
la JC 

Aditivo metálico 

297 Toluca-
Zinacantepec 
(Paseo Adolfo 
López Mateos) 

Camino 
PPS 

Aditivo metálico 

3013 Calzada Al pacifico 
(Tramo del 0+000 al 

2+783 y del  

Camino 
PPS 

43 aditivo metálico 

3013 3+709 al 5+200 a cargo 
de la JC; PPS atiende del 

km 2+783 al 3+709) 

Alumbrado a cargo de 
la JC 

223 led 

3015 Laterales del Paseo 
Tollocan PSV 

Alumbrado a cargo de 
la JC 

16 Superpostes Led 

3015 Paseo Tollocan Carriles 
centrales 

Alumbrado a cargo del 
PPS 

Led 

  

237 

Km. 56.5 (México - 
Toluca)-Av. Tecnológico 

Libramiento "Bicentenario 
José María Morelos y 

Pavón"-E.Km. 6.2 
(Toluca-Tenango) 

 

Camino PPS, Alumbrado a 

cargo de la JC 

  

Led 

  

1064 

Boulevard Aeropuerto; 
Km. 53.5 (México-

Toluca)- Aeropuerto-E. 
Km. 7.0 (Toluca-

Naucalpan) 

  

Camino 
PPS 

  

Aditivo metálico; 11 

Superpostes 

299 Km. 1.1 (Toluca-
Atlacomulco)-Vía Alfredo 

del Mazo-E. Paseo 
Tollocan 

Camino 
PPS 

Aditivo metálico; Led 

300 Vía José López Portillo 
(Residencia Toluca) 

Camino 
PPS 

Aditivo metálico y solar 

  

277 

 Km. 2.0 (Toluca-
Naucalpan) Temoaya-

Jiquipilco 

Camino PPS, alumbrado a 
cargo de la JC solo en 

Temoaya 

  

Led 

6204 Boulevard Ixtapan de la 
Sal-Tonatico 

Alumbrado a cargo de 
la JC y Municipio 

Led 

758 Avenida 
Ceylán 

Camino PPS Aditivo metálico; Led 

763 Vía José López Portillo 
(En Ecatepec) 

Camino 
PPS 

Led 

799 Avenida Central (Laterales 
de Nezahualcóyotl a 
Plaza Aragón) 

Alumbrado a cargo de 
la JC 

Aditivo metálico; Led 

799 Avenida Central 
(Centrales) 

PPS Aditivo metálico; Led 

3520 Periférico 

Oriente 

Camino 

PPS 
Led 

6002 Avenida Salvador Díaz 
Mirón (En Toluca) 

Camino 
PPS 

Solar, Aditivo 
metálico; Led 

Fuente: Junta de Caminos del Estado de México 
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4.  Visión, misión y objetivos. 

4.1.  Visión 

En el periodo 2024 - 2029, las y los mexiquenses son prioridad para la creación de las políticas públicas enfocadas a 
la Movilidad Urbana, Seguridad Vial y Transporte en el Estado de México. Mediante la creación de un Sistema Integrado 
de Movilidad que aumente el acceso a la comunicación y transporte digno, seguro y eficiente, con infraestructura 
moderna diseñada con perspectiva de género, accesibilidad universal que atienda las necesidades de toda la población 
sin importar su ubicación o situación socioeconómica, garantice condiciones de viaje óptimas para todas las personas, 
y optimice la eficiencia del transporte de mercancías. De esta manera, las y los habitantes tendrán mejor calidad de 
vida, se hará más estrecha la brecha de desigualdad social, reducirán las emisiones de contaminantes y de efecto 
invernadero, impulsando el uso de tecnologías limpias y una mayor accesibilidad.  

4.2.   Misión 

El Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte 2024-2029 busca asentar un mecanismo de coordinación 
entre las autoridades estatales y municipales, así como los sectores de sociedad civil organizada en materia de los 
alcances expuestos, para que los sistemas, programas y proyectos de Movilidad, Seguridad Vial, Infraestructura y 
Transporte estén orientados hacia el aumento y mejora de la comunicación, transporte y accesibilidad, la disminución 
los tiempos de traslado y la garantía de viajes cómodos, seguros y eficientes para toda la población. Así mismo, este 
instrumento garantiza el derecho al Estado de México para fomentar la distribución y uso equitativo de los recursos e 
impulsar el crecimiento económico, inclusivo y sostenible que dé bienestar a sus habitantes e incida en la reducción de 
las desigualdades y en el incremento del bienestar, de igual manera impulsando la educación y sensibilización en temas 
de movilidad propiciando en el aumento de la seguridad, el uso adecuado de los modos de transporte y así elevar la 
calidad de vida. 

4.3.   Objetivos 

4.3.1 Objetivos generales 

1. Impulsar la movilidad como factor esencial para el desarrollo sostenible, fortaleciendo la conectividad, la 
actividad económica y la integración de espacios con las actividades de los diferentes sectores de la población.  

2. Reorientar la instalación y distribución del equipamiento urbano mediante acciones de localización equitativa y 
diversificación en zonas especializadas que resuelvan el déficit actual respecto a las necesidades de movilidad 
segura y eficiente que demanda la población.  

3. Reestructurar las áreas urbanas y en las condiciones de la infraestructura vial para propiciar la movilidad 
peatonal sustentable. 

4. Gestionar sistemas integrados de transporte urbano sostenible, como ejes rectores del desarrollo y en la 
reducción del uso del automóvil en las Zonas metropolitanas del Estado de México.  

5. Establecer una red de infraestructura vial que alimente a un sistema intermodal y que en orden jerárquico 
atienda a la movilidad no motorizada y después a los modos motorizados, dando mayor cabida al transporte 
público de mediana y alta capacidad y finalmente al transporte privado.  

4.3.2 Objetivos específicos 

1. Urbanístico. 

- Recuperar y redistribuir el espacio público existente, con acciones enfocadas al reordenamiento vial, la 
implementación de cruces seguros y la liberación del espacio público, así como su intervención en cuanto a 
infraestructura.  

2. Transporte público. 

- Integrar funcionalmente a los sistemas de transporte público colectivo, masivo e individual de pasajeros que 
concurren en las Zonas metropolitanas, a través del intercambio multimodal y el cambio del modelo operativo 
irregular vigente hasta estos días. 

3. Movilidad no motorizada: Peatonal y Ciclista. 

- Estimular la movilidad no motorizada, peatonal y ciclista con base en la mejora de las condiciones normativas, 
además de la instalación de infraestructura y equipamiento para su promoción.  

4. Estacionamientos. 

- Crear lineamientos y competencias en la Secretaría que regulen, controlen y fiscalicen el estacionamiento en 
las Zonas urbanas del Estado de México, que reduzcan el uso de auto particular y optimicen el uso del espacio 
público. 

5. Infraestructura Vial, Calles, Carreteras. 

- Formular políticas públicas y reglamentos para orientar la actual infraestructura del transporte hacia una 
infraestructura innovadora que sea el nuevo pilar de la movilidad sostenible e integrada, en donde se 
consideren acciones de conservación y mantenimiento. 
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6. Control de tránsito. 

- Asegurar la operación de los dispositivos de tránsito con eficiencia, innovación y mejora continua, por medio 
de la creación de las competencias necesarias de los funcionarios públicos y la explotación de la información 
y tecnologías existentes en las vialidades urbanas del Estado de México.  

7.  Grupos vulnerables 

- Asegurar que todas las personas ejerzan su derecho a la movilidad, con base en el desarrollo de proyectos y 
acciones integradas, que involucren a la sociedad, con la promoción de la movilidad sustentable y seguridad 
vial como un tema transversal interseccional a los ámbitos institucional, social, económico y ambiental.   

8. Seguridad vial. 

- Implementar medidas de prevención situacional del delito mediante el diseño ambiental, haciendo uso a su vez 
de las tecnologías disponibles, señalética innovadora y de educación vial, para reducir los índices de 
siniestralidad y accidentalidad en los diferentes modos de transporte del Estado de México. 

9. Transporte de carga. 

- Impulsar el desarrollo de la infraestructura vial y los servicios logísticos correspondientes para facilitar las 
actividades industriales y comerciales, tanto del mercado local como del comercio exterior, para garantizar el 
desplazamiento de mercancías de manera eficiente y seguro, de manera organizada que favorezca el 
crecimiento económico de las localidades. 

10. Gestión de la movilidad. 

- Reorientar la instalación y distribución del equipamiento urbano mediante acciones de localización equitativa y 
diversificación en zonas especializadas que resuelvan el déficit actual respecto a las necesidades de movilidad 
segura y eficiente que demanda la población.  

- Planear acciones de movilidad sustentada en el transporte público de pasajeros en tres niveles de decisión: 
operativo, táctico y estratégico, y proyectarlas en los horizontes de corto, mediano y largo plazo, así como 
prever su comportamiento presente y futuro de manera objetiva y racional.  

11. Equidad de Género.  

- Edificar modelos sociales participativos e innovadores que impulsen una cultura solidaria, respetuosa con 
perspectiva de género que garantice la movilidad libre y segura para mujeres y hombres que diariamente 
hacen uso del espacio público 

 

5.   Ejes estratégicos 
 
El Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte 2024-2029 se estructura en torno a ejes complementarios 
entre sí. 
Eje 1. Integración 
Instituir la operación intermodal de los distintos sistemas de movilidad, a través de la organización y mejoramiento de 
la infraestructura, para atender las necesidades incluso de un viaje metropolitano. 

Eje 2. Mejoramiento 

Prosperar y modernizar la infraestructura y sistemas de movilidad del Estado, en materia de accesibilidad, conectividad, 
perspectiva de género y calidad del servicio con el objetivo de disminuir los tiempos de traslado y mejorar las 
condiciones de vida. 

Eje 3. Protección 

Cuidar la integridad de todos los actores de la movilidad, considerando los niveles de priorización de cada usuario y 
colocar especial atención a grupos vulnerables.  

Principios transversales de la Ley de Movilidad del Estado de México: 

● Sustentabilidad 

● Innovación 

● Equidad 

● Género 

● Transparencia 

● Derechos humanos 

● Participación ciudadana 

1. Estrategia orientada al Transporte Público: 

Conjunto de medidas, acciones y políticas enfocadas en el mejoramiento de accesibilidad, eficiencia y sostenibilidad 
de los sistemas de transporte público.  
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● Ordenamiento operacional en puntos de ascenso y descenso específicos. 

● Regulación de concesiones y permisos.  

● Operativos de control y seguimiento posteriores a la implementación de los cambios y acuerdos realizados. 

2. Estrategia orientada a la carpeta asfáltica en las vialidades: 

Eficientar el mantenimiento, calidad, durabilidad de las superficies de rodamiento, de igual forma impulsar la 
rehabilitación y reparación de las mismas. 

● Mejoramiento de la carpeta de rodamiento. 

● Programas de bacheo y mantenimiento. 

● Mejoramiento de la red de drenaje. 

3. Estrategia orientada al espacio público: 

Mejorar y gestionar las áreas públicas, crear entornos urbanos funcionales, seguros y agradables así mismo fomentar 
una correcta interacción social.  

● Redistribución del espacio. 

● Liberación de las vialidades ocupadas por comercio informal y taxis ilegales. 

● Mejoramiento de iluminación.  

4. Estrategia orientada a los dispositivos de tránsito: 

Incrementar los sistemas de seguridad y generar sistemas que integren a los demás actores de la vialidad, además de 
que eleven la seguridad, mejoren tiempo de recorrido y propicien a una convivencia armónica y propicien a la reducción 
de accidentes de tránsito.   

● Coordinación de dispositivos de tránsito estatal, municipal y local. 

● Instalación de semáforos inteligentes que atiendan la afluencia vehicular en tiempo real. 

● Capacitación enfocada en protocolos de actuación de seguridad y vialidad para personal de tránsito. 

5. Estrategia orientada al transporte de carga: 

El transporte de carga es fundamental para la distribución de productos y materiales, por ello es necesario realizar 
acciones que eficienticen su operación y su operatividad y convivencia en las vialidades. 

● Identificar corredores logísticos. 

● Implementar horarios de circulación de vehículos pesados en vialidades. 

● Reducir la convivencia de transporte público y privado con transporte de carga. 

 

Para la correcta aplicación y cumplimento de las líneas de acción, de acuerdo con la Nueva Ley de Movilidad y 
Seguridad Vial del Estado de México, en el Capítulo II, Artículo 36, se establecerá la creación del Sistema Integral de 
Movilidad, que contempla: 

I. Infraestructura vial: 

a). Primaria: Estará a cargo del Estado, podrá ser de cuota, libre de peaje o de uso restringido; 
b). Secundaria: Estará a cargo del Estado, y 
c). Terciaria o Local: Aquella que no sea considerada vial primario y estará a cargo de los municipios, incluyendo vías 
rurales. 

II. Infraestructura para la movilidad: Toda aquella que tienda a mejorar la movilidad en el Estado, permita la movilidad 
de las personas, la operación y/o confinamiento del servicio de transporte, los centros de transferencia modal, las bahías 
de ascenso y descenso, bases de taxis, sitios, estaciones, terminales, depósito de vehículos, cobertizos, entre otras: 

a). Elementos incorporados a las vías públicas e infraestructura de movilidad, que no forman parte intrínseca de la 
misma, como banquetas, guarniciones, calles peatonales, la señalización vial, dispositivos del control del tránsito, 
iluminación y equipamiento de seguridad, vigilancia y protección civil y publicidad, entre otras; 

b). Estacionamientos públicos dentro y fuera de la vía pública; 

c). Servicios complementarios; 

d). Sistemas de bicicletas compartidas; 

e). Sistemas de vías ciclistas; 

f). Sistemas de bici-estacionamientos; 
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g). Parquímetros; 

h). Sistemas de regulación, administración de la demanda, control de flujos peatonales, vehiculares, sistemas 
electrónicos de pago del servicio de transporte público; 

i). Sistemas de control vehicular, monitoreo y videograbación, y 

j). Sistema de gestión del tiempo para el transporte público. 

III. Instrumentos de programación de la movilidad: Los estudios y políticas vinculados al Sistema Integral de Movilidad 
y, en general, todas aquellas que las autoridades en materia de movilidad, en el ámbito de su competencia, diseñen 
para asegurar la movilidad en el Estado, conforme a los principios establecidos en la Ley de Movilidad y Seguridad Vial 
del Estado de México, y 

IV. Elementos del Servicio de Transporte: Los señalados en el Título Correspondiente de la Ley de Movilidad y 
Seguridad Vial del Estado de México. 

 

EJE 1. INTEGRACIÓN 
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La institución de un sistema de movilidad es un proceso fundamental para el mejoramiento de la calidad de vida de las 
y los mexiquenses. Una de las metas principales de dicha integración es la reducción de tiempos de recorrido, reducir 
la congestión vehicular y promover el desarrollo urbano sostenible y sustentable.  

La integración de los diferentes actores de la movilidad requiere una coordinación eficiente para maximizar su 
efectividad.  

Dicha integración no solo implica una conexión o integración física, sino, la implementación de normatividad y políticas 
públicas, mejoramiento de estructura vial y una adaptación y modernización de nuevas tecnologías en los sistemas de 
transporte. 

Figura. 33. Eje Estratégico Integrar  

 
1.1  Integración de los viajes no motorizados 

 
El Estado de México cuenta con una población de 16.99 millones de habitantes y de acuerdo con la Encuesta Origen 
Destino en Hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México, realizada por el Instituto Nacional de Estadística y 
Geografía, 2017. Al día se realizan un total de 34.5 millones de viajes en la región. 
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Y de acuerdo a los orígenes identificados que 17.9 millones parten del Estado de México, el 88% son viajes internos 
entre municipios del Estado de México y el 11.3% se realizan hacia la Ciudad de México. 
 
De igual forma se estima que diariamente se realizan 6.6 millones de viajes a pie, por lo que una estrategia de 
integración peatonal es necesaria para la disminución de riesgos al peatón y su integración con el transporte público.  
 
Además de la falta de integración peatonal con los distintos medios de transporte, la infraestructura se encuentra en 
condiciones de nula accesibilidad y su estructura no considera a las personas de movilidad limitada. 
 
El Instituto Nacional de Estadística, Geografía e Informática, en la encuesta realizada en 2020 señala que al menos 
uno de cada 4 hogares del país cuenta con una bicicleta que se usa como medio de transporte, además se señala que 
al menos el 2% de los viajes realizados son por este medio. 
 
Para el caso específico del Estado de México de acuerdo al Plan de Desarrollo Estatal se reporta que en 2017 se 
realizaron 476,252 traslados en bicicleta, lo que significa un 2.79% del total de los viajes. 
Aunado a lo anterior, actualmente el Estado de México cuenta con una red de ciclovías desarticulada, peligrosa y con 
un sistema de transporte que aún no cuenta con accesibilidad universal. 
 
Actualmente solo existen 4 ciclovías reconocidas en los municipios de Lerma, Toluca, Metepec y Zinacantepec, además 
existen esfuerzos por incentivar el uso de la bicicleta como modo de transporte seguro en los municipios de Tlalnepantla, 
Zumpango, Toluca, Chalco, Nezahualcóyotl, Texcoco, por lo que es necesario crear sistema de conexión de estas 
ciclovías para así entretejer una red a través de la infraestructura existente, además de establecer programas de 
mantenimiento y conservación de dicha infraestructura. 
 
Aunque las distancias que recorren los habitantes del Estado de México son largas, no se debe dejar de lado la 
importancia de ofrecer este tipo de modos de transporte en viajes poligonales o en viajes de conexión a sistemas de 
transporte masivo y semimasivo. 
 
Líneas de acción: 
 

● Realizar un diagnóstico e intervención de las zonas peatonales y su infraestructura, enfocado en las líneas de 
deseo peatonal de las intersecciones principales priorizadas en coordinación con los directores de zona y 
gobiernos municipales, para garantizar condiciones de seguridad y accesibilidad universal. 

● Buscar la integración de las zonas peatonales e intersecciones con los medios de transporte masivos, esto en 
colaboración de los gobiernos municipales. 

● Intervención de cruces de conexión en el Sistema de Transporte Mexibús y generación de cruces seguros en 
zonas con mayor accidentalidad peatonal, así como la implementación de sistemas de iluminación de acuerdo 
a los datos estadísticos e históricos de SITRAMYTEM. 

● Aumentar la red de ciclovías del estado mediante un programa que fomente la creación, conservación y 
mantenimiento de dicha infraestructura, además de analizar la infraestructura existente creando una red de 
ciclovías interconectada, enfatizando en la ciclovía de Isidro Fabela en Toluca. 

● Generar nodos de conexión con los sistemas de transporte estructurado existentes, con la creación de 
estacionamientos de bicicleta masivos, que considere la posibilidad de un sistema de bicicleta de renta 
partiendo de estos nodos. 

● Establecer puntos de conexión con ciclovías pertenecientes a entidades ajenas al Estado de México en zonas 
límite para generar continuidad de infraestructura. 

● Establecer jornadas municipales de impulso al uso de la bicicleta, a través de paseos ciclistas en zonas centro, 
rodadas controladas en puntos turísticos representativos de los diferentes municipios, además de la impartición 
de talleres que fomenten la educación vial y el respeto al ciclista. 

 
Responsables:  Subsecretaría de Movilidad, Directores Generales de Zona, Coordinación de Concertación 
Sectorial, Gobiernos Municipales, SITRAMYTEM, Dirección General de Vialidad, Junta de Caminos 
 

1.2 Integración del sistema de transporte público 
 

El transporte público del estado no cuenta con una red unificada, lo cual se ve reflejado en los diferentes modos de 
transporte que tienen que utilizar los mexiquenses para llegar a sus destinos, con base en la EOD 2017 realizada por 
el INEGI, un usuario proveniente del Estado de México utiliza hasta 5 modos de transporte para completar un viaje, sin 
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embargo los modos de transporte existentes no operan de manera integrada, estructurada y regulada, lo cual impacta 
en el costo y tiempo del viaje, la calidad del servicio y la seguridad. 
 
En el estado de México, 4 de cada 5 viajes se realizan en transporte colectivo, que, de acuerdo con los datos más 
recientes del Registro Público, al 30 de septiembre del 2020, se contaba con un parque vehicular de 166,606 unidades 
de transporte público colectivo de concesiones privadas, lo que dificulta su organización. 
 
Otro de los puntos a considerar, dentro de la integración de los sistemas de transporte es la tarifa que está ligada a los 
transbordos y a la falta de unificación en un sistema de pago abierto.  
Actualmente el Estado de México se encuentra en la fase de integración en sus servicios de transporte masivo ya que, 
a partir del 01 de Julio del 2024, el intercambio modal en los sistemas de Mexibús y Mexicable permitieron el transbordo 
gratuito, sin embargo, no existe un método establecido de conciliación de pagos. 
 
En la mayoría de estos casos se aprecia el modelo operativo hombre-camión dando una vinculación directa entre el 
propietario de la unidad y el operador a saber, que bajo este esquema el concesionario es quien lleva el control de los 
ingresos en la ruta y da oportunidad de llevar a cabo desviaciones en el recaudo del pasaje por parte de los operadores 
al tener una relación laboral informal. Este modelo operativo impide llevar a cabo un servicio de transporte público 
eficiente, seguro, coordinado y de calidad aceptable.  
 
Resulta importante mencionar, que de continuar bajo este esquema en la prestación del servicio de transporte público 
en el Estado de México será difícil lograr un cambio hacia estructuras organizacionales comprometidas con la eficiencia 
y calidad del servicio en la movilidad de la población.   
 

Las prácticas que rigen el sistema de recaudo y tarifario del transporte público concesionado en el Estado de México, 
han provocado un deterioro en la imagen de éste importante sistema que mueve diariamente a la población desde su 
hogar hacia su centro de trabajo, estudio o servicios pues en ocasiones cobran más de lo estipulado en su pirámide 
tarifaria provocando descontento y mala imagen del servicio en el usuario.   
 
Bajo este contexto, la Secretaría de Movilidad del Estado de México trabaja en el desarrollo de un sistema de recaudo 
centralizado y control de la operación del servicio de transporte público que brinde efectividad y confianza al usuario 
reduciendo el volumen vehicular en operación, la contaminación ambiental y los tiempos de viaje de los usuarios que 
habitan en las zonas urbanas y suburbanas del Estado de México.   
 

Aunado a lo anterior, el Gobierno del Estado a través de la Secretaría de Movilidad desarrollará e implementará un 
nuevo sistema de recaudo electrónico para el servicio de transporte público de pasajeros que coadyuve en la realización 
de viajes más eficientes, rápidos y seguros al evitar la participación de los operadores en el cobro de la tarifa también 
se busca obtener una disminución en la evasión del recaudo, menor aglomeración de unidades en la vialidad a la hora 
de mayor demanda y reducción de accidentes en Zonas conflictivas. 
 

La Secretaría de Movilidad del Estado de México creará los mecanismos administrativos y operativos para planear, 
desarrollar e implementar un Nuevo Sistema de Recaudo, empezando por el diseño de áreas estratégicas que tengan 
como objetivo ejecutar dicho Sistema. Lo anterior generará la información y análisis sobre los datos del uso de la tarjeta 
Mexipase y en un futuro Movimex, así como el correcto funcionamiento de la tecnología en los diferentes sistemas de 
transporte público, homologando los criterios para su implementación con la finalidad de desarrollar un Sistema Integral 
e interoperable. 
 

La conciliación de debitaciones es necesaria debido a que darán transacciones que involucren otros modos de 
transporte, en el caso específico en que una persona usuaria recargue un medio de pago y sea usado en un modo de 
transporte diferente, los pagos y liquidaciones correspondientes se llevarán a cabo a través del fideicomiso maestro 
tomando en consideración la conciliación de debitaciones realizados por la cámara de compensación. Para esto, la 
cámara compensación, como encargada del manejo de la información del sistema, calculará el saldo neto de cada 
modo de transporte originados por la diferencia entre las transacciones de usos interoperables. El comité rector del 
fideicomiso maestro establecerá las condiciones y requisitos para la puesta en funcionamiento y operación de las redes 
de recarga de la tarjeta inteligente sin contacto en los diferentes modos de transporte. 
 

Se visualiza que, durante su integración, el sistema de recaudo deberá ser operado por los siguientes actores creados 
para la operación, distribución y ejecución de los recursos recaudados en los sistemas de transporte público del Estado 
de México: 
 

A. Comité Rector: supervisará el cumplimiento de las reglas que sean emitidas, cumplirá con el papel de propietario 
del sistema de recaudo, definirá las políticas y condiciones del servicio. 
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B. Comité Técnico: es la entidad encargada de emitir y actualizar la Norma Técnica y documentos anexos, también 
se encargará de supervisar la calidad del servicio que deberán cumplir los actores del entorno del sistema de recaudo. 
C. Cámara de Compensación: es la entidad encargada de interconectar a todas las entidades del sistema de recaudo, 
y la encargada de realizar la recolección de información transaccional de todo el sistema, así como la generación de 
órdenes de pago para el cruce de cuentas entre entidades. 
D. Comité Evaluador multidisciplinario: es la entidad encargada de evaluar y verificar el equipamiento de tecnologías 
de recaudo cumpla con las características, requisitos y funcionalidades. 
E. Emisores de medios de pago cerrados: entidades autorizadas por el Comité Rector para fabricar, programar y 
emitir medios de pago con la aplicación y compatibilidad del sistema de recaudo. 
F. Emisores de medio de pago abiertos: entidades autorizadas por los reguladores financieros y los esquemas de 
tarjetas internacionales que proveen tarjetas de crédito, débito y prepago, ya sea físicas o digitales a los usuarios tanto 
mexicanos como extranjeros. 
G. Distribuidores de medios de pago: entidades autorizadas por el Comité Técnico para proveer los consumibles del 
sistema de pago. 
H. Prestadores de servicio: son las entidades autorizadas por el Comité Rector para hacer uso de productos en 
transacciones de validación para prestar un servicio dentro del sistema de recaudo. 
 
Líneas de acción:  
 

● Revisión y digitalización de las concesiones de sistemas de transporte colectivo con la finalidad de generar una 
base de datos actual y crear un procedimiento para conservar esta base de datos vigente a lo largo de toda la 
administración. 

● Integración de un sistema de recaudo con tecnología segura, abierta, interoperable y regulada, que tenga un 
mecanismo financiero que lo opere para tener garantía de la correcta administración de los recursos y 
transparencia en el manejo de los mismos, este sistema de recaudo debe considera una cámara de 
compensación que permita tener un ingreso integrado para los diferentes sistemas de transporte del Estado 
de México. 

● Organizar el transporte público colectivo en corredores estructurados y rutas alimentadoras, con recaudo 
electrónico y operación regulada, enfatizando la Zona Oriente del Estado de México, además de la priorización 
de acuerdo a las necesidades de oferta y demanda existentes. 

● Integrar sistema de transporte trolebús en la zona oriente del Estado de México. 
 

Responsable: Subsecretaría de Movilidad, Instituto de Transporte del Estado de México, Coordinación de 
Programas y Proyectos Estratégicos, Coordinación de Análisis y Seguimiento al Sistema Integral de Movilidad, 
Coordinación de Informática, Dirección General del Registro Estatal de Transporte Público, Dirección General de 
Transporte Público Mexiquense. 
 

1.3 Reorganización integral del servicio de transporte público colectivo concesionado 
 

El transporte público concesionado representa la mayor participación de viajes dentro del estado, además de servir 
como rutas alimentadoras para los sistemas de transporte masivo y semimasivo. Sin embargo, este tipo de sistemas 
se encuentra fuera de regulación en más de un 80%, presenta competencia desleal y saturación vial, además de mala 
regularidad para los usuarios. 
 

Además, estos sistemas no cuentan con paradas establecidas ni con un sistema de bases regulado, por lo cual se 
establecen en predios o zonas donde no está permitido su asentamiento.  
 

Líneas de acción:  
 

● Reestructuración del transporte concesionado colectivo en un esquema de corredor natural y corredores 
Zonales de acuerdo a las necesidades de oferta y demanda del Estado de México. 

● Modernización de la flota vehicular impulsando nuevas tecnologías, a través del análisis y evaluación de la 
información de los estudios técnicos disponibles para la toma de decisiones. 

● Generación de rutas alimentadoras a los nuevos sistemas de transporte masivo como lo son el Tren 
Interurbano, el Suburbano, Líneas de Mexicable y Sistemas de Transporte Eléctrico.  

● Diagnóstico y reestructuración de bases y puntos de ascenso y descenso de transporte público colectivo en 
cooperación de gobiernos municipales. 

 

Responsables: Subsecretaría de Movilidad, Instituto de Transporte del Estado de México, SITRAMYTEM, 
Coordinación de Programas y Proyectos Estratégicos, Coordinación de Análisis y Seguimiento al Sistema 
Integral de Movilidad, Gobiernos Municipales, Dirección General de Transporte Público Mexiquense. 
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1.4 Expansión de la cobertura de las redes de transporte masivo y de mediana capacidad. 
 

El Estado de México cuenta con 4 líneas del sistema BRT Mexibús, además cuenta con dos líneas de sistema teleférico 
Mexicable. Que, de acuerdo con datos de INEGI para el mes de agosto 2024, cada una de ellas transporta un 
aproximado de 9 millones y un 1 millón de usuarios mensuales respectivamente. 
 
Uno de los puntos importantes dentro de estos sistemas es lograr una conexión más rápida, eficiente y segura con los 
sistemas de transporte masivo de la Ciudad de México. 
 
Para ello la expansión y creación de nuevos sistemas de transporte que tenga compatibilidad con los diferentes medios 
de transporte masivo de la Ciudad de México.  
 
Líneas de acción: 
 

● Realizar un diagnóstico de movilidad para cada una de las zonas del Estado de México, con la finalidad de 
identificar las necesidades de creación de líneas de transporte masivo, como lo son nuevas líneas de Mexibús, 
Mexicable y Sistemas de transporte eléctrico . 

● Mejorar la conexión de zonas generadoras de viaje, con la generación de nuevas líneas de Mexibús y la 
ampliación de las existentes, utilizando las vías principales y rápidas del estado de México, así como los nodos 
de transbordo con transporte masivo de la Ciudad de México. Incluyendo el Mexibús Línea 5 Lechería al 
Rosario. 

● Crear la Línea Eléctrica de Mexibús de Las Américas a Río de los Remedios. 
● Elaborar un plan de ampliación del sistema teleférico Mexicable, que busque atender los viajes originados en 

las zonas altas del Estado de México y conecte con la Ciudad de México, que incluya el Mexicable Línea 3 
Naucalpan - Cuatro Caminos. 

● Poner en marcha el Trolebús Chalco - Santa Martha y el Trolebús Ixtapaluca.  
● Crear la Red de Transporte Público Mexiquense integrando corredores de transporte público de mediana 

capacidad. 
● Construir una nueva ala en el CETRAM 4 Caminos. 

 
Responsable: SITRAMYTEM, Coordinación de Programas y Proyectos Estratégicos, Coordinación de Análisis 
y Seguimiento al Sistema Integral de Movilidad, Dirección General de Transporte Público Mexiquense. 
 

Figura 34. Red actual del transporte público masivo y semimasivo del Estado de México. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Fuente: Elaboración propia  
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1.5 Integración de los viajes metropolitanos 
 

La integración de los viajes metropolitanos, especialmente aquellos que conectan la Ciudad de México con los estados 
colindantes, es fundamental para optimizar la gestión del transporte y mejorar la movilidad regional. 
 

Líneas de acción: 
 

● Ofrecer la opción de mayor seguridad y reducción de tiempos de traslado de usuarios y mercancías mediante 
autopistas estatales en operación (AEO), aumentando la cobertura regional en todas las zonas del área 
metropolitana. 

● Generar nuevos sistemas de autopistas para la liberación del flujo vial en puntos de conexión al interior del 
Estado de México, priorizado por la distribución de Zonas industriales. 

● Generar conexión a sistemas de transporte masivo de la Zona Metropolitana , como metro, metrobús y 
cablebús. 

● Intervención de carreteras y autopistas con conexión a los estados aledaños al Estado de México, así como a 
la Ciudad de México. 

● Promover un análisis de factibilidad técnica para la implementación de contraflujos en periodos de máxima 
demanda en las vialidades metropolitanas en coordinación con autoridades de la Ciudad de México. 

● Rehabilitación del Periférico Norte.  
● Construcción de puentes vehiculares en la zona de Neza para el desahogo de las vialidades. 

 
Responsables: SAASCAEM, SITRAMYTEM, Junta de Caminos, Coordinación de Programas y Proyectos 
Estratégicos, Gobierno Federal, Gobierno de la Ciudad de México, Dirección General de Vialidad. 
 

Figura 35. Propuesta de mejoramiento de SAASCAEM 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
Fuente: SAASCAEM 

 

1.6 Gestión de viajes de transporte de carga, automóvil y motocicleta. 

 

Los vehículos de transporte privado tienen una actuación importante en el uso de las vialidades, las vías de 
comunicación han sido diseñadas de manera prioritaria para estos actores, sin embargo, la capacidad de dichas vías 
se ha saturado debido al aumento el número de vehículos y a la descoordinación en la convivencia de estos vehículos. 

La rápida urbanización ha priorizado el transporte individual, sin embargo, es necesario revalorizar la pirámide de 
movilidad y priorizar los desplazamientos no motorizados (caminata, bicicleta) y el transporte público. Implementar 
zonas de bajas emisiones y restricciones vehiculares. 

Respecto a las opciones de movilidad de los usuarios, en México se incrementó el uso de motocicleta como una opción 
más por su practicidad, espacio, tiempo de traslado y costo de combustible. Esto ha significado un aumento del más 
del triple de unidades registradas en los últimos años, siendo el Estado de México el estado con mayor número de 
unidades, respecto a información de INEGI 1 millón 56 mil 920 corresponden al Estado de México. 
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La creciente demanda de transporte privado, especialmente de carga, automóviles y motocicletas, está saturando las 
vialidades y generando caos en las grandes ciudades y Zonas metropolitanas del Estado de México. Para mitigar o 
minimizar esta situación, y construir un sistema de transporte integrado, eficiente y sostenible, es fundamental 
replantear la jerarquía del uso de las vías. 

Es necesario implementar una planificación integral del transporte que considere la coordinación entre los distintos 
niveles de gobierno, la participación del sector privado y la demanda ciudadana. Priorizando los desplazamientos 
activos y el transporte público, y fomentando la logística eficiente del transporte de carga, podemos construir ciudades 
más sostenibles y habitables. 

Líneas de acción: 

● Generar sistemas de parquímetro en las zonas más urbanizadas del Estado de México, para reducir el 
estacionamiento, mejorar la ocupación de la vialidad e inhibir el uso de automóvil privado. 

● Establecer horarios de operación de transporte de carga en vialidades primarias. 
● Crear y adaptar infraestructura vial que garantice el traslado seguro de motociclistas 
● Rehabilitación del aeródromo.  
● Regularización de la operación de grúas y corralones. 

 
Responsables: Subsecretaría de Movilidad, Direcciones Generales de Zona, SAASCAEM, SITRAMYTEM, Junta 
de Caminos, Dirección General de Vialidad, Coordinación de Concertación Sectorial. 
 
 
EJE 2. MEJORAMIENTO 
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El deterioro de la infraestructura urbana así como la desactualización de programas y políticas públicas genera un 
impacto profundo en la calidad de vida de los mexiquenses, así como deficiencias en la movilidad.  

 
La importancia de un mejoramiento radica en mejorar la eficiencia del sistema de movilidad, propiciar una convivencia 
ordenada, lograr la integración, aumentar la seguridad vial y generar puntos más accesibles y de conectividad. 

 
El propiciar un mejoramiento constante y programado de estos aspectos además de la ejecución conjunta beneficiará 
a un buen uso y mantenimiento, así como a la expansión de la infraestructura. 

 

Figura 36. Eje Estratégico Mejorar  

 
2.1. Modernizar, extender e integrar el transporte público 

 
A pesar de que los sistemas de transporte masivo y semimasivo del Estado de México tienen poco tiempo de 
implementación no se ha generado una integración real de dichos sistemas esto de manera operativa, física y tarifaria. 
Un sistema realmente integrado debe de cumplir con características de accesibilidad universal. 
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Líneas de acción: 
 

● Emitir la Norma Técnica de identidad gráfica del Sistema de Movilidad Mexiquense “MOVIMEX” 
● Integrar físicamente los sistemas de transporte masivo y de mediana capacidad mediante infraestructura que 

proporcione una movilidad universal. 
● Generar sistemas de pago que permitan realizar transbordos entre los sistemas estructurados del Estado de 

México, además de abrir las opciones de pago electrónicas de los usuarios.  
● Establecer un programa de gratuidad para adultos mayores, personas con discapacidad y niñas y niños 

menores de 5 años; así como para eliminar el cobro entre transbordos del Sistema de Movilidad Integrada del 
Estado de México (Movimex) 

● Implementar el pago de una tarjeta interoperable entre los sistemas de transporte público del Estado de México 
y Ciudad de México, pagos con la tarjeta TUMI de Ciudad de México en estaciones colindantes y pagos con 
MOVIMEX en los sistemas de transporte público de la Zona Metropolitana del Valle de México.   

● Emitir la Norma Técnica de Tecnologías de Recaudo para la homologación del equipamiento de recaudo con 
los estándares nacionales e internacionales más modernos.  

● Emitir la Norma Técnica para la Gestión, Monitoreo y Regulación. 
● Efectuar Encuestas de Movilidad y Transporte Urbano de conformidad con la Estrategía Nacional de Movilidad 

y Seguridad Vial 2023-2042 a los usuarios del transporte público para identificar las problemáticas que viven a 
diario y dar soluciones de forma puntual. 

● Aplicar una encuesta para las personas operadoras del transporte público y concesionarios, identificando las 
principales problemáticas 

● Regularización de concesiones de autobuses públicos y taxis, a través del programa "Regularizarte no te 
cuesta". 

 
Responsable: SITRAMYTEM, Coordinación de Programas y Proyectos Estratégicos.  
 
2.2. Reestructuración, reorganización, revisión y monitoreo del transporte público colectivo concesionado. 
 

La reestructuración del transporte público colectivo concesionado es un proceso complejo que exige un enfoque integral 
y multidisciplinario. Requiere establecer metas a largo plazo y un objetivo común que permita a todas las partes 
involucradas alcanzar sus intereses. 
 
Es necesario promover la colaboración entre todos los actores involucrados, incluyendo la participación ciudadana. A 
través de la revisión y el monitoreo constantes, se busca lograr una coordinación óptima y una complementariedad 
entre los diferentes modos de transporte, garantizando un servicio de movilidad seguro, eficiente, sostenible y accesible.  
 

Líneas de acción  
 

● Realizar el diagnóstico integral del transporte público colectivo concesionado. 
● Realizar la reorganización de rutas y frecuencias, así como, paradas delimitadas, sin que esto afecte o 

modifique las rutas o derroteros. 
● Crear instituciones con facultades aptas para regular, controlar, supervisar, evaluar, operar y modificar el 

transporte público de mediana capacidad. 
● Implementar los Corredores Naturales y sistemas de Trolebús de la zona oriente del Estado de México. 
● Generar un sistema de monitoreo en tiempo real con atención oportuna a siniestros orientados en los siniestros 

con el mayor número de incidencias en el transporte público. 
 
Responsable: Subsecretaría de Movilidad, Instituto del Transporte del Estado de México, Coordinación de 
Informática, Dirección General de Transporte Público Mexiquense. 
 
2.3. Reducción de emisiones contaminantes. 
 
La movilidad, es esencial para el desarrollo económico y social, al interconectar las distintas actividades productivas y 
sociales, así como optimizando los desplazamientos de personas, bienes y servicios, sin embargo, tiene un costo como 
lo es el consumo de recursos naturales y materiales, como agua, suelo y energía, provocando transformaciones al 
ambiente y al paisaje. 
 
La contaminación y los problemas que el transporte incluye: emisión de contaminantes atmosféricos, generación de 
ruido, congestionamiento vial, generación de chatarra y residuos de aceites y lubricantes, la magnitud y efectos de la 
contaminación dependen del tipo o modo de transporte. 
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Líneas de acción  
 

● Impulsar la chatarrización y la utilización de nuevas tecnologías, en especial electromovilidad en los corredores 
de transporte concesionado con un programa diverso al referente al reciclaje de vehículos en el Código 
Administrativo del Estado de México. 

● Generar y fortalecer infraestructura para promover la movilidad urbana no motorizada. 
● Crear el Fideicomiso para la renovación de flota e introducción de unidades eléctricas o de tecnología baja en 

emisiones contaminantes en sistemas de transporte público de transporte. 
● Crear el FIMOCyT, Fideicomiso para transporte no motorizado (Ciclista, peatonal.) 
● Limitar la antigüedad de la flota de transporte de carga. 
● Incrementar, modernizar y conectar la red de ciclovías. 

 

Responsables: Coordinación de Programas y Proyectos Estratégicos, Coordinación de Concertación Sectorial, 
SITRAMYTEM, Dirección General de Vialidad, Instituto del Transporte del Estado de México, Coordinación de 
Informática, Secretaría de Medio Ambiente, Dirección General de Transporte Público Mexiquense. 
 
2.4. Mejora del servicio público de transporte individual de pasajeros (taxi) 
 
Para muchas zonas del Estado de México el transporte tipo taxi es la única opción de transporte debido al difícil acceso 
de unidades de transporte público.  
 
Aunque es una opción extra en algunas zonas esta opción no está presente de manera regulada, sin ninguna cromática, 
ni con respeto a la regulación tarifaria. Además de dar una perspectiva de inseguridad a los usuarios del sistema.  
 
Líneas de acción: 
 

● Impulsar la modernización y unificación de unidades y regulación de concesiones de este tipo, realizar así 
mismo jornadas de supervisión y revisión de tarifas. 

● Generar un registro digital de bases de taxi autorizadas para acceso público, mantener dichas bases 
actualizadas y que sirvan como referente en temas de regulación. 

 
Responsables: Subsecretaría de Movilidad, Coordinación de Informática, Direcciones Generales de Zona, 
Dirección General del Registro Estatal de Transporte Público, Dirección General de Transporte Público 
Mexiquense. 
 
2.5. Mejora del registro de automotores privados y transporte concesionado. 
 

Tener una base de datos del parque vehicular en el estado es primordial para tener un mejor control en caso de 
siniestros, de esta forma tener un respaldo que permita monitorear los datos de cada unidad y de sus respectivos 
propietarios. 
 

En el caso de transporte público, la regulación de concesiones y el orden del registro de las mismas beneficiará a tener 
un sistema de identificación que permita incluir y considerar a las concesiones activas en proyectos de renovación del 
transporte público. 
 
Líneas de acción:  
 

● Generar sistemas modernos y optimizados de registro de vehículos privados y del sistema de concesiones 
que permiten generar avisos y alertas a concesionarios. 

● Mejorar los procesos de registro vehicular para que sean más ágiles y accesibles para toda la población 
usuaria. 
 

Responsables: Coordinación de Informática, Dirección General del Registro Estatal de Transporte Público. 
 

2.6. Gestión de viajes en automóvil, transporte de carga y motocicleta. 
 

Establecer una convivencia óptima para los distintos vehículos en la vialidad es primordial para su eficiencia operativa, 
así como temas relacionados con la seguridad vial y la saturación de las vías de comunicación. 
 

En específico para el transporte de carga se han presentado problemáticas relacionadas con temas espaciales, al 
establecer industrias al costado de vialidades, pero olvidándose de áreas de espera, áreas de carga y descarga 
provocando así saturación en la vialidad generando colas y disminuyendo el nivel de servicio de las carreteras.  
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Líneas de acción:  
 
 

● Establecer e implementar zonas de espera, carga, descarga para transporte de carga, analizar en futuros 
proyectos de centros logísticos la consideración de las mismas por parte del ente privado para así prevenir la 
saturación de vialidades. 

● Establecer sistemas de formación y profesionalización de operadores de transporte de carga que incluya 
conocimiento sobre normatividad, conducción y seguridad. 

● Establecer sistemas de regulación de sanciones para cada usuario de la vialidad, específicamente al transporte 
motorizado mediante la homologación y actualización del reglamento de tránsito, fortaleciendo así las medidas 
de seguridad y protección. 

● Generar bases de datos para revisar y modificar las concesiones de vialidades y autopistas actuales para 
solicitar a las empresas concesionarias que, durante la vigencia de la concesión, se realicen modificaciones al 
título de concesión, los cuales se alinean al Plan de Desarrollo del Estado de México 2023 – 2029. 

● Establecer estándares de desempeño para tener una gestión oportuna y controlada de la infraestructura 
carretera, así como para medir la eficacia y eficiencia de los planes, programas y proyectos para la operación, 
preservación y desarrollo de los activos carreteros y la atención al usuario. 

● Crear lineamientos o normas de operación del servicio de transporte escolar y programar operativos de 
regulación para este tipo de servicio para reforzar la operación del sistema. 

● Introducir una nueva unidad móvil de emisión de licencias de servicio particular, así como un servicio self 
service. 

 
 

Responsables: Subsecretaría de Movilidad, SAASCAEM, Junta de Caminos, Dirección General de Vialidad, 
Dirección General de Registro, Direcciones Generales de Zona, Instituto del Transporte del Estado de México, 
Coordinación de Informática, Secretaría de Seguridad, Dirección General de Transporte Público Mexiquense. 
 
 
2.7 Mejoramiento de vialidades. 
 
Una de las problemáticas en la movilidad de los habitantes del Estado de México son las condiciones de las vialidades, 
estas condiciones afectan la accesibilidad y seguridad de los habitantes. 
 
Para que pueda existir una mejora en los niveles de servicio tanto automovilista como peatonal es necesario mejorar 
las condiciones de las vialidades. 
 
Líneas de acción:  
 

● Emitir la Norma Técnica de especificaciones viales. 

● Generar programas óptimos de mantenimiento de infraestructura privada y pública, con tiempos de atención 
ágiles y trabajos. 

● Generar diagnóstico de infraestructura, señalamiento vial horizontal y vertical faltante en las vialidades, 
específicamente en vialidades de cuota gestionadas por SAASCAEM. 

● Establecer supervisión y mantenimiento a la infraestructura vial de cuota para que los usuarios se trasladen de 
manera segura y eficiente. 

● Establecer un plan de construcción de autopistas e infraestructura vial concesionada en el Estado de México 
que mejore la conectividad en el interior del Estado de México. 

 
Responsables: SAASCAEM, Junta de Caminos, Dirección General de Vialidad. 
 
2.8 Innovación tecnológica. 
 
A través de un enfoque innovador para la construcción de ciudades inteligentes donde el transporte público sea el eje 
central que aporte a la consolidación de una movilidad segura, eficiente y sostenible. Al optimizar los tiempos de traslado 
y fomentar la intermodalidad, mejoraremos significativamente la calidad de vida de los ciudadanos y contribuiremos a 
un futuro más sostenible. 
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Líneas de acción: 
 

● Generar sistemas de información de gobernanza para atribuciones sectoriales de las vialidades. 

● Generar sistemas de atención ciudadana virtual o chatbot para quejas, soporte en trámites e información en 
materia de movilidad 

● Impulsar el uso de tecnología en unidades y paraderos para ofrecer información al pasajero sobre sus viajes. 

● Establecer un canal de comunicación, “El Colibrí línea anticorrupción” mediante el Chatbot, para atender de 
forma eficaz las quejas, solicitudes y sugerencias ciudadanas. 

● Brindar cobertura WiFi en centros de transferencia modal y estaciones de mayor demanda del Sistema de 
Movilidad Integrada del Estado de México, en colaboración con CFE, TEIT y PROMTEL a través del Programa 
"Internet para Todos", para favorecer el derecho a las Tecnologías de la Información y Comunicación (TICs). 

 
Responsables: Coordinación de Concertación Sectorial, Coordinación de Informática, Gobiernos Municipales, 
Dirección General de Vialidad. 

 

EJE 3. PROTECCIÓN 

 

 

El sentido de protección en la movilidad urbana está relacionado con un enfoque que permita tener sistemas de 
transporte, infraestructura y un contexto social seguro. Esta protección está acompañada de acciones y políticas 
públicas que garanticen seguridad y una mitigación de riesgos asociados al transporte y a los impactos negativos en la 
movilidad urbana. 

Los sistemas de protección, además, deben incluir protocolos de atención interdisciplinarios, esto siempre relacionado 
con un sistema de gobernanza y atribuciones que pueda generar una atención más rápida y organizada. 
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Figura 37. Eje Estratégico Proteger. 

3.1 Vialidades protegidas 

La importancia de generar sistemas viales que puedan albergar a todos los usuarios de la movilidad y propiciar una 
convivencia sana y segura, principalmente para los usuarios más vulnerables como lo son peatones y ciclistas.  

Dejar de priorizar al vehículo dentro de la infraestructura urbana y aumentar la seguridad vial desde dicha 
infraestructura. 

La seguridad vial y la movilidad sostenible son pilares fundamentales para construir ciudades más saludables y 
equitativas. Es necesario replantear el diseño urbano, priorizando a peatones y ciclistas a través de infraestructura 
segura y conectada. Al reducir la dependencia del automóvil y fomentar el uso de transporte público y modos activos, 
podemos mejorar la calidad del aire, reducir el ruido y crear espacios públicos más atractivos. La tecnología y la 
innovación también son clave para optimizar la gestión del tráfico y promover una movilidad más eficiente y sostenible. 

Líneas de acción:  

● Realizar el diagnóstico de calles con mayor número de incidencias y estadísticas de accidentalidad. 
● Contar con una base de datos municipal actualizada sobre incidencias en las vialidades para así contar con 

estadísticas actuales y ofrecer atención prioritaria con base en la línea de acción anterior.  
● Realizar un plan de intervención a calles e incorporación de sistema de calles completas, integrando así un 

sistema de movilidad universal. 
● Realizar la liberación del espacio público por la invasión de comercio informal sobre la vía pública y espacios 

donde se encuentren bases de transporte concesionado no autorizadas que invadan dichos espacios.  
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● Solicitar a las concesionarias, zonas Controladas con Botones de Pánico para auxiliar al Usuario afectado por 
algún siniestro, falla en su vehículo o alguna otra situación particular. 

 

Responsables: Subsecretaría de Movilidad, SAASCAEM, Junta de Caminos, Gobiernos Municipales, 
Direcciones Generales de Zona, Coordinación de Concertación Sectorial, Coordinación de Informática, Instituto 
de Transporte del Estado de México, Dirección General de Transporte Público Mexiquense. 

3.2 Normativas de Seguridad Vial Dirigidas a la Modificación del Comportamiento de los Conductores. 

La seguridad vial engloba el conjunto de medidas y acciones destinadas a prevenir accidentes de tránsito y minimizar 
sus impactos. A través del conocimiento y aplicación de normativas y reglamentos, se busca garantizar la movilidad 
segura de todas las personas, ya sea a pie, en bicicleta o en cualquier otro medio de transporte. 

Si bien las normativas y reglamentos son fundamentales para la coexistencia de los distintos modos de transporte en 
la ciudad, su efectividad depende en gran medida de una sólida educación vial. A través de la sensibilización sobre las 
normas de conducción y la importancia de la seguridad vial, podemos reducir los accidentes, proteger vidas y mejorar 
la fluidez del tránsito. 

Líneas de acción:  

● Fomentar actitudes responsables e información relacionada al reglamento de tránsito y la ley de movilidad 
mediante avisos en la vialidad. 

● Realizar talleres y campañas de concientización sobre la importancia de la seguridad vial. 
● Instalar señalamiento inductivo relacionado a los límites y reglamentos de cada tipo de vialidad. 
● Coadyuvar en la utilización de tecnologías para la aplicación de sanciones. 
● Impulsar talleres de sensibilización sobre el Autismo en el transporte público, para operadores de rutas en el 

Estado de México. 
● Establecer sistemas de capacitación y certificación a conductores de motocicletas, para una mejor conducción 

que incluya los conocimientos de normatividad y seguridad vial, bajo el esquema salvando vidas para la 
obtención de licencias de manejo. 

● Estandarizar los límites de velocidad: establecer zonas de tránsito controlado a través de la Ley General de 
Movilidad y Seguridad Vial 

Responsables: SAASCAEM, Junta de Caminos, SITRAMYTEM, Dirección General de Vialidad, Instituto de 
Transporte del Estado de México. 

3.3 Perspectiva de género en los sistemas de movilidad, Prevención y atención de violencias hacia las mujeres en el 
sistema de movilidad. 

La violencia a las mujeres en el sistema de movilidad es un problema que afecta a un gran número de mexiquenses y 
esta está categorizada en distintos tipos de violencia relacionadas a conductas, infraestructura y percepción. 

La perspectiva de género dentro de los sistemas de movilidad evidencia las desigualdades y violencias específicas que 
enfrentan las mujeres en el espacio público, limitando su autonomía y desarrollo integral. 

Es fundamental educar y sensibilizar a la sociedad sobre la violencia de género en el transporte público, así como, es 
necesario establecer protocolos para atender a las víctimas, garantizando su seguridad, mediante la implementación y 
divulgación de mecanismos de atención a las víctimas. 

Asimismo, la colaboración entre diferentes instituciones es fundamental para garantizar una respuesta integral y efectiva 
a las denuncias de violencia, esto sin dejar de lado la importancia de la participación de las mujeres en la toma de 
decisiones sobre la planificación y el diseño de los sistemas de transporte. 

Líneas de acción: 

● Emitir el Protocolo de Actuación para atender casos de acoso sexual en el Transporte Público del Estado de 
México. 

● Realizar campañas de concientización de los tipos de violencia contra las mujeres para automovilistas 
reincidentes, operadores y servidores públicos. 

● Mejorar la infraestructura urbana para generar una percepción de seguridad y aumentar la vigilancia de la 
misma. 

● Incorporar sistemas de monitoreo en tiempo real en el transporte concesionado identificando tipos de violencia 
ejercida en el transporte y protocolos para combatir dichos escenarios. 

● Crear observatorios de movilidad urbana para monitorear la evolución de la seguridad vial y el análisis de 
estadísticas relacionadas con violencia de género. 

● Implementar el Programa “Mujeres al Volante", con la finalidad de beneficiar a las mexiquenses y brindarles 
las herramientas necesarias para integrarse al sector al convertirse en operadoras del transporte público y 
obtener ingresos para sus familias. 
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Responsables: Instituto de Transporte del Estado de México, Dirección General de Vialidad, Coordinación de 
Concertación Sectorial.  

3.4 Transporte no motorizado. 

Respecto a la protección en el sistema ciclista, este buscará garantizar la seguridad de estos usuarios especialmente 
en las áreas urbanas (con mayor flujo de tránsito)  

Para tener una protección eficiente se necesita atacar principalmente a la infraestructura y a la segregación de la 
infraestructura ciclista para disminuir los riesgos de accidentes con otros actores de la vialidad. 

Líneas de acción:  

● Mejorar la infraestructura ciclista, extender la red y segregar los flujos vehiculares amplios para proteger a 
dichos usuarios. 

● Generar infraestructura que permita la integración y resguardo de bicicletas en los sistemas de transporte 
masivo y de mediana capacidad (Biciestacionamientos y áreas designadas). 

● Establecer un organismo descentralizado encargado de la planeación, operación y mantenimiento de la 
infraestructura ciclista. 

Responsables: Dirección General de Vialidad, SITRAMYTEM, Coordinación de Concertación Sectorial 

3.5 Seguridad del transporte público concesionado 

Aumentar la seguridad de los usuarios de transporte público, así como de sus operadores y de los demás actores de 
la vía pública es un aspecto fundamental en la movilidad urbana, generando protección a las unidades de transportes 
público se aumenta la seguridad para los distintos actores que forman parte directa de ellas y de su entorno. 

Líneas de acción:  

● Emitir la Norma Técnica de Gobernanza de Datos para la creación del Centro de Control y Monitoreo del 
Sistema Movimex, para monitorear las unidades de transporte público en tiempo real y generar los protocolos 
de emergencia de atención inmediata en colaboración con la Secretaría de Seguridad y la policía local. 

● Realizar la sustitución de unidades con vida útil obsoleta y modernizar aquellas que aún cuenten con vida útil. 
● Emitir la Norma Técnica de unidades de transporte público, la Norma Técnica para la Inspección Físico 

Mecánica de las Unidades,  
● Implementar un sistema de geolocalización en tiempo real que permita monitorear la ubicación y el estado de 

todas las unidades de transporte público. 
● Implementar un sistema de certificación que garantice que todas las unidades cumplan con las normas técnicas 

establecidas en la Ley de Movilidad. 
● Impulsar la modernización y unificación de unidades y regulación de concesiones de transporte colectivo, 

incluyendo acciones como el retiro de las mismas, así mismo realizar jornadas de supervisión y revisión de 
tarifas. 

● Implementar un programa de mejora del transporte público colectivo a través de las direcciones de zona bajo 
el nombre "Cruzada por el transporte" 

Responsables: Subsecretaría de Movilidad, Instituto de Transporte del Estado de México, Coordinación de 
Programas y Proyectos Estratégicos, Coordinación de Informática, Direcciones Generales de Zona, Dirección 
General de Transporte Público Mexiquense. 

3.6 Movilidad local. 

Una de las grandes problemáticas dentro de la movilidad en municipios o colonias es la invasión del espacio público, 
localidades como Chimalhuacán o Nezahualcóyotl cuentan con un amplio sistema de mototaxis, dicho sistema se ha 
apoderado del espacio público para establecer sus bases. Para el estado en general la invasión de dichos espacios es 
un escenario constante para todo el transporte concesionado. Sin embargo, para el sistema de transporte anteriormente 
mencionado a pesar de ser mencionado dentro de la nueva Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y 
sus Municipios sigue pendiente el establecimiento de bases para su ordenamiento y gracias a la falta de regulación 
previa se ha impulsado su crecimiento.  

Además del aumento desmedido en el comercio informal en la vía pública, propiciando además de la ocupación de 
espacio público, el estacionamiento en vías locales. 

Líneas de acción:  

● Regular el transporte de mediana capacidad, bases, puntos de ascensos y descensos. 
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● Emitir la Norma Técnica para la regulación de Mototaxis y Bicitaxis. 
● Regular las bases de mototaxis, establecer sistemas como alimentadores de transporte masivo y de mediana 

capacidad sin estropear la operación del mismo. 
● Regulación y reubicación de comercio informal, específicamente del que se encuentra sobre la vía pública, 

áreas peatonales y que causen invasión en el espacio público o entorpezcan la movilidad. 
● Generar lineamientos y control de los permisos especiales de transporte escolar y de personal. 

Responsables: Subsecretaría de Movilidad, Direcciones Generales de Zona, Gobiernos Municipales, Dirección 
General del Registro Estatal de Transporte Público. 

6. Gestión, seguimiento y evaluación. 

El seguimiento y evaluación del programa ocurrirá conforme a las facultades de cada área de la Secretaría, así como 
las funciones dispuestas en los diferentes Manuales y Reglamento de las diferentes dependencias involucradas para 
la implementación de las líneas de acción descritas en el programa. 

Adicionalmente los avances y medición del programa se basarán en los logros reportados en el Plan de Desarrollo del 
Estado de México y Plan Colibrí. A continuación, se presentan los indicadores de medición para evaluar el nivel de 
avance en la instrumentación de este Programa, y cualquier modificación deberá ser autorizada por la Secretaría. 

 

Nombre del indicador 
Vinculación con los Objetivos de Desarrollo 

Sostenible 
 
Reducción de los tiempos de traslado en el Transporte Público 
 
Se vincula con el objetivo 11 ciudades y comunidades sostenibles 
 
11.2 “De aquí a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles 
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliación del transporte público, prestando especial 
atención a las necesidades de las personas en situación de vulnerabilidad, las mujeres, los niños, las personas con 
discapacidad y las personas de edad”. 
 

Descripción 

 
Mide la eficacia de las políticas de transporte público que ayuden a cumplir con las líneas de deseo en el 
desplazamiento de Origen - Destino en las Zonas Metropolitanas de México y de Toluca, contribuyendo a mejorar la 
calidad de vida de las y los mexiquenses. 
 

Método de Cálculo 

 
Ahorro en el tiempo de traslado= Promedio de tiempo de traslado posterior a la implementación de las mejoras en el 
sistema de transporte - tiempo promedio de traslado actual (2024). 
 
Donde:   
 Tiempo de traslado con los proyectos mexiquenses de transporte 

Tiempo de traslado con el sistema actual 
 

Unidad de Medida Frecuencia de Medición 

Tiempo Promedio de horas Anual 

Componentes de Medición Características de las variables (metadatos) 

Reparto Modal 
Tiempo de traslado por modo de transporte 
 

Encuesta origen destino 
Tarjeta de Viaje 
 
1.1 Origen del Viaje 
4.1 Destino del Viaje 
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Determinación de metas Fuente 

Línea base 2023 Meta 2029 
INEGI Tiempo promedio de viaje 

actual  
Disminución del 10% 
sobre la línea base 

Nombre del indicador 
Vinculación con los Objetivos de Desarrollo 

Sostenible 

 

Proporción de población beneficiada con la ampliación de la cobertura del Transporte Público. 
 

Se vincula con el objetivo 11 ciudades y comunidades sostenibles 
 

11.2 “De aquí a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles 
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliación del transporte público, prestando especial 
atención a las necesidades de las personas en situación de vulnerabilidad, las mujeres, los niños, las personas con 
discapacidad y las personas de edad”. 
 

Descripción 

Mide el impacto de las políticas de transporte público en el Estado de México, respecto a la reducción de la 
segregación del servicio de transporte, su desarrollo y expansión.. 

Método de Cálculo 

 

(Población Beneficiada/ Población Total) *100 
 

Donde:   
 Población Beneficiada= # de personas usuarias potenciales del modo de transporte a implementar 

Población Total= # de habitantes de la unidad administrativa (Municipal/Estatal/Regional) 
 

Unidad de Medida Frecuencia de Medición 

Porcentaje Bianual 

Componentes de Medición Características de las variables (metadatos) 

Población Beneficiada por modo de transporte nuevo Población Total por unidad administrativa 

Determinación de metas Fuente 

Línea base 2023 Meta 2029 

INEGI 

 

Usuarios atendidos por 
SITRAMYTEM 

 

Aumento del 20% anual 

Nombre del indicador 
Vinculación con los Objetivos de Desarrollo 

Sostenible 

 

Impacto en la reducción de emisiones contaminantes y mejora en los niveles de contaminación del aire. 

Se vincula con el objetivo 13 Adoptar medidas urgentes para combatir el cambio climático y sus efectos 

13.2” Incorporar medidas relativas al cambio climático en las políticas, estrategias y planes nacionales” 

Descripción 
 

Mide el impacto de las políticas de transporte público en la calidad del aire en la ZMVM y el AMT, con respecto a los 
niveles actuales de contaminación atmosférica. 
 

Método de Cálculo 
 

Reducción de CO2 por vehículo eléctrico = # de kilómetros recorridos por el vehículo eléctrico de transporte público 
* # de ton de Co2 producido * el # de vehículos sustituidos por el Ebus x cada vehículo 
 

Donde:   
 1 EBUS= 10 Vehículos sustituido 

1 vehículo produce 100 kg de CO2 x km 
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Unidad de Medida Frecuencia de Medición 

Índice IMECA 

CO2 eliminado por chatarrización  
Bianual 

Componentes de Medición Características de las variables (metadatos) 

Determinación del Índice Actual 

Parámetros de Impacto del Transporte Eléctrico 

# de Vehículos sustituidos por E-Buses 

Índice IMECA 

Determinación de metas Fuente 

Línea base 2023 Meta 2029 Dirección de Monitoreo Atmosférico- CDMX 

Semarnat 

Semov 
IMECA del Edo. Mex. 

Disminución del 10% 
sobre la línea base> 

Nombre del indicador 
Vinculación con los Objetivos de Desarrollo 

Sostenible 

 

Mejora en la percepción de igualdad, seguridad e inclusión en el transporte público  

Se vincula con el objetivo 11 ciudades y comunidades sostenibles 

11.2 “De aquí a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles 
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliación del transporte público, prestando especial 
atención a las necesidades de las personas en situación de vulnerabilidad, las mujeres, los niños, las personas con 
discapacidad y las personas de edad”. 

Descripción 

Mide el impacto de las políticas de transporte público en el Estado de México, respecto a la reducción de la 
segregación social del servicio de transporte. 

Método de Cálculo 

Porcentaje de casos atendidos por el sistema de seguridad en el transporte respecto los casos atendidos en la entidad 
federativa. 

 %= Casos transporte *100 / casos totales de la entidad federativa 

Unidad de Medida Frecuencia de Medición 

# de denuncias atendidas con el sistema Anual 

Componentes de Medición Características de las variables (metadatos) 

Denuncias y remisiones a IMP 

Reducción de casos de feminicidios 
Casos de mujeres violentadas en la entidad federativa 

 

Además, para la exitosa medición de las acciones en materia de infraestructura, regulación y seguridad se plantean los 
siguientes indicadores, mismos que son evaluados de manera mensual para el Presupuesto Basado en Resultados de 
la Secretaría de Movilidad.  
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No. Proyecto Responsable Nombre Fórmula Meta relacionada 

1 

Normatividad y 
estudios para la 
movilidad urbana 
y el transporte 

Instituto del 
Transporte del 
Estado de 
México 

Porcentaje de 
proyectos de 
normas 
técnicas 
elaborados para 
mejorar el 
transporte 
público y la 
movilidad en la 
entidad. 

(Proyectos de normas 
elaboradas en materia de 
 transporte público y 
movilidad/Proyectos de 
normas programadas en 
materia de transporte público 
y movilidad) *100 

Elaborar análisis al marco 
normativo en materia de movilidad 
en el Estado de México en el ámbito 
jurídico, técnico, operativo o 
administrativo. 

2 

Seguimiento a la 
operación y 
control de 
concesiones 

Sistema de 
Autopistas, 
Aeropuertos, 
Servicios 
Conexos y 
Auxiliares del 
Estado de 
México 

Porcentaje de 
calificación 
obtenida en la 
evaluación del 
estado físico de 
las autopistas 
estatales. 

(Calificación obtenida del 
estado físico de las 
autopistas/Calificación 
óptima del estado físico de 
las autopistas) *100 

Evaluar los servicios de plataforma 
y sobre el camino de las Autopistas 
Estatales en Operación. 

3 

Seguimiento a la 
operación y 
control de 
concesiones 

Sistema de 
Autopistas, 
Aeropuertos, 
Servicios 
Conexos y 
Auxiliares del 
Estado de 
México 

Cociente del 
índice de 
accidentabilidad 
en las 
autopistas 
estatales. 

(índice de accidentabilidad 
registrado en las autopistas 
estatales/Índice de 
Accidentabilidad 
programado) 

Identificación de los puntos de 
accidentabilidad en las Autopistas 
Estatales en Operación. 

4 

Seguimiento a la 
operación y 
control de 
concesiones 

Sistema de 
Autopistas, 
Aeropuertos, 
Servicios 
Conexos y 
Auxiliares del 
 Estado de 
México 

Porcentaje de 
formulación de 
reportes sobre 
el cumplimiento 
de la operación 
de las 
autopistas 
estatales. 

(Reportes generado sobre el 
cumplimiento de la 
 operación de las autopistas 
estatales/Reportes 
 requeridos sobre la 
operación de las autopistas 
 estatales) *100 

 

Realizar recorridos de supervisión a 
las condiciones operativas de las 
Autopistas Estatales en Operación. 

5 

Liberación y 
preservación del 
derecho de vía y 
servicios conexos 

Sistema de 
Autopistas, 
Aeropuertos, 
Servicios 
Conexos y 
Auxiliares del 
 Estado de 
México 

Porcentaje de 
preservación de 
derecho de vía 
en las 
autopistas 
estatales 

(Longitud preservada de 
derecho de vía en las 
Autopistas Estatales en 
Operación/Longitud total de 
las Autopistas Estatales en 
Operación) *100 

Realizar recorridos de inspección 
para resguardar y preservar el 
derecho de vía y verificar la calidad 
de los servicios conexos en las 
autopistas estatales en operación. 

6 
Construcción de 
autopistas 

Sistema de 
Autopistas, 
Aeropuertos, 
Servicios 
Conexos y 
Auxiliares del 
 Estado de 
México 

Índice de 
variación 
porcentual por 
la construcción 
de autopistas 
estatales. 

((kilómetros de autopistas 
estatales existentes año 
anterior + kilómetros de 
autopistas estatales 
construidos años 
actuales/kilómetros de 
autopistas estatales 
existentes año anterior)-1) 
*100 

 

Integración del informe de 
inspección de las condiciones 
operativas de la infraestructura. 

7 
Infraestructura de 
transporte masivo 

Sistema de 
Transporte 
Masivo y 
Teleférico del 
Estado de 
México 

Porcentaje de 
conservación 
de la 
infraestructura 
vial de 
transporte 
masivo. 

(kilómetros de vías de 
transporte masivo 
conservadas en el período 
año actual/kilómetros de vías 
de transporte masivo que se 
requieren conservar en el 
período año actual) *100 

Realizar la supervisión del 
mantenimiento en las instalaciones 
fijas, estaciones, terminales y 
puesto de control del Mexibús Línea 
II "Lechería - Coacalco - Plaza Las 
Américas" 
 Supervisar el mantenimiento de las 
instalaciones de obra civil, 
electromecánicas y centro de 
control del Mexicable Ecatepec 
"Línea I" 
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8 

 Estudios y 
proyectos para 
vialidades 
primarias 

Dirección 
General de 
Vialidad 

Porcentaje de 
cumplimiento 
en la 
elaboración de 
estudios y 
proyectos para 
vialidades 
primarias. 

(Estudios y proyectos 
realizados en vialidades 
primarias /Estudios y 
proyectos programados en 
vialidades primarias) *100 

Realizar la revisión de propuestas 
legal, técnica y económica para 
estudios y proyectos 

9 

 Construcción y 
modernización de 
vialidades 
primarias 

Dirección 
General de 
Vialidad 

Porcentaje de 
eficiencia en la 
construcción y 
modernización 
de vialidades 
primarias. 

(Total de obras a construir en 
vialidades 
primarias/Vialidades 
primarias construidas y/o 
modernizadas en el periodo) 
*100 

Realizar la revisión y autorización 
de ajuste de costos para las obras 
en vialidades primarias 

10 

 Construcción y 
rehabilitación de 
puentes en 
carreteras 

Junta de 
Caminos del 
Estado de 
México 

Proporción de 
población 
beneficiada por 
la construcción 
y rehabilitación 
de puentes 
vehiculares en 
carreteras 
alimentadoras. 

(Total de población del área 
geográfica beneficiada / 
 Número de puentes 
construidos) 

Realizar la gestión de procesos para 
la elaboración de estudios y 
proyectos para la construcción de 
puentes peatonales 

11 
 Modernización 
de carreteras 
alimentadoras 

Junta de 
Caminos del 
Estado de 
México 

Porcentaje en la 
modernización 
de carreteras 
alimentadoras 
estatales. 

(kilómetros de carretera 
modernizados anualmente / 
 kilómetros de carretera con 
requerimiento de trabajos de 
 modernizaciones 
programadas anualmente) 
*100 

 

Realizar la gestión de procesos para 
la elaboración de estudios y 
proyectos para la modernización de 
carreteras alimentadoras. 

12 
 Construcción de 
carreteras 
alimentadoras 

Junta de 
Caminos del 
Estado de 
México 

Porcentaje de 
conservación 
de la 
infraestructura 
de carretera y 
vial primaria 
libre de peaje. 

 

(kilómetros de caminos 
conservados en el periodo / 
 Total de kilómetros de la red 
vial primaria estatal libre de 
 peaje) *100 

Realizar los procesos 
administrativos y de ejecución de 
obras para la rehabilitación de 
carreteras alimentadoras. 

13 
Conservación de 
carreteras 
alimentadoras 

Junta de 
Caminos del 
Estado de 
México 

Porcentaje de 
población 
beneficiada con 
la conservación 
y 
mantenimiento 
de carreteras y 
vialidades 
primarias libres 
de peaje 
mediante 
prestación de 
servicios y 
asociaciones 
público privadas 

(Población beneficiada con la 
conservación y 
 mantenimiento a través de 
los PPS y APP de carreteras 
 y vialidades/Población total 
en el Estado de México) *100 

Realizar la supervisión de los 
Programas de Conservación, 
mediante los programas PPS y APP 
y las acciones inherentes a los 
respectivos contratos. 

14 
Operación y 
mantenimiento de 
transporte masivo 

Sistema de 
Transporte 
Masivo y 
Teleférico del 
Estado de 
México 

Porcentaje de 
kilómetros 
recorridos en la 
operación de 
los sistemas de 
transporte 
masivo. 

(kilómetros recorridos en la 
operación de los sistemas de 
transporte masivo/kilómetros 
de transporte masivo 
proyectados por los 
concesionarios a recorrer) 
*100 

Verificar el cumplimiento de los 
kilómetros recorridos de las cabinas 
del Mexicable Ecatepec Línea 2 
 Verificar el kilometraje recorrido de 
las unidades BRT del Mexibús 
Línea IV "Indios Verdes - 
Tlalnepantla - Ecatepec - Tecámac" 
 Verificar el cumplimiento de los 
kilómetros recorridos de las 
unidades BRT de la ampliación del 
Mexibús Línea III Chimalhuacán - 
Chicoloapan 
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15 
Operación y 
mantenimiento de 
transporte masivo 

Sistema de 
Transporte 
Masivo y 
Teleférico del 
Estado de 
México 

Tasa de 
variación 
porcentual de 
las 
supervisiones 
realizadas a la 
operación de 
los sistemas de 
transporte 
masivo 

((Supervisiones realizadas a 
la operación de los Sistemas 
de Transporte Masivo año 
actual/Supervisiones 
realizadas a los Sistemas de 
Transporte Masivo en el año 
anterior)-1) *100 

Realizar la supervisión de la 
operación de la infraestructura del 
Mexicable Ecatepec Línea 2 
 Realizar la supervisión del 
mantenimiento en las instalaciones 
fijas, estaciones, terminales y 
puesto de control de la ampliación 
del Mexibús Línea I "Ojo de Agua - 
AIFA" 

7. Anexos 

7.1. Proceso colaborativo 

Conforme a lo establecido en el Art. 29 de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios 

se integra el Proceso Colaborativo como anexo de Mecanismos de Participación. El objetivo general es construir un 

diagnóstico colaborativo a partir de metodologías participativas multisector. Así, se identificará de forma conjunta retos 

prioritarios y propuestas de solución desde una perspectiva multisectorial. Los insumos generados en el proceso 

colaborativo serán analizados para la estructuración de estrategias y líneas de acción que darán forma al PEMSVT 

2024 - 2029. Los objetivos a alcanzar en el proceso son: 

● Construir una visión de movilidad del Estado de México a 10 años. 

● Establecer canales de comunicación entre las distintas partes interesadas para participar en el proceso de 

planeación de movilidad en el Estado  de México a 2029. 

● Establecer un canal de colaboración interinstitucional para abonar en la construcción de las acciones del 

Programa. 

Se busca realizar un grupo de enfoque, foros de diálogo multisector, sesiones colaborativas de planeación estratégica 

y entrevistas personales semiestructuradas. En estos espacios se busca la participación de personas de la sociedad 

civil organizada, sector gubernamental, sector privado y academia. Asimismo, se realizarán encuestas en formato 

personal y digital en las que se tiene contemplado la participación de personas que habitan o viajan en el Estado de 

México de forma recurrente. 

La participación diversa podía ayudar a robustecer la información generada al incorporar diferentes puntos de vista, 

intereses y aportaciones. Las herramientas propuestas y desarrolladas, se utilizarán para obtener información 

pertinente de acuerdo con los objetivos y participantes de cada espacio y actividad que se busque desarrollar. 

Descripción de los espacios de participación y colaboración. 

(1) Grupo focal. Es un espacio de diálogo con formato de mesas redondas en donde un grupo de especialistas aborde 
los temas a trabajar para la definición de contenidos de los espacios subsecuentes. 

(2) Foros de diálogo multiactor. Son espacios de diálogo y construcción colaborativa en los que participan 
representantes de organizaciones de la sociedad civil, organismos internacionales con especialidad en temas de 
movilidad urbana, academia y sector privado. 

(3) Encuestas. Es una herramienta útil para recopilar a partir de formularios la perspectiva e inquietudes de quienes 
habitan el estado. 

(4) Entrevistas. Se busca realizar entrevistas semi-estructuradas a especialistas en temáticas de género y movilidad 
urbana, seguridad vial, movilidad activa (no motorizada), salud pública, transporte público, distribución urbana de 
mercancías, y desarrollo urbano sustentable identificados previamente en el mapeo de actores, representando a los 
sectores público, privado, academia y organizaciones civiles. 

(5) Sesiones colaborativas. Se facilitarán mesas de trabajo con el objetivo de presentar los resultados identificados 
en el diagnóstico colaborativo de movilidad. En estas sesiones se planea avanzar en la identificación de acciones y 
metas. 

7.1.1 Proceso de creación del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 

A partir del mes de julio del 2024 al mes de octubre del mismo año se llevaron a cabo mesas de trabajo con la finalidad 
de construir el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México, en donde participaron 
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de manera conjunta todas las áreas de la Secretaría de Movilidad y sus Organismos Auxiliares. Además, se realizaron 
talleres con expertos en las materias que involucra el programa, las cuales tuvieron como objetivo la Planeación 
Estratégica de los proyectos de movilidad y la implementación efectiva del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad 
Vial y Transporte del Estado de México; finalmente se realizó la presentación del programa con autoridades municipales 
para vincular los objetivos y alcances del programa. 

La cronología de estos talleres y mesas de trabajo se describe a continuación:  

● 3 de julio 2024: Primera mesa de trabajo  

● 17 de julio 2024: Segunda mesa de trabajo. 

● 01 de agosto 2024: Tercera mesa de trabajo. 

● 27 de agosto 2024: Entrega del primer borrador. 

● 15 de agosto 2024: Revisión del borrador y entrega de observaciones. 

● 28 de agosto: Entrega de documento con observaciones subsanadas. 

● 05 de septiembre: Taller de planeación estratégica. 

● 12 de septiembre: Entrega de la segunda edición del programa. 

● 30 de septiembre: Mesa de trabajo con ayuntamientos municipales. 

● 04 de octubre 2024: Entrega de 3ra edición del Programa Estatal que incluya los resultados de las mesas de 
trabajo con ayuntamientos. 

● 07 de octubre: Aprobación del Programa en la Sesión del Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y 
Transporte. 

 

En atención a la participación de instituciones privadas y organizaciones no gubernamentales expertas en las líneas de 
acción del programa; así como la retroalimentación de autoridades municipales generamos la versión final del 
programa. Toda conformidad con el artículo 20 fracción VII de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México 
y sus Municipios, la persona titular del Poder Ejecutivo del Estado, deberá Elaborar y someter a la aprobación de la 
persona Titular del Poder Ejecutivo del Estado, el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte y 
posteriormente llevar a cabo su implementación. 

 
Fotografìa Taller de Planeación Estratégica de los proyectos de movilidad y la implementación efectiva del 

Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México, realizado el 05 de septiembre 

en colaboración con BID, ITDP y WRI. 
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Mesas de trabajo para la creación del Programa Estatal de Movilidad  
Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 
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2. Árbol de problemas y árbol de objetivos 
 

Ilustración. Árbol de Problemas  
 

 
 

Ilustración Árbol de Objetivos  
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7.3 Responsabilidades institucionales 

7.3.1 Diagrama de responsables institucionales para el eje estratégico de Integrar. 
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7.3.2 Diagrama de responsabilidades institucionales para el eje estratégico Mejorar.  
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7.3.3 Diagrama de responsables institucionales para el eje estratégico Proteger. 


