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SECRETARIA DE MOVILIDAD
PROGRAMA ESTATAL DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE MEXICO

ACUERDO POR EL QUE SE EMITE EL PROGRAMA ESTATAL DE MOVILIDAD,
SEGURIDAD VIAL Y TRANSPORTE DEL ESTADO DE MEXICO.

MTRO. DANIEL ANDRES SIBAJA GONZALEZ SECRETARIO DE MOVILIDAD DEL GOBIERNO DEL ESTADO
DE MEXICO, CON FUNDAMENTO EN LO DISPUESTO POR LOS ARTICULOS 1 PARRAFO TERCERO, 14,
16 Y 116 DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, 5, 78, 139 FRACCION
I INCISO A) Y 143 DE LA CONSTITUCION POLITICA DEL ESTADO LIBRE Y SOBERANO DE MEXICO; 1, 3,
4, 17, 19, 23 FRACCION XVI, 54, 55, DE LA LEY ORGANICA DE LA ADMINISTRACION PUBLICA DEL
ESTADO DE MEXICO; 1, 3, 4, 5 FRACCION XI, 6, 20 Y 36 DE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
DEL ESTADO DE MEXICO Y SUS MUNICIPIOS; 1.1 FRACCION VI, 1.2, 1.4, 1.5, FRACCIONES I, Il Y XII; 1.6,
7.1, 7.3, 7.4, FRACCION Il, 7.5, 7.6, 7.7, 7.12,7.13, 7.14, 7.18, 7.25, 7.26, , 7.38 Y 8.11 Y 8.16 DEL CODIGO
ADMINISTRATIVO DEL ESTADO DE MEXICO; 1,2, 4, 5,6, 7,9, 12, 13, 14, 26, 45 FRACCION |, 104, 127, DEL
REGLAMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO Y SERVICIOS CONEXOS DEL ESTADO DE MEXICO; 1, 2, 4,
5, 6, 7 DEL REGLAMENTO INTERIOR DE LA SECRETARIA DE MOVILIDAD Y DEMAS LEGISLACION
APLICABLE E INHERENTE A LA FUNCION ADMINISTRATIVA DE ESTA SECRETARIA; Y

CONSIDERANDO

Que el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029, esta alineado al Plan
de Desarrollo del Estado de México y Plan Colibri, los cuales buscan construir un modelo de movilidad que sea
seguro, eficaz y, sobre todo, digno para los mexiquenses.

Que, ademas, tienen la visidn de proporcionar un sistema de transporte eficiente, accesible y seguro que mejore
la calidad de vida de cada mexiquense y que contribuya en su felicidad y bienestar.

Que la movilidad como un derecho humano obliga al gobierno del estado a realizar acciones que tiendan a
procurar su debido ejercicio en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad,
inclusion e igualdad, y a garantizar el desplazamiento de personas, independientemente de su condicién o género,
asi como de bienes, a través de una red estructurada de transporte y vialidad, que permita la convivencia segura
de modos eficientes y la intermodalidad, propicie la competitividad y minimice los costos socioecondémicos e
impactos ambientales.

Que el transporte publico colectivo es uno de los principales elementos que garantiza el derecho a la movilidad y
reduce brechas de desigualdad social ya que 4 de cada 5 viajes se realizan en este medio de transporte, por lo
que corresponde al Estado garantizar el acceso universal a este servicio publico para satisfacerlas.

Que actualmente la ineficiencia de la infraestructura, el crecimiento poblacional e industrial del Estado de México,
falta de vigilancia y mantenimiento en la via publica, asi como la operacion desarticulada de los servicios de
transporte publico urbano del Estado de México imponen barreras en el acceso a territorios, desarrollo y
esparcimiento de los mexiquenses, como consecuencia, limitan el acceso a oportunidades de bienestar, aumenta
el tiempo de traslado e impacta en el gasto familiar; por otro lado, también se incrementa el costo de operacion
de los servicios, disminuye la seguridad y pone en riesgo las condiciones de trabajo de las personas conductoras.

Que por lo anterior el presente programa plantea las estrategias de accién a través de los siguientes ejes:

1. Integracion el cual se refiere a la operacion intermodal de los distintos sistemas de movilidad del Estado
de México, a través de la organizacién y modernizacion de la infraestructura.

0. Mejoramiento Diagndstico y mejoramiento de la infraestructura y sistemas de movilidad del Estado, en
materia de accesibilidad, perspectiva de género y nivel de servicio.

0. Proteccion Cuidar la integridad de los distintos actores de la via publica, respetando los niveles de
prioridad de la piramide de movilidad y con especial atencién a grupos vulnerables.
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Que el Programa fue trabajado de manera colaborativa a través de las diferentes Direcciones Generales,
Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la Secretaria de Movilidad del Estado de México y la Subsecretaria
de Movilidad del Estado de México, el alcance del mismo es por lo tanto aplicable a los diferentes actores
pertenecientes a esta Secretaria, ademas sera responsabilidad de la misma el cumplimiento de las lineas de
accioén planteadas a lo largo del documento.

Que el Programa fue aprobado en la Primera Sesion Ordinaria del Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial
y Transporte del Estado de México el 07 de octubre de 2024.

En términos de lo expuesto y fundado, se expide el siguiente:

ACUERDO POR EL QUE SE EMITE EL PROGRAMA ESTATAL DE MOVILIDAD, SEGURIDAD VIAL Y
TRANSPORTE DEL ESTADO DE MEXICO 2024 - 2029.

ARTICULO PRIMERO. Se expide el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de
México 2024 - 2029.

ARTICULO SEGUNDO. Los objetivos, ejes y lineas de accién, contenidos en el Programa Estatal de Movilidad,
Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029 seran las que regiran la actuaciéon de la
Subsecretaria, las Direcciones Generales, Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la Secretaria de Movilidad
del Estado de México, asi como de los municipios y Dependencias que colaboraran en la implementacién de
dicho programa.

ARTICULO TERCERO. Los ejes y lineas de accién contenidas en el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad
Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029 y los lineamientos, criterios, especificaciones técnicas,
proyectos, manuales, y otros instrumentos que fortalezcan la movilidad y seguridad vial equitativa, igualitaria e
incluyente, accesible y asequible; que de este se deriven, podran ser adicionadas y/o modificadas, entre otras
causas, a consecuencia de la publicacién, modificacion o actualizaciéon del Programa Estatal de Movilidad,
Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029, para lo cual se sometera la justificacion respectiva
para su modificacién al del Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México.

ARTICULO CUARTO. La Subsecretaria, Direcciones Generales, Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la
Secretaria de Movilidad del Estado de México, asi como de los municipios y Dependencia que colaboraran en la
implementacién de dicho programa ejecutaran las lineas de accion y los proyectos que establece el Programa
Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado de México 2024 - 2029.

ARTICULO QUINTO. La Subsecretaria, Direcciones Generales, Coordinaciones y Organismos Auxiliares de la
Secretaria de Movilidad del Estado de México, asi como de los municipios y Dependencias que colaboraran en
la implementaciéon de dicho programa deberan llevar a cabo las acciones necesarias, en términos de los
Lineamientos para la Organizacion y Operacion del Sistema Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte,
rendiran un informe anual de avances al Sistema, reportar la informacién necesaria y emitir las recomendaciones
pertinentes para el cabal cumplimiento del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado
de México 2024 - 2029.

TRANSITORIOS
PRIMERO. Publiquese el presente Acuerdo en el Periddico Oficial, “Gaceta del Gobierno” del Estado de México.

SEGUNDO. Este Acuerdo entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en el Periddico Oficial, “Gaceta del
Gobierno” del Estado de México.

TERCERO. Se derogan las disposiciones de igual o menor jerarquia que se opongan a lo dispuesto por este
Acuerdo.

Dado en la Ciudad de Toluca de Lerdo, Estado de México a los 27 dias del mes de junio de dos mil veinticinco.
MTRO. DANIEL ANDRES SIBAJA GONZALEZ

SECRETARIO DE MOVILIDAD
RUBRICA.
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1. Resumen ejecutivo

El Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029, esta alineado al Plan de
Desarrollo del Estado de México y Plan Colibri, los cuales buscan construir un modelo de movilidad que sea seguro,
eficaz y, sobre todo, digno para los mexiquenses.

Ademas, tienen la visiéon de proporcionar un sistema de transporte eficiente, accesible y seguro que mejore la calidad
de vida de cada mexiquense y que contribuya en su felicidad y bienestar.

La movilidad como un derecho humano obliga al gobierno del estado a realizar acciones que tiendan a procurar su
debido ejercicio en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad,
y a garantizar el desplazamiento de personas, independientemente de su condiciéon o género, asf como de bienes, a
través de una red estructurada de transporte y vialidad, que permita la convivencia segura de modos eficientes y la
intermodalidad, propicie la competitividad y minimice los costos socioecondmicos e impactos ambientales.

El transporte publico colectivo es uno de los principales elementos que garantiza el derecho a la movilidad y reduce
brechas de desigualdad social ya que 4 de cada 5 viajes se realizan en este medio de transporte, por lo que corresponde
al Estado garantizar el acceso universal a este servicio publico para satisfacerlas.

Actualmente la ineficiencia de la infraestructura, el crecimiento poblacional e industrial del Estado de México, falta de
vigilancia y mantenimiento en la via publica, asi como la operacién desarticulada de los servicios de transporte publico
urbano del Estado de México imponen barreras en el acceso a territorios, desarrollo y esparcimiento de los
mexiquenses, como consecuencia, limitan el acceso a oportunidades de bienestar, aumenta el tiempo de traslado e
impacta en el gasto familiar; por otro lado, también se incrementa el costo de operacion de los servicios, disminuye la
seguridad y pone en riesgo las condiciones de trabajo de las personas conductoras.

Por esto el presente programa plantea las estrategias de accion a través de los siguientes ejes:

1. Integracion el cual se refiere a la operacion intermodal de los distintos sistemas de movilidad del Estado de
México, a través de la organizacion y modernizacion de la infraestructura.

2. Mejoramiento Diagnostico y mejoramiento de la infraestructura y sistemas de movilidad del Estado, en materia
de accesibilidad, perspectiva de género y nivel de servicio.

3. Proteccion Cuidar la integridad de los distintos actores de la via publica, respetando los niveles de prioridad
de la piramide de movilidad y con especial atencion a grupos vulnerables.

El programa fue trabajado, de manera colaborativa, a través de las Unidades Administrativas de la Secretaria de
Movilidad, asi como de sus Organismos Auxiliares Sectorizados. Por tal razén, el alcance del mismo es aplicable a
todas las areas pertenecientes a esta Secretaria, asi como a sus organismos auxiliares, por lo que sera responsabilidad
de cada una de las areas el cumplimiento de las lineas de accion planteadas a lo largo del documento. La composicion
del programa de trabajo se detalla en el siguiente punto.

1.1 Estructuracion del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029

De acuerdo a lo establecido en el Articulo 68 de la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus
Municipios, los elementos del Programa son:

I. El reconocimiento del derecho a la movilidad conforme a los principios establecidos en esta Ley;

II. Debe compatibilizar el desarrollo socioeconémico con la planificacion y ordenamiento territorial, es decir, debe ser
un programa cuyo eje sea la movilidad sostenible y la seguridad vial bajo la premisa de la preservacién y mejoramiento
del ambiente y los recursos naturales;

[ll. Contar con instrumentos e instituciones ciudadanas que garanticen continuidad en los términos de la Ley de la
materia;

IV. El proceso de programacion requiere de participacion ciudadana, para la generacion de acuerdos que garanticen su
vision y viabilidad a corto, mediano y largo plazo;

V. Considerar un equilibrio sistémico entre el desarrollo econémico, la equidad social y la calidad ambiental de las
ciudades;

VI. Integrar indicadores derivados de los objetivos;

VII. El programa debera formar parte del Plan de Desarrollo del Estado de México, el Plan Estatal de Desarrollo Urbano
y, en general, con cualquier programa o politica en materia de movilidad, seguridad vial, desarrollo urbano, medio
ambiente, desarrollo econémico, obras e infraestructura bajo el principio de transversalidad;
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VIII. Establecer las bases y mecanismos de coordinacion entre las autoridades en materia de movilidad y los municipios
y, en general, de las dependencias y entidades de la Administracién Publica Estatal, para procurar el mejor ejercicio del
derecho a la movilidad en el Estado;

IX. Promover acciones tendientes a que las personas que se desplacen en el Estado tengan acceso a una oferta
multimodal de servicios, de modo que los individuos puedan optar por las modalidades de transportacion que mejor
atiendan sus necesidades de movilidad y seguridad vial con estandares suficientes de eficiencia, seguridad, calidad,
accesibilidad, cobertura, conectividad y disminucion en tiempo, distancia y costo, segun los principios establecidos en
esta Ley;

X. Se otorgara prioridad en la utilizacion del espacio vial, de acuerdo con la jerarquia de movilidad;
XI. Priorizar el transporte publico y a los sistemas eficientes de transporte, potencializando la intermodalidad y ajustando
los sistemas de transporte a la demanda de cada zona;

XIl. La evaluaciéon del desempefio de las autoridades en materia de movilidad, los municipios, en general de las
dependencias y entidades de la Administracién Publica Estatal, conforme a las resoluciones del Sistema Estatal, y

XIll. Debera considerar al menos los siguientes subprogramas:

a). Urbanistico;

b). Transporte publico;

c). Peatonal;

d).
)-

e

Ciclista;
Estacionamientos;

f). Calles y carreteras;

g). Control de transito;

h). Grupos vulnerables;

i). Seguridad vial;

j). Transporte de carga;

k). Gestion de la movilidad, y

I). Equidad de Género.

Los elementos del Programa se dividen en 7 capitulos:

1. Resumen ejecutivo, contiene una breve explicacion de lo que trata el programa y como esta conformado.

2. Fundamentacién y motivacion, extracto en donde se plasman las normas y fundamentos juridicos aplicables
que validan el programa.

3. Situacién de la movilidad en el Estado de México, punto que integra la informaciéon que caracteriza la
problematica actual en los alcances del programa.

4. Vision, mision y objetivos, descripcion de la vision, mision y objetivos del programa.

Ejes estratégicos, en este apartado se desarrollan las lineas de acciéon que planteamos de manera conjunta
con todos los participantes de las mesas de trabajo, orientadas de acuerdo a las facultades de cada area y las
disposiciones establecidas en la ley de movilidad.

6. Gestion, seguimiento y evaluacion, punto que contiene los indicadores y unidades de medicién, asi como el
proceso de validacién y retroalimentacion de las acciones establecidas en el programa.

7. Anexos, capitulo en donde se exponen informacion adicional de consulta, como lo es el proceso colaborativo,
el arbol de problemas y objetivos, las funciones institucionales y el proceso de actualizacion del programa.
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Tabla 1. Lineas de Accién del Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte (PEMSVT). 2024-2029

Eje

Subeje

Linea de accién

Integrar

Integracion de los
viajes no
motorizados

e Realizar un diagndstico e intervencién de las zonas peatonales y su
infraestructura, enfocado en las lineas de deseo peatonal de las
intersecciones principales priorizadas en coordinacion con los directores de
zona y gobiernos municipales, para garantizar condiciones de seguridad y
accesibilidad universal.

e Buscar laintegracion de las zonas peatonales e intersecciones con los medios
de transporte masivos, esto en colaboracion de los gobiernos municipales.

e Intervencion de cruces de conexién en el Sistema de Transporte Mexibus y
generacién de cruces seguros en zonas con mayor accidentalidad peatonal,
asi como la implementacion de sistemas de iluminacion de acuerdo a los datos
estadisticos e histéricos de SITRAMYTEM.

e Aumentar la red de ciclovias del estado mediante un programa que fomente
la creacion, conservacion y mantenimiento de dicha infraestructura, ademas
de analizar la infraestructura existente creando una red de ciclovias
interconectada, enfatizando en la ciclovia de Isidro Fabela en Toluca.

e Generar nodos de conexion con los sistemas de transporte estructurado
existentes, con la creacién de estacionamientos de bicicleta masivos, que
considere la posibilidad de un sistema de bicicleta de renta partiendo de estos
nodos.

e Establecer puntos de conexidon con ciclovias pertenecientes a entidades
ajenas al Estado de México en zonas limite para generar continuidad de
infraestructura.

e Establecer jornadas municipales de impulso al uso de la bicicleta, a través de
paseos ciclistas en zonas centro, rodadas controladas en puntos turisticos
representativos de los diferentes municipios, ademas de la imparticion de
talleres que fomenten la educacion vial y el respeto al ciclista.

Integracion del
sistema de
transporte publico

e Revision y digitalizacion de las concesiones de sistemas de transporte
colectivo con la finalidad de generar una base de datos actual y crear un
procedimiento para conservar esta base de datos vigente a lo largo de toda la
administracion.

e Integracion de un sistema de recaudo con tecnologia segura, abierta,
interoperable y regulada, que tenga un mecanismo financiero que lo opere
para tener garantia de la correcta administracion de los recursos y
transparencia en el manejo de los mismos, este sistema de recaudo debe
considera una camara de compensacion que permita tener un ingreso
integrado para los diferentes sistemas de transporte del Estado de México.

e Organizar el transporte publico colectivo en corredores estructurados y rutas
alimentadoras, con recaudo electrénico y operacion regulada, enfatizando la
Zona Oriente del Estado de México, ademas de la priorizacion de acuerdo a
las necesidades de oferta y demanda existentes.

e Integrar sistema de transporte trolebus en la zona oriente del Estado de
México.

Reorganizacion
integral del
servicio de
transporte publico
colectivo
concesionado

e Reestructuracion del transporte concesionado colectivo en un esquema de
corredor natural y corredores Zonales de acuerdo a las necesidades de oferta
y demanda del Estado de México.

e Modernizacion de la flota vehicular impulsando nuevas tecnologias, a través
del analisis y evaluacion de la informacion de los estudios técnicos disponibles
para la toma de decisiones.

e Generacion de rutas alimentadoras a los nuevos sistemas de transporte
masivo como lo son el Tren Interurbano, el Suburbano, Lineas de Mexicable y
Sistemas de Transporte Eléctrico.

e Diagndstico y reestructuracion de bases y puntos de ascenso y descenso de
transporte publico colectivo en cooperacion de gobiernos municipales
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Expansion de la
cobertura de las
redes de
transporte masivo
y de mediana
capacidad.

Realizar un diagnostico de movilidad para cada una de las zonas del Estado
de México, con la finalidad de identificar las necesidades de creacion de lineas
de transporte masivo, como lo son nuevas lineas de Mexibus, Mexicable y
Sistemas de transporte eléctrico .

Mejorar la conexion de zonas generadoras de viaje, con la generacion de
nuevas lineas de Mexibus y la ampliacion de las existentes, utilizando las vias
principales y rapidas del estado de México, asi como los nodos de transbordo
con transporte masivo de la Ciudad de México. Incluyendo el Mexibus Linea
5 Lecheria al Rosario.

Crear la Linea Eléctrica de Mexibus de Las Américas a Rio de los Remedios.
Elaborar un plan de ampliacién del sistema teleférico Mexicable, que busque
atender los viajes originados en las zonas altas del Estado de México y
conecte con la Ciudad de México, que incluya el Mexicable Linea 3 Naucalpan
- Cuatro Caminos.

Poner en marcha el Trolebus Chalco - Santa Martha y el Trolebus Ixtapaluca.
Crear la Red de Transporte Publico Mexiquense integrando corredores de
transporte publico de mediana capacidad.

Construir una nueva ala en el CETRAM 4 Caminos.

Integracion de los
viajes
metropolitanos

Ofrecer la opcién de mayor seguridad y reduccién de tiempos de traslado de
usuarios y mercancias mediante autopistas estatales en operacién (AEO),
aumentando la cobertura regional en todas las zonas del &rea metropolitana.

Generar nuevos sistemas de autopistas para la liberacion del flujo vial en
puntos de conexion al interior del Estado de México, priorizado por la
distribucion de Zonas industriales.

Generar conexion a sistemas de transporte masivo de la Zona Metropolitana

, como metro, metrobus y cablebus.

Intervencion de carreteras y autopistas con conexion a los estados aledafios

al Estado de México, asi como a la Ciudad de México.

Promover un anadlisis de factibilidad técnica para la implementacién de
contraflujos en periodos de maxima demanda en las vialidades metropolitanas
en coordinacion con autoridades de la Ciudad de México.

Rehabilitacion del Periférico Norte.

Construccion de puentes vehiculares en la zona de Neza para el desahogo de
las vialidades.

Gestion de viajes
de transporte de
carga, automovil
y motocicleta.

Generar sistemas de parquimetro en las zonas mas urbanizadas del Estado
de México, para reducir el estacionamiento, mejorar la ocupacion de la vialidad
e inhibir el uso de automavil privado.

Establecer horarios de operacion de transporte de carga en vialidades
primarias.

Crear y adaptar infraestructura vial que garantice el traslado seguro de
motociclistas

Rehabilitaciéon del aerodromo.

Regularizacién de la operacion de gruas y corralones.

Mejorar

Modernizar,
extender e
integrar el
transporte publico

Emitir la Norma Técnica de identidad grafica del Sistema de Movilidad
Mexiquense “MOVIMEX”

Integrar fisicamente los sistemas de transporte masivo y de mediana
capacidad mediante infraestructura que proporcione una movilidad universal.
Generar sistemas de pago que permitan realizar transbordos entre los
sistemas estructurados del Estado de México, ademas de abrir las opciones
de pago electronicas de los usuarios.

Establecer un programa de gratuidad para adultos mayores, personas con
discapacidad y nifias y niflos menores de 5 afios; asi como para eliminar el
cobro entre transbordos del Sistema de Movilidad Integrada del Estado de
México (Movimex)

Implementar el pago de una tarjeta interoperable entre los sistemas de
transporte publico del Estado de México y Ciudad de México, pagos con la

edomex.gob.mx
legislacion.edomex.gob.mx

PERIODICO OFICIAL
GACETA
13 DEL GOBIERNO

Gobierno del Estado de México




Viernes 11 de julio de 2025

Secciéon Primera Tomo: CCXX No. 9

tarjeta TUMI de Ciudad de México en estaciones colindantes y pagos con
MOVIMEX en los sistemas de transporte publico de la Zona Metropolitana del
Valle de México.

Emitir la Norma Técnica de Tecnologias de Recaudo para la homologacién del
equipamiento de recaudo con los estandares nacionales e internacionales
mas modernos.

Emitir la Norma Técnica para la Gestion, Monitoreo y Regulacién.

Efectuar Encuestas de Movilidad y Transporte Urbano de conformidad con la
Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial 2023-2042 a los usuarios
del transporte publico para identificar las problematicas que viven a diario y
dar soluciones de forma puntual.

Aplicar una encuesta para las personas operadoras del transporte publico y
concesionarios, identificando las principales problematicas

Regularizacién de concesiones de autobuses publicos y taxis, a través del
programa "Regularizarte no te cuesta".

Reestructuracion,
reorganizacion,
revision y
monitoreo del
transporte publico
colectivo
concesionado.

Realizar el diagnostico integral del transporte publico colectivo concesionado.
Realizar la reorganizacion de rutas y frecuencias, asi como, paradas
delimitadas, sin que esto afecte o modifique las rutas o derroteros.

Crear instituciones con facultades aptas para regular, controlar, supervisar,
evaluar, operar y modificar el transporte publico de mediana capacidad.
Implementar los Corredores Naturales y sistemas de Troleblds de la zona
oriente del Estado de México.

Generar un sistema de monitoreo en tiempo real con atencién oportuna a
siniestros orientados en los siniestros con el mayor nimero de incidencias en
el transporte publico

Reduccion de
emisiones
contaminantes.

Impulsar la chatarrizacion y la utilizacion de nuevas tecnologias, en especial
electromovilidad en los corredores de transporte concesionado con un
programa diverso al referente al reciclaje de vehiculos en el Cddigo
Administrativo del Estado de México.

Generar vy fortalecer infraestructura para promover la movilidad urbana no
motorizada.

Crear el Fideicomiso para la renovacién de flota e introduccién de unidades
eléctricas o de tecnologia baja en emisiones contaminantes en sistemas de
transporte publico de transporte.

Crear el FIMOCyT, Fideicomiso para transporte no motorizado (Ciclista,
peatonal.)

Limitar la antigiiedad de la flota de transporte de carga.

Incrementar, modernizar y conectar la red de ciclovias.

Mejora del
servicio publico
de transporte
individual de
pasajeros (taxi)

Impulsar la modernizacion y unificacion de unidades y regulacién de
concesiones de este tipo, realizar asi mismo jornadas de supervision y revision
de tarifas.

Generar un registro digital de bases de taxi autorizadas para acceso publico,
mantener dichas bases actualizadas y que sirvan como referente en temas de
regulacion.

Mejora del
registro de
automotores
privados y
transporte
concesionado.

Generar sistemas modernos y optimizados de registro de vehiculos privados
y del sistema de concesiones que permiten generar avisos y alertas a
concesionarios.

Mejorar los procesos de registro vehicular para que sean mas agiles y
accesibles para toda la poblacién usuaria.
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Gestién de viajes
en automovil,
transporte de
cargay
motocicleta.

Establecer e implementar zonas de espera, carga, descarga para transporte
de carga, analizar en futuros proyectos de centros logisticos la consideracion
de las mismas por parte del ente privado para asi prevenir la saturaciéon de
vialidades.

Establecer sistemas de formacién y profesionalizacién de operadores de
transporte de carga que incluya conocimiento sobre normatividad, conduccion
y seguridad.

Establecer sistemas de regulaciéon de sanciones para cada usuario de la
vialidad, especificamente al transporte motorizado mediante la homologacion
y actualizacién del reglamento de transito, fortaleciendo asi las medidas de
seguridad y proteccion.

Generar bases de datos para revisar y modificar las concesiones de vialidades
y autopistas actuales para solicitar a las empresas concesionarias que,
durante la vigencia de la concesion, se realicen modificaciones al titulo de
concesion, los cuales se alinean al Plan de Desarrollo del Estado de México
2023 - 2029.

Establecer estandares de desempefio para tener una gestion oportuna y
controlada de la infraestructura carretera, asi como para medir la eficacia y
eficiencia de los planes, programas y proyectos para la operacion,
preservacion y desarrollo de los activos carreteros y la atencion al usuario.
Crear lineamientos o normas de operacién del servicio de transporte escolar
y programar operativos de regulacion para este tipo de servicio para reforzar
la operacion del sistema.

Introducir una nueva unidad movil de emisién de licencias de servicio
particular, asi como un servicio self service.

Mejoramiento de
vialidades.

Emitir la Norma Técnica de especificaciones viales.

Generar programas optimos de mantenimiento de infraestructura privada y
publica, con tiempos de atencién agiles y trabajos.

Generar diagnéstico de infraestructura, sefialamiento vial horizontal y vertical
faltante en las vialidades, especificamente en vialidades de cuota gestionadas
por SAASCAEM.

Establecer supervision y mantenimiento a la infraestructura vial de cuota para
que los usuarios se trasladen de manera segura y eficiente.

Establecer un plan de construccion de autopistas e infraestructura vial
concesionada en el Estado de México que mejore la conectividad en el interior
del Estado de México.

Innovacion
tecnolégica

Generar sistemas de informacién de gobernanza para atribuciones sectoriales
de las vialidades.

Generar sistemas de atencion ciudadana virtual o chatbot para quejas, soporte
en tramites e informacion en materia de movilidad

Impulsar el uso de tecnologia en unidades y paraderos para ofrecer
informacién al pasajero sobre sus viajes.

Establecer un canal de comunicacion, “El Colibri linea anticorrupcion”
mediante el Chatbot, para atender de forma eficaz las quejas, solicitudes y
sugerencias ciudadanas.

Brindar cobertura WiFi en centros de transferencia modal y estaciones de
mayor demanda del Sistema de Movilidad Integrada del Estado de México, en
colaboracién con CFE, TEIT y PROMTEL a través del Programa "Internet para
Todos", para favorecer el derecho a las Tecnologias de la Informacion y
Comunicacion (TICs).
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Proteccion

Vialidades
protegidas

Realizar el diagnodstico de calles con mayor numero de incidencias y
estadisticas de accidentalidad.

Contar con una base de datos municipal actualizada sobre incidencias en las
vialidades para asi contar con estadisticas actuales y ofrecer atencion
prioritaria con base en la linea de accién anterior.

Realizar un plan de intervencion a calles e incorporacion de sistema de calles
completas, integrando asi un sistema de movilidad universal.

Realizar la liberacion del espacio publico por la invasion de comercio informal
sobre la via publica y espacios donde se encuentren bases de transporte
concesionado no autorizadas que invadan dichos espacios.

Solicitar a las concesionarias, zonas Controladas con Botones de Panico para
auxiliar al Usuario afectado por algun siniestro, falla en su vehiculo o alguna
otra situacion particular.

Normativas de
Seguridad Vial
Dirigidas a la
Modificacion del
Comportamiento
de los
Conductores.

Fomentar actitudes responsables e informacion relacionada al reglamento de
transito y la ley de movilidad mediante avisos en la vialidad.

Realizar talleres y campafias de concientizacion sobre la importancia de la
seguridad vial.

Instalar sefalamiento inductivo relacionado a los limites y reglamentos de
cada tipo de vialidad.

Coadyuvar en la utilizacion de tecnologias para la aplicacién de sanciones.
Impulsar talleres de sensibilizacion sobre el Autismo en el transporte publico,
para operadores de rutas en el Estado de México.

Establecer sistemas de capacitacion y certificacion a conductores de
motocicletas, para una mejor conduccion que incluya los conocimientos de
normatividad y seguridad vial, bajo el esquema salvando vidas para la
obtencién de licencias de manejo.

Estandarizar los limites de velocidad: establecer zonas de transito controlado
a través de la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

Perspectiva de
género en los
sistemas de
movilidad,
Prevencion y
atencioén de
violencias hacia
las mujeres en el
sistema de
movilidad.

Emitir el Protocolo de Actuacion para atender casos de acoso sexual en el
Transporte Publico del Estado de México.

Realizar campafias de concientizacion de los tipos de violencia contra las
mujeres para automovilistas reincidentes, operadores y servidores publicos.
Mejorar la infraestructura urbana para generar una percepcion de seguridad y
aumentar la vigilancia de la misma.

Incorporar sistemas de monitoreo en tiempo real en el transporte
concesionado identificando tipos de violencia ejercida en el transporte y
protocolos para combatir dichos escenarios.

Crear observatorios de movilidad urbana para monitorear la evolucion de la
seguridad vial y el andlisis de estadisticas relacionadas con violencia de
género.

Implementar el Programa “Mujeres al Volante", con la finalidad de beneficiar a
las mexiquenses y brindarles las herramientas necesarias para integrarse al
sector al convertirse en operadoras del transporte publico y obtener ingresos
para sus familias.

Transporte no
motorizado.

Mejorar la infraestructura ciclista, extender la red y segregar los flujos
vehiculares amplios para proteger a dichos usuarios.

Generar infraestructura que permita la integracion y resguardo de bicicletas
en los sistemas de transporte masivo y de mediana capacidad
(Biciestacionamientos y areas designadas).

Establecer un organismo descentralizado encargado de la planeacion,
operacion y mantenimiento de la infraestructura ciclista.
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Seguridad del e Emitir la Norma Técnica de Gobernanza de Datos para la creacion del Centro

transporte publico de Control y Monitoreo del Sistema Movimex, para monitorear las unidades de

concesionado transporte publico en tiempo real y generar los protocolos de emergencia de
atencion inmediata en colaboracién con la Secretaria de Seguridad y la policia
local.

e Realizar la sustitucion de unidades con vida util obsoleta y modernizar
aquellas que aun cuenten con vida util.

e Emitir la Norma Técnica de unidades de transporte publico, la Norma Técnica
para la Inspeccion Fisico Mecanica de las Unidades,

e Implementar un sistema de geolocalizacién en tiempo real que permita
monitorear la ubicacién y el estado de todas las unidades de transporte
publico.

e Implementar un sistema de certificacion que garantice que todas las unidades
cumplan con las normas técnicas establecidas en la Ley de Movilidad.

e Impulsar la modernizacién y unificacion de unidades y regulacion de
concesiones de transporte colectivo, incluyendo acciones como el retiro de las
mismas, asi mismo realizar jornadas de supervision y revision de tarifas.

e Implementar un programa de mejora del transporte publico colectivo a través
de las direcciones de zona bajo el nombre "Cruzada por el transporte"”

e Regular el transporte de mediana capacidad, bases, puntos de ascensos y

Movilidad local descensos.

e Emitir la Norma Técnica para la regulacién de Mototaxis y Bicitaxis.

e Regular las bases de mototaxis, establecer sistemas como alimentadores de
transporte masivo y de mediana capacidad sin estropear la operacion del
mismo.

e Regulacion y reubicacion de comercio informal, especificamente del que se
encuentra sobre la via publica, areas peatonales y que causen invasion en el
espacio publico o entorpezcan la movilidad.

e Generar lineamientos y control de los permisos especiales de transporte
escolar y de personal.

Fuente: Elaboracioén propia

2. Fundamentacion y Alineacién

Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos: Reconoce la movilidad como un derecho humano. El
articulo 4° establece que, “Toda persona tiene derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad,
eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad”. Este derecho humano tiene su complemento con la
incorporacién que en el afio de 2011 se introdujo al Capitulo | del Titulo Primero en el sentido de reconocer y garantizar
que en los Estados Unidos Mexicanos fodas las personas gozaréan de los derechos humanos reconocidos en la
Constitucion y en los tratados internacionales de los que el Estado Mexicano sea parte.

Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial. 2023-2042 (ENAMOV): Ordenamiento de politica publica de
mediano y largo plazo emitida por el gobierno federal, que se erige como el documento rector de la Agenda de la politica
nacional de los tres érdenes de gobierno y en la que se establecen la vision, objetivos, acciones, metas, plazos,
responsables e indicadores, para la formulacién de una politica Nacional que incorpora la participacién y coordinacion
de los sectores civil, publico y privado, haciendo énfasis en la importancia del transporte publico como articulador de las
ciudades y como servicio publico de interés general. Esta estrategia se centra en dar prioridad al transporte publico
desde una vision de redes integradas a la multimodalidad. La direccion de contar con mas y mejores medios de
transporte y lograr que los modos de transportacion sean cada vez mas amigables con el medio ambiente y focaliza a
la infraestructura como un detonador del desarrollo econdmico y social, que permite no sélo atender las carencias
historicas, sino que mejora y articula el sistema de transporte del pais y potencia su conexién con el mundo.

Ley General de Movilidad y Seguridad Vial: Instrumento legal de orden publico e interés social y de observancia
general en todo el territorio nacional, en términos de lo dispuesto en el parrafo décimo séptimo del articulo 40. y 73,
fraccion XXIX-C, de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de movilidad y seguridad vial,
y tiene por objeto establecer las bases y principios para garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad
vial, accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad. Establece la concurrencia entre la Federacion,
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las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México, en el ambito de sus
respectivas competencias, en materia de movilidad y seguridad vial, asi como los mecanismos para su debida
coordinacioén, de conformidad con lo establecido en el articulo 73, fraccién XXIX-C, de la Constitucidon Politica de los
Estados Unidos Mexicanos. Dispone los principios de movilidad y seguridad vial, el enfoque Sistémico y de Sistemas
seguros de movilidad, la jerarquia de movilidad y el Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial; siendo este ultimo
el mecanismo de coordinacion entre las autoridades competentes en materia de movilidad y seguridad vial, de los tres
ordenes de gobierno, asi como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin de cumplir el objeto, los objetivos y
principios de esta Ley, la politica, el Plan Nacional de Desarrollo, la Estrategia Nacional y los instrumentos de planeacion
especificos.

Politica Nacional de Transporte Publico Colectivo Urbano: Esta Politica tiene como fin ser una guia y herramienta
util para que cada gobierno local determine el modelo de gestién mas adecuado para operar sus servicios de transporte
publico colectivo en sus centros urbanos y también el nivel de integracion de sus sistemas. Con ello, se busca detonar
la creacion de programas de operaciéon que incluyan acciones y actividades especificas a implementar —organizadas
en plazos concretos y con responsables claros— encaminadas hacia la mejora sustancial de los servicios.

En aras de lograr lo anterior, es indispensable que los gobiernos cuenten con personal técnico suficiente, recursos
financieros disponibles y autoridades comprometidas con garantizar la prestacion de servicios en las condiciones de
calidad deseadas y posibles en favor de la poblacién. Mas aun, es necesario modificar la distribucion del gasto publico
dedicado a la movilidad. Al respecto, la PNTPCU parte del hecho de que actualmente mas de 70 % del presupuesto se
dedica a infraestructura vial, priorizando al traslado en automavil y no al desarrollo de acciones de movilidad sostenible.
Por consiguiente, la PNTPCU pretende impulsar la diversificacion del financiamiento para el transporte publico en mas
fondos y programas, con participacion tanto publica como privada, como un asunto que, junto con el fortalecimiento
institucional, es esencial para lograr la transformacion en los servicios de transporte publico.

Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible (2015): Las Naciones Unidas aprobaron la Agenda 2030, la cual cuenta
con 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) y 169 metas para lograr un mundo mas sostenible para 2030. La
ENAMOQV vy la Movilidad se vincula principalmente con los objetivos 3, 5, 9, 10, 11, 13, 16 y 17 para la aplicacion del
derecho a la movilidad (Naciones Unidas, 2019) y el desarrollo sostenible.

Acuerdo de Paris (2015): Este Acuerdo es vinculante y se enfoca en limitar el calentamiento mundial por debajo de 2
grados, preferentemente de 1.5 grados con respecto a los niveles preindustriales. En este aspecto, la movilidad es un
componente fundamental para cumplir con las contribuciones nacionales (Naciones Unidas, 2015).

Constitucion Politica del Estado Libre y Soberano de México: En el articulo 5, se establece: “El Estado garantizara
a toda persona el derecho a la movilidad universal, atendiendo a los principios de igualdad, accesibilidad, disponibilidad,
sustentabilidad y progresividad.”

Bajo este precepto, el Gobierno del Estado de México a emitido los siguientes instrumentos:

El 11 de septiembre de 2023 se publicé en el Periédico Oficial “Gaceta del Gobierno” la Ley Organica de la
Administracion Publica del Estado de México, la cual sefala, en su articulo 54, que la Secretaria de Movilidad es la
dependencia encargada de planear, formular, dirigir, coordinar, gestionar, evaluar, ejecutar y supervisar las acciones,
politicas, programas, protocolos, proyectos y estudios para el desarrollo del Sistema Integral de Movilidad, incluyendo el
servicio publico de transporte de jurisdiccion estatal, sus servicios conexos y los sistemas de transporte masivo o de alta
capacidad, asi como el desarrollo y administracion de la infraestructura vial primaria y de la regulacion de las
comunicaciones de jurisdiccion local.

Por otra parte, y a fin de regular la organizacion y el funcionamiento de la Secretaria de Movilidad, el 20 de diciembre de
2023 se publico en el Periddico Oficial “Gaceta del Gobierno” el Reglamento Interior de la dependencia, el cual
abroga al de fecha 18 de febrero de 2022, de conformidad con el articulo TERCERO TRANSITORIO del citado
ordenamiento juridico.

El 15 de marzo de 2024, se publica Plan de Desarrollo del Estado de México 2023-2029 (PDEM), mismo que se
encuentra estructurado sobre siete ejes definidos por la Gobernadora Delfina Gémez Alvarez para atender los problemas
que histéricamente ha padecido la entidad. El Eje 3. se encuentra enfocado al empleo digno y desarrollo econémico.
“Inclusion para el bienestar y la prosperidad”; razén por la cual, se establece el Objetivo: 3.6 Brindar una movilidad
segura, digna y eficiente, por lo que el PDEM da cabida a una vision de politica publica comprometida con el desarrollo
sostenible, que permita mejorar la oferta, calidad y seguridad de los servicios y la infraestructura y asegurar el derecho
de las personas a tener acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles y esto incluye la
seguridad vial, principalmente mediante la ampliacion del transporte publico.
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Tabla 2. Estrategias del Plan de Desarrollo Estatal 2023-2029

Mejorar y modernizar la infraestructura de transporte para disminuir los tiempos de traslado y mejorar
las condiciones de vida.

Modernizar la infraestructura de conectividad al interior del Estado de México.
Integrar un transporte metropolitano para atender las necesidades de viaje multimodal.

Brindar un servicio digno, sin corrupcion, protegiendo la integridad de las personas usuarias, mediante
un transporte seguro, transparente e incluyente.

A tal efecto, el 21 de mayo de 2024, se publica la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus
Municipios, misma que es de observancia general en el Estado de México, por lo que sus disposiciones son de orden.
publico e interés social y tiene por objeto principalmente la de establecer las bases, principios y directrices a las que
se debera sujetar la Administraciéon Publica para planear, regular, gestionar, ordenar, fomentar y garantizar la movilidad
de las personas en el Estado de México, mediante el reconocimiento de la movilidad como un derecho humano del
que goza toda persona sin importar su condicién, modo y medio de transporte.

La Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de México y sus Municipios, publicada el 21 de mayo de 2024, en su
capitulo I- Articulo |, sefala que la movilidad se gestionara para transitar hacia la sustentabilidad teniendo a la seguridad
vial como maxima del Sistema Integral de Movilidad, propiciando condiciones de accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad,
calidad, inclusion e igualdad. A falta de disposicion expresa en esta Ley, seran aplicables las disposiciones del Codigo
Administrativo del Estado de México, la Ley Organica de la Administracion Publica del Estado de México.

La citada ley establece en el Articulo 3 esta dirigida a las autoridades, personas que sean o no residentes del Estado,
personas titulares o soliciten el otorgamiento de una licencia, permiso, autorizacion e incluso concesion o asociacion
publico privada vinculada al Sistema Integral de Movilidad.

Para ello el Articulo 4 define el derecho humano a la movilidad que implica la obligaciéon del Gobierno del Estado y de
los municipios de realizar un conjunto de acciones que tiendan a procurar su debido ejercicio en condiciones de
seguridad vial accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusién e igualdad y contribuir al desarrollo sustentable
del Estado.

Las autoridades respectivas en su ambito de competencia deberan observar principios en materia de movilidad, de
acuerdo al Articulo 5, como lo es la calidad, confiabilidad, congruencia, coordinacion, eficiencia, equidad, exigibilidad,
habitabilidad, inclusion, igualdad, jerarquia de movilidad, legalidad, sostenibilidad, uso prioritario de la via o del servicio.

Adicionalmente se menciona en el Articulo 6, La Secretaria y los Ayuntamientos estableceran en sus documentos
normativos, que las obras de infraestructura vial urbana y carretera sean disefiadas y ejecutadas bajo los principios,
jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la presente Ley, priorizando aquellas que atiendan a personas
peatonas, vehiculos no motorizados y transporte publico, de conformidad con las necesidades de cada territorio. En
materia de prevencion de siniestros de transito, la Secretaria en coordinacion con los Ayuntamientos debera establecer
estrategias, planes y programas de infraestructura vial que, reconociendo la posibilidad del error humano y la
interseccionalidad de las personas usuarias de la via, se encaminen a evitar muertes, lesiones, incluidas en las que se
adquiere alguna discapacidad, a través del mejoramiento de la infraestructura vial.

Por esto, bajo este orden de ideas se realizé el Programa Estatal de Movilidad, Seguridad Vial y Transporte del Estado
de México, con los objetivos, ejes estratégicos y caracteristicas que se describen en el capitulo 1.

3. Situacion de la Movilidad, Seguridad Vial y Transporte en el Estado de México

El Estado de México es una de las 32 entidades federativas de la Republica Mexicana, tiene una poblacion de 16.992
millones de habitantes, este Estado concentra el 13.5% de la poblaciéon nacional, 51.4% corresponden a mujeres y
48.6% a hombres, del total de habitantes 87% reside en zonas urbanas y 13% en areas rurales.
Es el estado mas poblado del pais, con una extension territorial de 22,351.8 km y una densidad de poblacion 760
hab./km2, distribuidos en 125 municipios, de los cuales solo 5 concentran el 30% de la poblacion, por su ubicacion
geografica, es la demarcacién con mayor nimero de colindancias: al norte, Querétaro e Hidalgo; al Oeste, Michoacan;
al Sur, Guerrero y Morelos; al Este, Puebla y Tlaxcala, y al centro, la Ciudad de México.
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Tabla 3. Municipios con mayor numero de habitantes Figura 1. Densidad poblacional.
Nombre Habitantes Porcentaje :
Ecatepec de 1,645,352 9.68%
Morelos Simbologia
Zonas de la SEMOV
[Jzona1
Nezahualcoyotl 1,077,208 6.34% s
[Jzona4d
[] Ciudad de México
Toluca 91 0’608 5.36% Poblacién (Hab.)
4,862 - 13,945
13,945 - 27,610
27,610 - 36,914
Naucalpan de 834,434 4.91% ks
Juarez 98,315 - 279,215
B 279,215 - 1,645,352
Chimalhuacan 705,193 4.15% ———

Fuente: INEGI 2020, Elaboracion propia Fuente: INEGI 2020, Elaboracion propia

El Estado de México mantiene una relacion de hombres-mujeres de 94.3, es decir, existen 94 hombres por cada 100
mujeres, la edad mediana de los habitantes es de 30 afios; sin embargo, la mitad de la poblacion tiene 30 afios 0 menos.

En términos de dependencia econdmica corresponde a 46.3, es decir existen 46 personas en edad de dependencia por
cada 100 en edad productiva, ademas en esta entidad federativa 32 de cada 100 hogares reconocen a las mujeres
como persona de referencia, lo que significa que son consideradas como jefa de la vivienda. A nivel nacional son 33 de
cada 100 hogares.

Los datos de Poblacion Econdmicamente Activa se ilustran en las siguientes figuras:

Figura 2. Poblacion econémicamente activa Figura 3. Poblacion no econémicamente activa

Poblacion econémicamente activa (PEAJ ) .. .
. Poblacion no econémicamente activa [PNEA)*
Porcentaje de PEA

ecupada 38.3 %@ Estudiantes

Personas dedicadas a los
433%0 quehaceres de su hogar

Penzionadasios)
316 % 85 %@ o jubiladas(es)
PNEA Personas con alguna
27 %® limitacién feica o mental
(QT@:‘ Q} % que les impide trabajar
ol v Personas en otras activida-
Total Hombres Mujeres %@ des no econdmicas
o ) . 919N 9I5% 985 % Porcentaje de la poblacién con condicién de actividad
e 12 afios y mdas. no especificada® 0.3 %.
Fuente: INEGI 2020, Elaboracién propia Fuente: INEGI 2020, Elaboracién propia

3.1 Diagndstico de movilidad

La Zona Metropolitana del Valle de Toluca (ZMVT) y la del Valle de México (ZMVM) forman un sistema metropolitano
interconectado dentro del Estado de México. La dindmica de movilidad entre ambas zonas es compleja y genera un
flujo constante de viajes, lo que plantea importantes desafios en materia de Movilidad Urbana.

En la siguiente tabla se muestra la evolucion historica de los viajes realizados en la ZMVM y otros indicadores relevantes
como la participacion modal del auto privado y el crecimiento de los viajes en automavil para cada uno de los afios en
analisis. La informacién de 1983 a 2007 fue obtenida por el estudio ITDP “10 Estrategias de Movilidad para un Estado
de México Competitivo, Seguro y Sustentable” y se complementd con los datos de la encuesta OD 2017.
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Tabla 4. Evolucion historica de los viajes realizados en la ZMVM y otros indicadores relevantes.

Ano
Encuesta
(0])

Total Viajes Participacion Modal Viajes Auto Aumento de Aumento
[Millones] Auto Privado [Millones] Viajes Auto Poblacion

1983

1994 . . 34%
2007 17 19% 3.2 40% 24%

2017 34 21.9% 7.2 102% 18.84%

Informacién de 1983 a 2007 obtenida por el estudio ITDP “10 Estrategias de Movilidad para un Estado de México Competitivo, Seguro y Sustentable”
y los datos de 2017 provienen de la Encuesta Origen-Destino 2017.

El periodo comprendido entre 2007 y 2017 estuvo marcado por un significativo incremento en la movilidad, ya que se
duplicaron los viajes de 17 a 34 millones, tal como se aprecia en la Figura 2

Figura 4. Evolucién de los viajes totales en millones para la ZMVM y viajes de auto en millones.

Viajes en Millones
40

35
30
25

20 m Total Viajes [Millones]

Viajes Auto [Millones]

1994 2007 2017

Fuente: INEGI. Poblacién de 6 afios o mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen-Destino en Hogares de la Zona Metropolitana
del Valle de México (EOD) 2017. Elaboracién propia.

3.1.1 Dinamica de los viajes totales

En la ZMVM segun la EOD 2017 se realizaron un total de 34 millones de viajes en la ZMVM. De estos las mujeres de
6 afnos y mas y los estudiantes mantienen un ritmo de viajes similar al realizar 2.1 viajes en promedio al dia. Las
personas que realizan trabajo doméstico no remunerado que involucra directamente los quehaceres del hogar o
cuidados, son las que efectdan el mayor nimero de viajes como se aprecia en la Tabla 5.

Tabla 5. Viajes promedio realizados por grupo analizado

Grupos analizados Viajes promedio

Hombres de 6 afos y mas 2.3

Mujeres de 6 afios y mas 21

Poblacion de 6 a 24 arios de edad 241

Poblacion de 25 a 59 afios de edad 23
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Poblacién de 60 afios y mas 2.2
Poblacién ocupada 2.2
Buscadores de trabajo 2.2
Estudiantes 21
Personas que realizan trabajo doméstico no remunerado (quehaceres del

hogar o cuidados) 2.6
Promedio 2.2

Fuente: INEGI. Poblacién de 6 afios o0 mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares de la Zona Metropolitana
del Valle de México (EOD) 2017.

A partir la encuesta Origen y Destino INEGI 2017 (EOD 2017), se realizé un andlisis en el que se obtuvo que el 61% de
los viajes que se realizan en la Ciudad de México tiene una duracion de 31 a 120 minutos; por su parte, en el Estado
de México el 55.8% de los viajes se concentra en este rango de tiempo (31 a 120 minutos).

Aunado a lo anterior, el tiempo de viaje, se ve implicito el costo de viaje, mismo que fue identificado para algunos modos
de transporte en el desarrollo de la EOD 2017. Este costo de viaje fue identificado para nueve de los quince modos de
transporte definidos ya que en seis de ellos la base de datos no contenia informacién al respecto. EI mayor costo de
viaje esta caracterizado por el automovil con $148.78 pesos promedio por viaje, le sigue el taxi por aplicacion con $94
pesos promedio por viaje y en tercer lugar se encuentra el taxi de sitio con $41 pesos promedio por viaje.

El colectivo es el modo de viaje mas representativo en la EOD 2017 y el costo promedio de viaje en este modo de
transporte ascendié a $17 pesos, el 52% de los usuarios fueron hombres con una edad promedio de 36 afios y el 48%
restante fueron mujeres usuarias del colectivo cuya edad promedio se centraba en los 36 afios

De las 19.38 millones de personas de 6 afios y mas en la Zona Metropolitana del Valle de México, 15.62 millones
realizan por lo menos un viaje durante un dia entre semana. En la Figura 3 se muestra la magnitud de los viajes
realizados en millones de personas tanto para la Ciudad de México como para el Estado de México y Tizayuca.

Figura 5. Personas que realizan al menos un viaje entre semana.

Personas que realizan al menos un viaje entre
semana (millones de personas)

6.93

Ciudad de México ® Municipios conurbados del Estado de México y Tizayuca

Fuente: INEGI. Poblacién de 6 afios o0 mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboracién propia.

Se identificé que los principales motivos de desplazamientos estan vinculados con trabajo o estudio, ya que se nota
una disminucion de viajes para el caso de los fines de semana ya que de los 19.38 millones de personas de 6 afios y
mas en la Zona Metropolitana del Valle de México, unicamente 10.35 millones realiza su viaje en fin de semana como
se muestra en la Figura 6.
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Figura 6. Personas que realizan al menos un viaje en dia sabado

Personas que realizaron viajes en sabado (millones de
personas)

Ciudad de México
* Municipios conurbados del Estado de México y Tizayuca

Fuente: INEGI. Poblacion de 6 afios o mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboracién propia.

Para fines del presente estudio se incluiran los resultados de la EOD 2017 entre semana, ya que es la muestra mas
completa y representativa de los viajes en la ZMVM. Siguiendo esta metodologia, se identificaron 34.56 millones de
viajes entre semana, de los cuales 11.15 millones de viajes que representan el 32% son realizados exclusivamente

caminando.

De los 34.56 millones de viajes identificados, 23.41 millones de viajes que representan el 68% utiliza al menos un modo
de transporte para la realizaciéon de su viaje como se muestra en la Figura 5.

Figura 7. Distribucion de viajes por modo de transporte.
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Fuente: INEGI. Poblacion de 6 afios o mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares

Aunado a lo anterior, de los 23.41 millones de viajes realizados entre semana y que utilizan por lo menos un modo de
transporte en su desplazamiento, se identificd que el 46.91% tiene como lugar de destino el hogar, 14.90% va a la
escuela y el 11.48% tiene como lugar de destino la oficina.

Figura 8. Distribucion de viajes por tipo de lugar de destino.
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Fuente: INEGI. Poblacién de 6 afios o mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares
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3.1.2 Viajes identificados por modo de transporte

De los 34.56 millones de viajes realizados durante un dia entre semana en la ZMVM, poco mas de 15 millones de viajes
se realizan en transporte publico y de estos 11.5 millones son realizados en transporte publico colectivo/micro. Resulta
importante mencionar que el INEGI hace hincapié en que la suma por modo de transporte utilizado puede ser mayor
que el total porque en un viaje la persona puede emplear mas de un medio de transporte.

En la Tabla 6 se aprecia el nimero de viajes realizados por tipo y modo de transporte utilizados por las personas
encuestadas por el INEGI en 2017.

Tabla 6. Tipo y modo de transporte utilizado

Total 34,558,217
Transporte publico 15,569,247
Colectivo 11,54 3,30 2
Taxi solicitado con Aplicacion de Internet 156 ,4 29
Taxi de sitio, calle u otro 1,479,937
Metro 4,46 8,576
Autobus RTP o M1 408,507
Autobus 907,350
Trolebus 146,479
Metrobus o Mexibus 1,105,235
Tren ligero 112,992
Tren suburbano 187,958
Mexicable 7,401
Bicitaxi 90,023
Mototaxi 274 166
Transporte privado 7,288 ,819
Automovil 6,603,982
Motocicleta 371,970
Transporte escolar 281,613
Transporte de personal 36,429
Solo caminar en la calle 11,147 ,585
Bicicleta 720,000
Otro 42,051

Fuente: INEGI. Poblacién de 6 afios o mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en
Hogares de la ZMVM (EOD) 2017.

De los viajes realizados en transporte publico colectivo, el 52% son hombres y el 48% son mujeres, sin embargo, poco
mas del 60% del género femenino utiliza taxis por aplicacion y taxis de sitio. Aunado a lo anterior, de los datos
identificados se observa que el 50% de los usuarios del Mexicable son mujeres, y que estas utilizan en mayor medida
los bicitaxis o mototaxis (transportes de baja capacidad poco regulados) en sus viajes diarios.

Figura 9. Distribucion de viajes por modo de transporte y género.

USO DE LOS MODOS DE TRANSPORTE
DIFERENCIADOS POR SEXO

m % Hombre m% Mujer

Fuente: INEGI. Poblacién de 6 afios o0 mas que realizé al menos un viaje entre semana. Encuesta Origen -Destino en Hogares. Elaboracién propia.
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De acuerdo con el marco geoestadistico de INEGI, 2023. Los 10 municipios que tienen mayor longitud de kilémetros
en sus vialidades son los siguientes corresponden a Toluca, Ixtapaluca, Naucalpan de Juarez, Cuautitlan Izcalli, Nicolas
romero, Atizapan de zaragoza, Ecatepec de Morelos, Tecamac, Chalco, Ixtlahuaca, como parte del analisis se cruzé la
informacion con las 4 Zonas propuestas por el Instituto de Transporte del Estado de México.

Respecto a la Zona | Toluca como Ixtlahuaca, son los municipios que tienen mayor cantidad de vialidades, ya que han
experimentado un crecimiento poblacional significativo a lo largo de los afios, lo que ha demandado una expansion de
la red vial para atender las necesidades de movilidad de sus habitantes. Toluca, como capital del Estado de México, y
Ixtapaluca, por su cercania a la Ciudad de México, son centros de conexion y distribucion, lo que ha impulsado la
construccion de vias de comunicacion.

La presencia de industrias en ambas zonas ha generado la necesidad de contar con una infraestructura vial adecuada
para el transporte de mercancias y trabajadores, aunado a eso el desarrollo de actividades comerciales y de servicios
ha impulsado la construccién de vias de acceso para facilitar el intercambio de productos y personas. La alta
concentracion de poblacion en estas zonas ha generado una demanda de transporte publico eficiente, lo que ha llevado
a la expansion de la red vial.

Tabla 7. Municipios de la Zona | con mayor cantidad de kilometros de vialidades

Clave Municipal Municipios Km de Vialidad
106 Toluca 6036.04
42 Ixtlahuaca 2465.46

Fuente: Marco Geoestadistico, 2023.

Figura 10. Municipios de la Zona | con mayor cantidad de kildmetros de vialidades

A

A ZONAL
— ~— Vialidades

Fuente: Marco Geoestadistico, 2023. Elaboracién propia.

Tabla 8. Municipios de la Zona Il con mayor cantidad de kilometros de vialidades

Clave Municipal Municipios Km de Vialidad
57 Naucalpan de Juarez 3053.07
121 Cuautitlan Izcalli 2858.14
60 Nicolas romero 2393.14
13 Atizapan de zaragoza 2308.95

Fuente: Marco Geoestadistico, 2023.
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Figura 11. Municipios de la Zona Il con mayor cantidad de kilometros de vialidades.

A Respecto a los municipios de la Zona Il, forman parte de la zona
conurbada de la Ciudad de México, lo que ha impulsado la
construccion de vias para facilitar el flujo de personas y
mercancias entre ambas regiones, ademas la zona concentra
una gran cantidad de industrias, lo que ha generado la
necesidad de contar con una infraestructura vial eficiente para
el transporte de insumos y productos.

(] 25 50 km. 20MA 2

~~ Vialidades

Fuente: Marco Geoestadistico, 2023. Elaboracion propia.

Por otra parte, Ecatepec de Morelos y Tecamac que corresponden a la Zona lIll, son municipios que han experimentado
un crecimiento urbano acelerado en las ultimas décadas. Esta expansiéon ha generado una demanda significativa de
infraestructura vial para satisfacer las necesidades de movilidad de su creciente poblacién, El rapido crecimiento
demografico de Ecatepec y Tecamac ha generado una necesidad urgente de ampliar y mejorar la red vial existente para
atender la demanda de transporte.

El transporte publico en Ecatepec de Morelos y Tecamac se caracteriza por su diversidad y, a la vez, por ciertos
desafios. Dada la alta densidad poblacional y la constante movilidad de sus habitantes, estos municipios han
desarrollado un sistema de transporte que busca atender las necesidades de la poblacién, Las vias principales de estos
municipios suelen estar saturadas de vehiculos, lo que provoca tiempos de viaje prolongados y altos niveles de estrés
para los usuarios.

Tabla 9. Municipios de la Zona Ill con mayor cantidad de kildbmetros de vialidades
33 Ecatepec de Morelos 5329.54

81 Tecamac 2554.6

Fuente: Marco Geoestadistico, 2023.

Figura 12. Municipios de la Zona Ill con mayor cantidad de kilbmetros de vialidades.
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Fuente: Marco Geoestadistico, 2023